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Hawker Typhoon Mk.IB “Car Door”

To, co zacalo jako pokus vytvorit stihaci letoun vnasejici hriizu do fad némeckych pilot(i, skoncilo jako jesté hrozivéjsi stihaci bombardér.
Nékteri povazuji Hawker Typhoon za jeden z nejhorsich britskych stihacich letount 2. svétové valky, ovéem zaroveri za jeden z nejlep$ich
bitevnik(... Cesta od tvlrce stihacich es ke slavé ,otvirace konzerv®, jak se Typhoonu také fikalo, zacala v dobé, kdy se u jednotek RAF
zacaly objevovat prvni Hawkery Hurricane. Nastupce Hurricanu byl tou dobou jiz na rysovacich prknech diky specifikaci F.18/37, pozadujici
mohutny jednomistny vysokovykonny stihaci letoun. V lednu 1938 obdrzela spolecnost Hawker Aircraft dal$i upfesnéni, pozadujici
vykonnost minimalné o 20 % vy3sSi nez jakou vykazoval Hurricane. V bfeznu téhoz roku bylo upfesnéno, Ze maximalni rychlost musi byt
nejméné 644 km/h (400 mph) ve vySce 6096 m (20,000 ft). A protoze byl novy stiha¢ zamySlen jako tézce vyzbrojeny stroj pro boj s dalkovymi
stihaCkami nepfitele, vyZzadovala specifikace vyzbroj dvanacti kulometrli Browning raze 7,7 mm, nebo ¢tyf 20mm kanon( Hispano-Suiza,
jakmile budou k dispozici. Atak se konstrukéni tym vedeny Sydney Cammem vrhl do prace...

Tornado a Typhoon

Zminéné pozadavky znamenaly, Ze nova konstrukce bude pevny a tézky letoun, coz vyzadovalo také velmi vykonny motor. Vybrany byly
dva nové vyvijené 24valcové agregaty s planovanym vykonem 1471 kW. Rolls & Royce Vulture s tradiénim usporadanim valcd
do V a Napier Sabre s méné konvenénim uspofadanim do X. Bylo rozhodnuto, Ze budou postaveny prototypy s obéma agregaty, Type N
(oznacgeni pro prototyp s motorem Napier) a Type R (oznaceni pro prototyp s motorem Rolls & Royce). Typ R letél jako prvni, nebot motor
a jiz na zac¢atku listopadu, kratce po prvnich pomérné uspésnych testech, obdrzela tovarna objednavku na 1000 kusu. JenZe nakonec bylo
vSechno jinak. Objevily se vazné problémy a nakonec byly vyrobeny jen tfi prototypy a jediny produkéni stroj. Mezitim byl Hawkeru dorucen
prvni motor Napier Sabre, a tak mohl uskutecnit 24. inora 1940 svUj prvni vzlet také Type N, pojmenovany Typhoon. Stejné jako u Tornada
i zde byly prvni lety slibné. Nicméné motor Sabre musel byt umistén velmi blizko nabézné hrany kfidla a jeho silné vibrace zpUsobovaly pfi
prvnich testovacich letech vytrhavani potahu z nytl. Dalsim problémem byla strukturalni pevnost celé sestavy ocasnich ploch. Ty se pfi
vyssich rychlostech bortily. Navzdory témto problémum, i dal$im, jako bylo vnikani jedovatého oxidu uhelnatého do kabiny pilota, byla
vydana objednavka na prvni sérii Typhoonu Mk.IA.

Od stihace k bitevniku

Prvni produkéni Typhoon Mk.IA (R7082) vzlétl 26. kvétna 1941. Vyzbrojeny dvanacti browningy slouzily tyto stroje spiSe pro vyvoj spravné
taktiky pouziti nového stihace. Nicméné brzy nasledovala verze Mk.IB se Gtvefici kanond, nebot” ministerstvo letectvi pozadovalo jejich
urychlené zavedeni do operacni sluzby coby zbrané proti novym Fw 190. Jako prvni obdrzely v z&fi 1941 své Typhoony MK.IB 56. a 609.
squadrona, obé plsobici z Duxfordu. A je tfeba fici, Ze piloti dostali letouny, které rozhodné vyZadovaly dal$i vyvoj. Rozhodnuti sice
ospravedlfovala vysoka rychlost a masivni palebna sila Typhoon0, nicméné v prvnich deviti mésicich opera¢niho nasazeni jich bylo vice
ztraceno kv(li technickym zavadam draku nebo motoru, nez v boji. Pfedevs§im stfemhlavy let byl problémem, protoZe se pfi jeho vybirani
projevovala jizzminéna bolest - deformace, nebo dokonce UplIné odtrzeni ocasnich ploch. Napfiklad jako v priibéhu operace Dieppe v srpnu
1942, kdy se skupina Typhoonu vrhla stfemhlav na formaci Fw 190. Tfi Focke-Wulfy sice piloti Typhoon( poskodili, nicméné dva z nich
nebyli schopni sttemhlavy let vybrat kvili kolapsu ocasnich ploch. Navzdory témto problémuim operaéni nasazeni pokracovalo a mnozstvi
havarii se snizovalo, jak se dafilo eliminovat vétSinu problémud motoru Sabre, a poté, co doslo i ke zpevnéni konstrukce ocasnich ploch.
V listopadu 1942 se pfesunula 609. squadrona, vedena Rolandem Beamontem do Manstonu, aby eliminovala ¢etné utoky Fw 190, na které
Spitfiry nestacily. Typhoony ano a zaznamenaly v bojich s nimi pomérné dobré vysledky. Anejen to, brzy se ukazalo, Ze Typhoony se svymi
¢tyfmi kanony jsou vybornou platformou pro utoky na pozemni cile, takze byly do téchto Gkol(i zapojovany ve stale vétsi mife. Uspéchy vedly
ke zkouskam s podvésenim dvou pum o hmotnosti 113,5 kg (250 1b.), nebo 227 kg (500 Ib.). Pozdéji byl naklad dokonce zvy$en na dvé pumy
hmotnosti 454 kg (10001b.).

Kabinova evoluce

Postupny vyvoj “Tiffyho”, jak byl Typhoon pfezdivan, vyresil vétSinu slabin motoru i konstrukce draku. NejviditeInéjSi zménou bylo
nahrazeni silné ramované kabiny s dvefmi na pravé strané (Car Door) kapkovitym vzad odsuvnym krytem. Toto feSeni bylo mimochodem
pouZito vibec poprvé. Prvni Typhoony mély vstup do pilotniho prostoru FeSen vpfed oteviranymi dvefmi na pravé strané a doleva
odklapénym prihlednym stropnim krytem. Cast kabiny za pilotem tvoril plechovy kryt, skrz ktery prochéazela radiova anténa. Vyhled vzad
tim byl zna¢né omezeny. V priibéhu roku 1941 bylo kovové zakrytovani nahrazeno transparentnim a modifikovan byl také tvar pancérové
ochrany za pilotem. | pfesto zUstaval celkovy vyhled pilota neuspokojivy kvili masivnimu ramovani kabiny a mnozZstvi vybaveni uvnit.
Dal$im opatrenim tedy bylo v pribéhu srpna 1943 piesunuti sloupku antény dozadu mimo prekryt kabiny. Mezitim v$ak jiz probihaly testy
nového jednodilného vzad odsouvaného kapkovitého prekrytu a od listopadu 1943, pocCinaje letounem Cislo JR333 byly vSechny dalsi stroje
vybaveny timto krytem, zatimco Typhoony s dveimi byly piestavovany pomoci konverznich kitd. Stejné dllezitou zménou bylo rozsireni
vyzbroje Typhoonu s kapkovitou kabinou o osm nefizenych raket RP-3, které umozriovaly Utoky i na téZce zodolnéné cile. A¢koli bylo v dobé
invaze jiz v§ech 26 squadron vyzbrojenych Typhoony plné uréeno k ni¢eni pozemnich cill, je tfeba uvést, Ze piloti téchto stroji sestrelili
spole¢ného a Ctyf poSkozeni. Zajimavosti je také to, praveé na Typhoonech byly poprvé pouzity identifikacni pruhy. Silueta Typhoonu byla
podobna Fw 190, a tak se obcas stavaly cilem “pratelské” palby. Bez podvési mély Typhoony Mk.IB maximalni rychlost 684 km/h (425 mph),
kterou snizily dvé 227kg pumy na 640 km/h (398 mph). Nicméné i tak byly znatelné rychlejsi nez jakykoli jiny bitevnik a staly se skutenymi
stihacimibombardéry své doby. 11113 - NAVA
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A JP613, S/Ldr J. Manak, 198. perut’, RAF Manston, Velka Britanie, srpen 1943

10

Jiti Mafak byl po Frantigku Fajtlovi (velel 122. peruti od 27. dubna 1942 do 5. kvétna 1942) teprve druhym Cechoslovakem, jemuz se dostalo té cti, Ze byl
jmenovan velitelem britské peruti. V jeho pfipadé se jednalo o 198. perut, do jejihoz Cela se postavil 1. kvétna 1943, Po necelych tyfech mésicich v této
funkci, 28. srpna 1943, byl béhem bojového letu nad nepratelskym uzemim pobliz belgického Knokke jeho stroj zasazen flakem a S/Ldr Manak byl nucen
nouzové pfistat do vin rozboufeného more. Nasledujici rano byl zajat némeckou hlidkou na ostrové Walcheren a pres Dulag Luft (Durchgangslager der
Luftwaffe — prlichozi tabor) v Oberurselu, kde byl podroben vyslechu, odeslan do Stalag Luft Ill. (Stammlager der Luftwaffe — kmenovy tabor) v Saganu (nyni
Zagan v Polsku), kde se aktivné zapojil do pfipravy velkého utéku v bfeznu 1944. Po osvobozeni se vratil do viasti, kde byl od roku 1948, stejné jako pfevazna
vétsina Ceskoslovenskych letcli z RAF, perzekuovan komunistickym rezimem.
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B JP590, F/O W. R. King, 181. perut, RAF New Romney, Velka Britanie, zafi 1943

JP590 byl k 181. squadroné dodan 29. srpna 1943 a zacal slouzit v roli bombardéru. Dostal oznaceni EL-C a byl pfidélen F/O W. R. ,Paddy” Kingovi.
Posledni bombardovaci mise probéhly 23. zafi 1943, poté byly Typhoony 181. squadrony vyzbrojeny zafizenim pro odpalovani nefizenych raket. Pfi prvni
akci, kdy byly tyto rakety pouzity, dne 21. fijna, jej pilotoval S/Ldr F. W. M. Jensen, avSak akce nebyla Uspésna, protoze se nepodafrilo najit zadny vhodny
plovouci cil. Dal$i netuspésna mise proti lodni dopravé probéhla 23. fijna, ale jiz od dva dny pozdé&ji Typhoony odpalily prvni rakety, béhem utoku
na elektrarnu. Bohuzel bylo protiletadlové délostfelectvo na blizici se nalet upozornéno a tfi ze Sesti uto€icich Typhoonu byly sestfeleny. Mezi nimi také
F/OKing s JP590.

H4 Hl
[vewow 0] wame (2 TR

MEDIUM [ | H330
SEA GRAY C363 C362 C361

edlnn=rd]

1




C JP648, F/O K. J. Trott, 195. perut’, RAF Fairlop, Velka Britanie, rijen 1943

JP648 pribyl na zakladnu RAF Coltishall 20. srpna 1943, byl pridélen k 195. squadroné a dostal kédové oznaceni JE-D. V té dobé nesla fada letount této
squadrony ,nose arty“, JP648 byl vyzdoben kresbou Pepka namofnika rozbijejiciho svastikuk. Pruh na vrtulovém kuzelu byl zfejmé Cerveny, oznacoval
letouny A Flightu. Ze zakladny Coltishall byly podnikany akce proti lodni dopravé u nizozemského pobfezi, ale 24. zafi 1943 byla squadrona pfemisténa
do Fairlopu, odkud létala odli$né typy operaci, véetné doprovod Liberatord USAAF, ,Bombphoont“ RAF a Bostonu. Ackoliv byl JP648 oficialné pridélen
F/O Kenovi Trottovi, nedostatek Typhoon( zpusobil, Ze s nim v tomto obdobi |étalo nejméné Sestnact raznych piloth.
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D JP784, S/Ldr G. W. Petre, 193. perut’, RAF Harrowbeer, Velka Britanie, rijen 1943

JP784 byl na zakladnu RAF Harrowbeer dodan 14. zafi 1943 a s oznaceni DP-X s nim létal velitel 193. squadrony S/Ldr G. W. Petre. Petre byl
predvaleénym absolventem Cranwellu a slouZil také u 19. squadrony, ktera byla jako prvni vyzbrojena Spitfiry. Narokoval dva letouny zni¢ené jisté, dva
pravdépodobné ¢i zni€ené ve spolupraci. Funkci velitele 193. squadrony zastaval od jejiho formovani jako jednotky vyzbrojené Typhoony v lednu 1943
do Unora 1944. Béhem sluzby zde byl vyznamenan DFC. Dockal se konce valky, zUstal ve sluzbé a vypracoval se az do hodnosti Wing Commandera. Jeho
osobni letoun nese vlajecku velitele squadrony a napis upozornujici, Ze letoun byl zakoupen za prostfedky darované brazilskou krajanskou organizaci
Fellowship of the Bellows. JP784 byl odepsan po nouzovém pfistani dne 29. ledna 1944, zapfic¢inéném zavadou na motoru.
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E JR249, S/Ldr F. G. Grant, 438. (RCAF) perut’, RAF Hurn, Velka Britanie, brezen 1944

JR249 byl nejdfive, v listopadu 1943, dodan 186. squadroné RAF dislokované na zakladné Ayr, avSak v ramci vzniku 2. TAF byla tato jednotka zrusena a jeji
letouny putovaly k ke kanadskému wingu, ktery byl na zakladné Ayr ustaven v lednu 1944. V bfeznu 1944 dostal JR249 oznaceni F3-P a 20. bfezna
se zucastnil prvni bojové akce 438. squadrony, pilotoval jej S/Ldr F. G. Grant. Grant pozdéji prevzal veleni celého kanadského wingu, vyzbrojeného
Typhoony. Kanadsky wing (pozdéji preznaceny na No. 143 Airfield) trpél nedostatkem Typhoon( a jeho tfi squadrony musely letouny sdilet. JR249 tak létal
operacni mise pod hlavickou 438. i s 439. squadrony. Kostkovany vzor na vnitfnich plochach krytll podvozku zfejmé béhem pojizdéni na zakladné pomahal
s identifikaci letounu velitele squadrony. V kvétnu 1944 byl stroj pfedan do Langley k Hawker Aircraft, kde proSel prestavbou kabiny a instalaci zafizeni pro
vypousténi nefizenych raket. Pozdéji, v fijnu 1944, slouzil u 247. sqaudrony s oznacenim ZY-B.
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F R8981, F/Lt J. Manak, 182. perut’, RAF Fairlop, Velka Britanie, duben 1943

R8981 byl k 182. squadroné dodan 28. listopadu 1942 a dostal kédové oznaceni XM-X. Tato jednotka, spole¢né se sesterskou 181. squadronou,
prochazela formovanim jako prvni dva ttvary specialné vyzbrojené bombardéry Typhoon. Do bfezna 1943, kdy byl R8981 prfedan na zakladnu RAF Henlow
k 13 MU, aby podstoupil modifikaci Mod 286, tedy zesileni zadni ¢asti trupu platy, s nim F/Lt Manak podnikl celkem deset operacnich lett. Ke squadroné se
letoun vratil na pocatku ledna 1943 a Manak s nim letél jesté dvanactkrat, véetné ucasti na cviceni Spartan. Poslednich osm letd na R8981 Manak uskutecnil
mezi 16. a 29. dubnem 1943, zahrnovaly také stfemhlavé bombardovaci utoky na letisté Luftwaffe v Tricqueville a Courtrai. Dne 13. kvétna 1943 byl R8981
XM-X zasazen protiletadlovym délostfelectvem a nouzoveé pfistal na Zelezni¢ni trat pobliz zakladny RAF Ford. Pilot F/Lt. E. R. Baker se zachranil, R8981 byl

odepsan.

Ha H11
‘ YELLOW }WH WHITE }W{ BLACK

SEA GRAY
C363 C362 C361 adlnn=surdl

15




Ranger STENCILING POSITIONS

—
3 ®
=
s
e
@) :
.
. .
s
&% ° g

16

© EDUARD M.A. 2017 www.eduard.com Printed in Czech Republic




	Stránka 1
	Stránka 2
	Stránka 3
	Stránka 4
	Stránka 5
	Stránka 6
	Stránka 7
	Stránka 8
	Stránka 9
	Stránka 10
	Stránka 11
	Stránka 12
	Stránka 13
	Stránka 14
	Stránka 15
	Stránka 16

