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THE SPITFIRE STORY: The Few

Technicky vyvoj

Prototyp Supermarine Type 300 sériového &isla K5054 poprvé vzlétl
5. bfezna 1936 na tovdarnim letisti firmy Supermarine v Eastleigh u Sou
phamptonu. Po sérii Gprav a vylepseni byl 26. kvétna preddn k vojenskym
zkouskdm do Aircraft & Armament Experimental Establishment v Martle-
sham Heath. Dne 6. a 8. éervna byla béhem oficidlnich zkousek dosazena
maximélni rychlost 561 km/hod ve vyice 5100 m. Dne 10. &ervna po
tvrdilo Ministerstvo letectvi (Air Ministry) pro typ oficidlni jméno Spitfire.
Jiz 3. &ervna oviem ministerstvo podepsalo s firmou Supermarine kontrakt
B.527113/36 na 310 sériovych Spitfird Mk.I, kieré obdrzely sériové &isla
K9787 az K9999 a L1000 az L1096. Doddavky mély dle kontraktu byt
zahdjeny v fijnu 1937 a skondit v bfeznu 1939. Ani jedno datum ale ne
bylo dodrzeno z divodi nedostateéné kapacity vyrobniho zdvodu firmy
Supermarine a celkové obtizného zavddéni nové moderni technologie vy
roby. Kapacitni problém byl nakonec pfes poédteéni odpor vedeni firmy
Supermarine vyfe$en vytvorenim rozsdhlé sité subdodavatell, ktefi se no-
konec podileli na stavbé Spitfird Mk.| z celych &tyf pétin. V probéhu zavé
déni sériové vyroby zemrel 11. éervna 1937 ve 42 letech $éfkonstruktér
Spitfiru Reginald Mitchell, jehoZ pozici prevzal Joseph Smith. SlozZitd byla
predevsim konstrukce a stavba kfidla, coz vedlo k setrvalému zpoZd'ovéni
jejich stavby a doddavek. Trupy nezfidka éekaly dokonéené na doddvky
kfidel. Pro findlni montdZ postavil Supermarine v Eastleigh dva nové han
gdry. Prvni sériovy Spitfire Mk.| K9787 tu vzlétl 14. kvétna 1938.

Prvni jednotkou RAF, pfezbrojovanou na Spitfiry Mk.l, byla 19. squadro-
na pod velenim S/Ldr Henryho Cozense, operuijici z letité Duxford, dosud
vyzbrojend dvouplosniky Gloster Gauntlet. Pfezbrojovani zacalo 11. srp-
na, posledni Sestndcty Spitfire jednotka obdrzela az 16. listopadu 1938.
V fijnu zahdjila pfezbrojovani i 66. squadrona, sidlici také v Duxforduy,
a tésné pred koncem roku obdrzela prvni dva Spitfiry rovnéz 41. squadro-
na na letisti Catterick. Do konce roku 1938 se podafilo dodat 49 Spitfird
Mk.l. Pod vlivem zhor§ené mezindrodni situace rozifilo 1. zafi 1938 Air
Ministry objedndvku Spitfird o 200 kus0. Dalsi kontrakty na 200 a 450
kust pak pfisly 20. dubna a 9. srpna 1939, a jiz 12. dubna 1939 pe
depsalo Air Ministry kontrakt s firmou Morris Motors Ltd. na 1000 licené
nich Spitfird Mk.ll, stavénych v nové tovarné v Castle Bromwich. Na jafe
a v |été 1939 koneéné vyroba nabirala potiebné tempo. Ke dni vstupu
Velké Briténie do vdlky, 3. zafi 1939, je mélo ve vyzbroji jiZ jedendct
squadron Fighter Command.

Naprosto zdsadni pro Uspésné nasazeni novych stihadek v bliZici se vdlce
bylo pribézné odstranovdni technickych nedostatkd a jejich omezeni v jiz
dodanych i nové vyrdbénych Spitfird. Prvni sériové Spitfiry byly pohdnény
dvandctivdlcovym motorem Rolls-Royce Merlin Il s jednostupriovym jedno-
rychlostnim kompresorem o vykonu 768 kW (1030 k). Pohdnél dvoulistou
dfevénou vriuli Weybridge. Od 78. vyrobeného stroje (K9961, vyroben
8. kvétna 1939) byly Spitfiry Mk.I vybaveny ftfilistou dvoupolohovou ko-
vovou vrtuli De Havilland Type 5/20, jiz byly zpé&tné& vybaveny i stroje
pUvodné vyrobené s dvoulistou vriuli. Od stroje sériového &isla K9980 (16.
kvétna 1939) byly sériové Spitfiry Mk.I pohdnény novymi, spolehlivéjsi
mi motory Merlin lll o stejném vykonu, chlazenymi smési vody a glykolu
(70:30). Motory Merlin Il a Merlin lll standardné pouzivaly 87oktanovy

Spitfire Mk.I rané produkce, s dvoulistou dFevénou vriuli Weybridge, starsim typem
anténniho stoZdrku a Pitotovy trubice, bez jakéhokoli pancéfovdni, bez vytdpéni
kulometd, s pivodnim plochym krytem kabiny a mechanickymi mifidly. i

letecky benzin DTD 230. Vyznamnou modifikaci u Merlinu Il byla moZnost
Upravy pro pouziti 100 oktanového amerického paliva, coz spolu se zvyse
nim plniciho tlaku zvySovalo vykon motoru predevsim v niZsich letovych hler
dinach. Uprava byla postupné zavédéna od jara 1940, ale standardné
byly pro pouziti 1000ktanového paliva stavény az Merliny Xl pohdnéjici
Spitfiry Mk.ll, Merliny lll byly pro pouZiti tohoto paliva pfimo v tovdarné
vyrdbény od zd&fi 1940.

Merlin Il umoziioval také montdz automaticky stavitelné ffilisté vriule Ro-
tol RMS.7 (licence Hamilton Standard Hydromatic), kterou bylo vybave-
no mensi mnoZstvi Spitfird vyrobenych na konci roku 1939. Vrtulemi Rotol
ale byly pfednostné vybavovény Spitfiry Mk.ll z Castle Bromwich, a také
Hurricany Mk.l. Prakticky jedinou jednotkou, kompletné vybavenou Spit
firy Mk.l s vrtulemi Rotol, byla 54. squadrona operujici v zim& 1939/40
z letisté Hornchurch. Protoze ale byly vykony stroji vybavenych automatic
ky stavitelnou vrtuli (constant speed) oproti strojim s dvoupolohovou vrtuli
vyznamné lepsi, naslo se feSeni v konverzi dvoupolohovych vrtuli De Ho
villand na automaticky stavitelné. Modifikace provadél montdzni tym firmy
De Havilland pFimo u jednotek, konverze probéhly od 24. éervna 1940 do
16. srpna 1940 u viech Spitfird Mk.l a Hurricand Mk.l vybavenych dvou
polohovymi vrtulemi De Havilland 5/20. Pozd&ji byly standardn& mon
tovany automaticky stavitelné vriule De Havilland Type 5/39A. Motory

Prototyp Spitfiru K5054.

Merlin trpély po celou dobu nasazeni Uniky oleje, které se nikdy nepoda
filo pIné odstranit. Potize byly také s karburdtory, které pfi manévrech se
z&pornym pfetizenim, napfiklad pFi prudkém prechodu do stfemhlavého
letu, vynechdvaly a krédtkodobé prerusovaly doddvku palivové smési do
motoru. Problém se podafilo vyfesit pomérné pozdé, az po skonceni Bitvy
o Britanii, zavedenim tzv. RAE-restrictoru, coz je medidlné zndmd a pro
slavend Oprava plovdku karburdtoruy, jejiz autorem byla sleéna Beatrice
Shillingové.

Vzhledové vyznamnou zménou bylo zavedeni vypouklého prekrytu kabi
ny. Uvddi se, Ze byl zaveden do vyroby v lednu 1939, ale podle vieho se
v jednotlivych kusech objevil jiz o nékolik mésict dfive, protoZe pFinejmen
$im jeden Spitfire Mk.l 19. squadrony mél tento typ prekrytu vz v fijnu
1938. Problémem bylo obtizné aZ nemozZné otevieni tohoto prekrytu ko
biny za letu v pfipadé potfeby opusténi poskozeného stroje. Pro moznost
vyrovnani tlaku v kabiné byl na prekryt pfiddn maly oteviratelny panel, na
dvitka kokpitu bylo pfiddno charakteristické pdéidlo, pozdéji byl zaveden
systém nouzového odhozu pfekrytu kabiny firmy Martin Baker. Modifikace
byla provadéna u bojové nasazenych strojo az v dobé Bitvy o Britanii. Pro
zlepseni moZnosti kontroly zadni polosféry Spitfird bylo zavedeno zpétné
zrcdtko na &elnim Stitku kabiny, zprvu montované u jednotek svépomoci,
pozdéji instalované standardné ve vyrobé a zpétné v rdmci oficidlni mo-
difikace.

Béhem stfeleckych zkousek se rychle ukdzalo, Ze kulomety ve vysSich vy$
kdach zamrzaii. Resenim byla instalace vyhfivani zbrani horkym vzduchem,
pfivadénym potrubim od vétsiho chladice pod pravou polovinou kfid
la. Uprava byla do sériové vyroby zavedena od 60. vyrobeného stroje
(K9846) v lednu 1939 a na jiz vyrobené stroje byla zpétné doplnéna.
Pozdéji bylo vzduchové vyhfivdani zbrani nahrazeno elektrickym. V dobé
zavadéni Spitfird Mk.l byla vyzbroj osmi kulometd Browning rdze 7,7 mm
povazovdna za silnou az Uctyhodnou, postupem Easu se zavadénim pan
céfovdni prostord osddek i palivovych nédrii se stdvala nedostateénou
a daldi vyvoj 3el cestou zvySovani palebné sily Spitfird instalaci 20 mm



kanénd. 20 mm kanény byla vyzbrojena modifikace Spitfire Mk.IB, v po-
mérné malém mnozstvi vyrdbénd od podzimu 1940. V fijnu dostala prvni
operaéné pouzitelné Spitfiry Mk.IB 19. squadrona.

DileZitou a vitanou modifikaci bylo zavedeni zdpalného stfeliva de Wik
de pro kulomety Browning. S vyzbroji souvisi zaméFovaée. Prvni Spitfiry
byly vybavovdany jednoduchymi mechanickymi mitidly, s kruhovym hledim
v kabiné a muskou pfed &elnim Stitkem. Ta byla zdhy nahrazena reflexnim
zaméfovacem Barr and Stroud GM 2. Fotokulomet byl po zavedeni Spit
fird do vyzbroje montovén externé na horni plochu kofene pravé poloviny
kfidla, od stroje K9988 byl montovdn do ndbézné hrany kofene levé po
loviny kfidla fotokulomet G.42B. Modifikaci prosla také Pitotova trubice,
starsi ,,dvouprsté* provedeni bylo od stroje K9918 zalétaného v bfeznu

1939 nahrazeno modernéjsi Pitotovou trubici tvaru T.

Prvni Spitfiry Mk.l byly vybavovény kratkovinnymi radiostanicemi TR.9B
a TR.9D s dratovou anténou natazenou mezi sloupkem antény za kabinou
a vrcholem smérovky. Od jara 1940 byly tyto starsi radiostanice nahrazo-
vany radiostanici TR.1133 pracujici v pdsmu VKV, kde anténu tvofil sloupek
antény a drdtovou anténu jiz nepouzivaly. Sloupek antény byl pdvodné
vysoky konstantniho kruhového prifezu ald ndsada od kostéte, pozdéji
byl nahrazen novym nizsim sloupkem mecovitého tvaru. V zdéfi 1940 do
vybavy Spitfird pfibyl identifikaéni pfistroj IFF (Identification Friend or Foe)
typu R.3002, umoziiujici navadécim stanicim rozliit na obrazovkdéch ro
dard vlastni a nepratelské stroje. Byl nazyvdn pip-squeak a vyznacoval
se dvéma dréténymi anténami, natazenymi z bokd trupu k ndbézné hrané
koncového oblouku vodorovné ocasni plochy.

Spitfiry vstupovaly do sluzby bez jakékoli pasivni ochrany, pfestoze se
o nékterych prvcich pancérovani, napfiklad o pancéfovém skle ¢elniho stit
ku kabiny, jednalo uZ v roce 1936. Kvili problémdm s vyvojem vrstveného
skla se ale realizace protdhla, standardné je jako prvni dostdvaly stroje
série N stavéné v zafi 1939. Pancéfovy Stitek o tloust'ce 50,8 mm (2 palce)
se montoval zvnéjsku na Celni stitek kabiny. Stejné tak doslo ke zpozdéni
v zavedeni pancéfovani sedacky pilota a celého prostoru kokpitu, které
mély byt montovdny od zé&fi 1939. Ve skuteénosti je mnohé Spitfiry nemély
jesté na jafe a vyjimeéné dokonce v lété 1940. Kompletni pancéfovéni
kabiny Spitfiru Mk.| sestdvalo podle modifikace ¢. 247 zavedené 6. Eervna
1940 z pancéfového plétu za sedaékou, ddle z 6 mm plechu na motorové
pfepdzce, z plechu kryjiciho zepfedu nddrz chladici kapaliny a nakonec
byl modifikaci & 315 z 20. listopadu 1940 zaveden také pancéfovy plech
za hlavou pilota. Ten Ize ovSem ndijit i na fotografiich Spitfird z jara a léta
1940.

Vyznamnym prvkem pasivni ochrany bylo rovnéz pancérovdni palivovych
nédrzi. Spitfire mél dvé trupové nddrze, dolni o objemu 168 litrd (37 go
lond) a horni o objemu 218 litrd (48 galond), umisténé za motorem pred
kabinou pilota. Tak jako v jinych pfipadech, zprvu nebyla ochrana Zadnd.
Jako prvni byl zaveden silnéjsi, tfimilimetrovy duralovy plech chrdnici zv
néjsku horni trupovou palivovou nddrz. Od dubna 1940 byla zavéddéna

ochrana spodni nddrze ochrannym obalem hmotou Linatex, coz byl sen
dvi¢ gumy a plétna v tloustkdch od 5 do 15 mm. Teprve koncem &ervence
1940 byla modifikaci & 273 zavedena ochrana nddrze samosvornym gu-
movym obalem. BohuZel jesté v 1été 1940 létalo mnoho Spitfird bez ochrer
ny n&drzi a horni nddrz neméla samosvorny obal vibec, coz pfi poskozeni
v boji éasto vedlo k pozdru a tézkym popdlenindm pilota.

Jak vidno, Spitfire Mk.I prosel od svého zavedeni do vyzbroje na pod
zim 1938 do konce Bitvy o Briténii v Fijnu 1940 vyznamnym technickym
vyvojem, ktery zdsadné zvysil jeho bojovou hodnotu a ukdzal, Ze drak
letounu md rezervu nutnou pro dalsi vyvoj. Nékteré problémy viak zisto
ly nevyfeSeny a jsou mimo rozsah historického obdobi, pokryvaného nasi
stavebnici. Byl to predevsim problém tuhnuti kfidélek, zpisobovany no+
fouknutim jejich pl&téného potahu pfi vyssich rychlostech. V dobé bojového
nasazeni Spitfird Mk.l byla tato pfi¢ina sice zndma, pFipraveno bylo Feseni
v podobé celokovovych kormidel, ale do praxe se nedostalo. Obdobné
nebyl u Spitfird Mk.l pIné vyuZit potencial 100oktanového paliva. Vyzbroj
osmi kulometd réze 7,7 mm, jesté v 1été 1940 plIné vyhovuijici, zaéinala
byt na podzim 1940 povazovdna za do budoucna nedostateénou. Jiz na
kandnovych Spitfirech Mk.IB se experimentovalo s vyzbroji dvojici kanénd
rdze 20 mm, ale tato vyzbroj se rozsifila az pozdéji u Mk.ll a predevsim
u Mk.V, kdy se stala prakticky standardem.

Foto courtesy of Simon Erland and CTK
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Spitfire Mk.la ve findIni podobé, s plnym pancéfovdnim véetn& pancéfovdni éelniho stitku,
vriuli De Havilland 5/20, vytépénim kulometd s vydechy horkovzdusného topeni na spodni
plose kfidla, reflexnim zaméFovaéem GM2, pozdéjsim typem anténniho stoZdrku
a Pitotovy trubice a zpétnym zrcétkem.




ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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A K9795, 19. squadrona, RAF Duxford, Cambridgeshire, fijen 1938

Pro volbu 19. squadrony jako prvni jednotky RAF, pfezbrojované na Spitfiry, rozhodla patrné velikost leti$tni plochy na zakladné RAF Duxford a téZ osoba
velitele peruté, S/Ldr Henryho Cozense, ktery byl kvalifikovanym leteckym inzenyrem, schopnym odborné spolupracovat s konstruktéry firmy Supermarine
na dokonceni vyvoje typu. Sam Cozens poprvé letél ve Spitfiru K9789 dne 11. srpna 1938. Zde prezentovanou kamuflaz a marking nesly Spitfiry
19. squadrony dne 31. fijna 1938, kdy byly oficialné fotografovany z paluby Blenheimu Mk.l. Zajimavé je, Ze Cozenslv K9794 byl béhem tohoto fotografovani
uz vybaven vypouklym krytem kabiny, oficialné zavadénym az v lednu 1939. Jiz 3. listopadu pak doslo k prvni ztraté, kdyz P/O Sinclair, pozdéjsi velitel letky
A Ceskoslovenskeé 310. peruté, znicil pfi pfistani prvni oficialné do stavu RAF prevzaty Spitfire Mk.| sér. €isla K9792. Pov§imnéte si zvlastni konstrukce na
nabézné hrané SOP, ktera méla zabranit zamotani padakovych lan do ocasnich ploch v pfipadé pouziti protivyvrtkového padaku.
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B 41. squadrona, RAF Catterick, North Yorkshire, jaro 1939

41. squadrona prevzala své prvni dva Spitfiry Mk.l K9831 a K9832 jen den pfed koncem roku 1938 jako tfeti z jednotek Fighter Command. Tento Spitfire
Mk.I PN-M je ve zbarveni z jara 1939, s vysostnymi znaky na hornich plochach v ¢erveno-modrém provedeni, s bilym a Zlutym mezikruzim prestrikanym
kamuflazni barvou. Technicky stroj pfedstavuje Cisté prvni sériové provedeni, s motorem Merlin II, dvoulistou pevnou dfevénou vrtuli Weybridge, plochym
prekrytem kabiny a plvodni Pitotovou trubici. Stroj postrada vytapéni kulometd a také veskeré pancérovani véetné pancérovaného celniho $titku. Letoun
nesl na pravé poloviné kfidla externi fotokulomet. Do stavu RAF bylo do vypuknuti valky pfevzato celkem 306 Spitfird Mk.I, z toho 187 slouZilo u jedenacti
squadron Fighter Command. Z nich bylo k 3. zafi 1939 pIné bojeschopnych sedm, ¢tyfi dalsi byly v riznych stupnich procesu prezbrojeni. Celych 36 Spitfirt
bylo v pfedvale¢ném obdobi ztraceno pfi riznych nehodach. Po vypuknuti valky nebyla Zadna squadrona vyzbrojena Spitfiry odeslana do Francie, véechny
zlstaly na zékladnach na Britskych ostrovech.
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C K9906, F/O Robert Stanford Tuck, 65. squadrona, RAF Hornchurch, Essex, Iéto 1939

Tento Spitfire Mk.| ma jiz vypoukly prekryt kabiny, tfilistou vrtuli De Havilland a vytapéni kulometu. Je dosud bez pancéfovani, ma stary typ Pitotovy trubice
ve spolupraci. V kvétnu 1940 byl prevelen k 92. squadronég, svych prvnich tfi sestrelt dosahl 23. kvétna 1940 nad Dunkirkem, Dne 11. zafi 1940 byl jmenovan
velitelem 257. squadrony, vyzbrojené Hurricany Mk.l. Pfedpoklada se, Ze jednou z jeho obéti se stalo 23. zafi 1940 budouci hvézdné eso Luftwaffe, Hans-
Joachim Marseille. Dne 28. ledna 1942 byl sestfelen u Boulogne sur Mer a zajat. V tabore Stalag Luft Il v Saganu se podilel na pfipravach Velkého utéku, ale
tésné pred jeho provedenim byl pifemistén do poboc¢ného tabora Belaria. 1. Unora 1945 uprchl béhem evakuace tabora a pfidal se k Rusum. Tehdy
se mu hodila jeho znalost rustiny, kterou se nauéil od své chlvy. Z RAF odesel v padesatych letech a vénoval se farmareni. Pfi nataceni filmu Bitva o Britanii
se spratelil s Adolfem Gallandem, jehoz synovi byl za kmotra. Zemrel ve véku 70 let dne 5. kvétna 1987.
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20

K9955, F/O Archibald Ashmore McKellar, 602. squadrona, RAF Drem, East Lothian, Skotsko,

brezen 1940

Tento stroj ma jiz pancérovy Stitek kabiny a novy typ Pitotovy trubice, zaméfova¢ GM 2, ale stary typ anténniho stozarku. Sedacka pilota je dosud bez
pancérovani. PovSimnéte si protivyvrtkové listy na bocich palivové nadrze. 602. squadrona méla motory svych Spitfir upravené pro 100 oktanové palivo jiz
v unoru 1940. 602. squadrona, soucast Auxiliary Air Force, obdrzela Spitfiry jiz v pfedvale€ném obdobi. 16. fijna 1939 se podilela na prvnim sestrelu
némeckého letadla stihadi pfi naletu KG 30 na Scapa Flow, a 28. fijna na prvnim sestfelu némeckého letounu nad britskym tzemim, He 111 nad Firth of Forth.
Nékteré zdroje uvadéji podil McKellara na téchto sestfelech. V €ervnu 1940 se stal velitelem letky 605. squadrony vyzbrojené Hurricany a 11. zafi celé
jednotky po S/Ldr W. Churchillovi. V Bitvé o Britanii dosahl patnacti sestfelu, plus 1 ve spolupraci. 3. fijna zaznamenal pét vitézstvi béhem jednoho dne, (vSe
nad Bf 109E), a stal se tak jednim z 28 spojeneckych es jednoho dne (Ace in a day). S/Ldr. A. A. McKellar zahynul ve vzduSném boji pouhy den po oficialnim
konci Bitvy o Britanii, 1. listopadu 1940. Pfedpoklada se, ze jeho pfemozitelem byl Hptm. Wolfgang Lippert, velitel 11./JG 27.
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E N3180, P/O Alan Deere (RNZAF), 54. squadrona, RAF Hornchurch, Essex, kvéten 1940

54. squadrona byla jedinou jednotkou RAF vyzbrojenou témér vyhradné Spitfiry Mk.I s automaticky stavitelnou (constant speed) vrtuli Rotol RMS 7.
Novozélandan Al Deere, poprvé letici ve Spitfiru 6. bfezna 1940, se zG€astnil jiz prvni operace 54. squadrony poskytujici 16. kvétna letecké kryti ustupujicich
spojeneckych jednotek v Belgii. 23. kvétna, pfi doprovodu F/Lt. J. Leatharta, leticiho v Milesu Magister pro velitele 74. squadrony, S/Ldr L. Whitea,
sestreleného u Calais, Deere sestrelil své prvni dva Bf 109. Dne 26. kvétna vecer zacala operace Dynamo, evakuace Dunkirku. 28. kvétna Deere nouzové
pfistal na belgické plazi, ale dokazal se po 19hodinové anabazi vratit zpét do Hornchurch. Po ukonéeni evakuace Dunkirku se 54. squadrona zapojila do Bitvy
o Britanii, v niz Al Deere dosahl 7 sestfelu. V pribéhu 2. svétové valky prosel fadou velitelskych postl. Jeho celkové skore ¢ita 22 samostatnych sestielt
(n&které zdroje uvadgji 17). Do dichodu odesel v hodnosti Air Commodore roku 1967. V roce 1991 vydal Zivotopisnou knihu Devét Zivotl (Nine lives). Jeden
z nejslavnéjsich novozélandskych a britskych pilotl, nositel Radu Britského impéria, zemrel 22. zafi 1995 ve véku 77 let.
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P9443, Fl/Lt Douglas Bader, 222. squadrona, RAF Duxford, Cambridgeshire / Kirton in Lindsey,

Lincolnshire, zacatek ¢ervna 1940

Legendarni Douglas Bader pfiSel o obé nohy po havarii s Bristolem Bulldog Mk.Il 14. prosince 1931. Do RAF se vratil v lednu 1940, létal u 19. a od kvétna
1940 u 222. squadrony jako velitel letky. BEhem operace Dynamo sestrelil prvni Bf 109. 28. Eervna 1940 byl jmenovan velitelem 242. squadrony, vyzbrojené
Hurricany. BEhem BoB byl propagatorem netispésné taktiky operaci stihacu ve velkych skupinach, Big Wing. Bader v Bitvé o Britanii dosahl 11 samostatnych
potvrzenych sestreld. Dne 18. bfezna 1941 se stal velitelem wingu v Tangmere (Tangmere Wing), a na Spitfiru Mk.Va s kédovymi pismeny DB (volaci znak
Dogsbody) s nim podnikal ofenzivni sweepy nad Francii. Dne 9. srpna 1941 byl sestfelen nedaleko Saint Omer a zajat. Pfi opusténi stroje pfiSel o protézu,
dodani nahradni britskym Blenheimem zafidil Adolf Galland. Bader byl po nékolika pokusech o Uték az do osvobozeni v dubnu 1945 véznén v Oflag IV-C
na hradé Colditz. Po odchodu z RAF v roce 1946 pracoval pro firmu Shell. Jako poslanec Dolni snémovny proslul svymi kontroverznimi nazory. S Adolfem
Gallandem zUstal v pratelskych vztazich az do své smrti nainfarkt 5. zafi 1982 po vecefi na pocest marsalaA. Harrise.
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G K9953, FI/Lt. Adolph Gysbert Malan, 74. squadrona, RAF Hornchurch, Essex, ¢erven/Gervenec 1940

74. squadrona prezbrojila na Spitfiry v unoru 1939. Jihoafrian Adolf ,Sailor* Malan, ptivodnim povolanim skuteéné namornik, vstoupil do valky 6. zafi
incidentem znamym jako Battle of Barking Creek, kdy jeho A Flight omylem sestrelil dva Hurricany 56. squadrony. BEéhem operace Dynamo dosahl Malan péti

formaci finger-four, Ctyfi prsty. Legenda fika, Ze 28. Cervence poskodil stroj Wernera Molderse a jeho samotného zranil. 8. srpna pfevzal veleni 74. squadrony,
ktera 11. srpna dosahla béhem ¢ty operacnich letl vedenych Malanem 38 sestrell. Udalost je znama jako ,Malan(v 11. srpen“. Sam Malan dosahl v BoB
16 sestreld, do konce své operacni kariéry v srpnu 1941 27 samostatnych sestrell a 7 ve spolupraci. Byl vynikajicim taktikem, proslavenym svymi Deseti
pravidly vzdusného boje. Do vysluzby odesel jako Group Captain v dubnu 1946 a farmafril v Jizni Africe. V padesatych letech se politicky angaZoval jako
odpurce apartheidu. Zemrel ve véku 53 let 17. zari 1963.
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H N3162, P/O Eric Stanley Lock, 41. squadrona, RAF Hornchurch, Essex, zari 1940

Eric Lock nastoupil jako novacek u 41. squadrony v ¢ervnu 1940 a 15. srpna dosahl prvniho ze svych 21 sestiell v Bitvé o Britanii, kterymi se stal
nejuspésnéjsim spojeneckym stihacem této bitvy. Dne 8. listopadu byl Lock(iv Spitfire vazné poskozen v souboiji s nékolika Bf 109E a nouzové pfistal na poli.
Dne 17. listopadu pak byl sdm Lock téZce zranén palbou Bf 109E na pravé ruce a obou nohou. Béhem pfistich tfi mésicli absolvoval 15 téZkych operaci, dalsi
tfi mésice se zotavoval v rehabilitacnim stredisku v Royal Masonic Hospital, kde ho opétovné operoval prikopnik plastické chirurgie Archibald Mclndoe.
K 41. squadroné se vratil v €ervnu 1941, v Eervenci byl povySen na Flight Lieutenanta a jmenovan velitelem letky B 611. squadrony. Dne 3. srpna, pfi navratu
z akce typu Rhubarb, zaltocil na némeckou kolonu u Pas de Calais a od té doby je nezvéstny. Pfedpoklada se, Ze byl sestfelen protiletadlovou palbou a zfitil
se do more. Nicméné ani Spitfire Mk.V W3257, ani Lock sam nebyli nikdy nalezeni. Ve chvili svého zmizeni mél na konté 26 sestreld dosazenych béhem

25 tydnl svého operacniho nasazeni v priibéhu jednoho roku, z néhoz stravil $est mésict v nemocnicich.
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I X4425, F/Sgt. George Cecil Unwin, 19. squadrona, RAF Fowlmere, Cambridgeshire, srpen/zari 1940

Tento stroj je zobrazen v kone¢né podobé Spitfird v dobé Bitvy o Britanii, véetné zpétného zrcatka a plného pancérovani. Jeho pilot, George Unwin,
prezdivany Grumpy, byl jednim z nejzkusenéjsich pilotli 19. squadrony. Byl jednim z prvnich pilotd Spitfirtl viibec, v novém K9792 letél uz 16. srpna 1938.
Béhem uvodnich testll béhem podzimu 1938 vyzkousel celkem 15 novych Spitfirti. S K9797 havaroval, kdyz po poruse motoru pfistal mimo obydlenou oblast
obce Acton v Suffolku. BEhem operace Dynamo dosahl tfi sestreld, Hs 126, Bf 110 a He 111. Béhem Bitvy o Britanii pfidal dal$ich 11 sestreld. Na konci roku
skoncil jako operacni pilot a slouzil do fijna 1943 jako instruktor u rGznych cvi¢nych jednotek. Od dubna do fijna 1944 opét bojové létal, tentokrat
na Mosquitech u 613. squadrony v ramci 2. TAF. Na konci roku 1944 se vratil opét k praci instruktora. V letech 1948 az 1952 |étal na Bristolu Brigand, v roce

1952 se zUcastnil boju proti komunistickym povstalcim v Malajsii. Do civilu odesel v roce 1961 v hodnosti Wing Commander. Zemiel v 93 letech 28. ¢ervna
2006.
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J X4832, P/O Osgood Philip Villiers Hanbury, 602. squadrona, RAF Westhampnett, West Sussex,

srpen/zari 1940

Osgood Hanbury, pfezdivany Pedro, absolvent Eton College, zacal svoji vale¢nou kariéru v ¢ervnu 1940 jako pilot Lysanderu. Dobrovolné se hlasil
ke stihaclim, 3. zafi 1940 byl preloZzen k 602. squadroné. Jeho X4382 je typickym predstavitelem pozdniho provedeni Spitfiru Mk.|, pravdépodobné jiz s vrtuli
De Havilland pfestavénou na automaticky stavitelnou (constant speed), s plnym pancéfovanim kokpitu i palivovych nadrzi, novou radiostanici TR.1133 bez
dratové antény a IFF odpovidaéem R.3002 s draténymi anténami mezi boky trupu a koncovym obloukem vyskovky. Ke konci roku mél Hanbury na konté
potvrzené 4 sestrely. V kvétnu 1941 byl pfevelen na Stredni vychod k 260. peruti, Iétajici na Curtissech P-40. Dne 22. kvétna 1942 obdrzel DFC za obranu
Tobruku, 23. ¢ervna 1942 prevzal veleni 260. peruté v hodnosti Squadron Leader. Dne 22. kvétna 1943 se ozZenil s Patricii Cecil Harman. Zahynul jedenact
dnu poté, 3. Cervna 1943, kdyZ se vracel do Afriky jako pasazér na palubé Lockheedu Hudson 117. peruté, pilotovaného S/Ldr Robertem Yaxleyem. Nad
Biskajskym zalivem byl tento stroj sestfelen Junkersem Ju 88C pilotovanym Hansem Olbrechtem.

43007 Gy e e 24

23 67 22 70 54

H330MMP) H72 MMP
C361 077 C369 078 |
H74 MMP
368 080 |

o
ko

[H74 MMP|
C368 080

[H4 MMP|
C4 | 007

H12[MMP|
C33| 047

H74 MMP)| H4 [MMP| H72[MMP) H330MMP H12 [MMPF|
cowe [eitow <0 T T R
-csa 080 c4 | 007 C369 078 c361/ 077 C33]047 alln n= el

26




Spitfire Mk.1 STENCILING POSITIONS
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Spitfire Mk.l 1/48

481026
FE1102
644063
644064
648578
648579
648580
648581
EX709

EX713

648589

Cat. No. 648581

Spitfire Mk.l landing flaps 1/48 (PE-Set)
Spitfire Mk.l seathelts STEEL 1/48 (PE-Set)
Spitfire Mk.l early LooK 1/48 (Brassin)
Spitfire Mk.l late LooK 1/48 (Brassin)
Spitfire Mk.l cockpit 1/48 (Brassin)
Spitfire Mk.l wheels 1/48 (Brassin)
Spitfire Mk.l exhaust stacks 1/48 (Brassin)
Spitfire Mk.l gun bays 1/48 (Brassin)
Spitfire Mk.l TFace 1/48 (Mask)
Spitfire Mk.l 1/48 (Mask) ’
Spitfire Mk.l undercarriage legs ® .- 9
BRONZE 1/48 (Brassin) o © o =
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Cat. No. 648579
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