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by VLADIMIR SULC

LIMITED

Zadny jiny letoun neni vyraznéji spojen se vzestupem a padem Luftwaffe béhem

druhé svétové valky, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Rada Gustav se stala

nejpocetnejsi a nejvyznamnéjsi ze vsech vyrabénych verzi.

Historie Bf 109 se zacala psat na konci biezna 1933, kdy Ridské ministerstvo
letectvi formulovalo specifikaci L. A. 1432/33 na vyvoj jednomotorového sti-
haciho jednoplosniku. Soutéze se zUcastnily firmy Arado, Heinkel, Focke-Wulf
a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované plisobil na postu technické-
ho reditele Willy Messerschmitt, jehoz renomé znacné posilil dspéch s nedlouho
predtim dokoncenym kuryrnim Bf 108. Messerschmittovym cilem bylo vytvorit
letoun s co nejlepsim pomérem vykonu k celkové hmotnosti a velikosti stroje.
Vysledkem byl dolnoplosnik s jemnymi aerodynamickymi tvary a progresivnimi
konstrukenimi prvky, jakymi byly celokovova konstrukce, zatahovaci podvozek,
sloty, vztlakové Klapky, uzaviratelny prekryt kabiny nebo skofepinova konstrukce
trupu. Diky tomu Messerschmittiv Bf 109 v soutéZi ponékud prekvapivé zvitézil
nad konstrukcemi renomovanéjsich konkurentu.

K prvnimu bojovému nasazent tfi zkuSebnich Bf 109 doslo za obcanské valky ve
Spanélsku v prosinci 1936. Jednotky 2.J/88 Legion Condor postupné ziskavala
cenné hojové a taktické zkuSenosti se viemi vyvojovymi verzemi od Bf 109B-1
po E-1, u niZ plvodni problematicky motor Jumo 210 nahradil moderni Fadovy
invertni dvanactivalec DB 601. Ten je spolu s pozdéj$im DB 605 pohanél nékolik
desitek tisic vyprodukovanych ,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

Bf 109E

Bf 109E, zavedeny do vyzbroje Luftwaffe v roce 1939, byl vybaven novym moto-
rem Daimler-Benz DB 6071, pohanéjicim trilistou stavitelnou vrtuli VDM 9. Vyroba
verzi E-1s vyzbroji 4 kulometd raze 7,9 mm a E-3 s vyzbroji dvou kulomett raze
7.9 mm a dvou kandnt MG-FF rdZze 20 mm, béZela paralelné od zacatku roku
1939. Do 2. svétové valky tak Luftwaffe vstupovala vyzbrojena nejmodernéjsimi
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a nejvykonnéjsimi standardnimi jednomotorovymi stihackami na svété, tvoricimi
pater jejich jednotek az do jara 1941. Od prepadeni Polska, pres Sitzkrieg na za-
padni fronté, invazi do Norska, Bitvu o Francii po Bitvu o Britanii zajistovaly Bf 109
E technickou i taktickou prevahu Luftwaffe nad jejich protivniky. Po Bitvé o Brita-
nii na podzim roku 1940 bylo nicméné stéle zietelngjsi, ze dozrél ¢as pro zménu.

Bf 109 F

Tou byl Bf 109 F, jehoz vyvoj zacal jiz na podzim roku 1938. Byl konstruovan pro
novy motor DB 601 E s prepokladanym vykonem 1350 k, oproti 1100 k motoru
DB 601 A. Vysledkem préce konstrukcniho tymu $éfkonstruktéra Roberta Lusse-
ra byl technicky i vzhledové vyrazné inovovany stroj, ktery mimo jiné prinesl
zménu koncepce instalace palubnich zbrani, kdy byly dva kandny MG FF v kridle
nahrazeny trupovym kandnem, umisténym mezi valci motoru a stfilejicim dutou
hrideli vrtule a doplnénym dvojici kulometd MG 17 raze 7,9 mm. Kromé aerody-
namického zjemnéni pridé, zavedeni nového vrtulového kuzelu a sani vzduchu
k turbokompresoru kruhového prifezu byla viditelnou zménou absence vzpér
vySkovky. Kridlo dostalo elegantni kancovy oblouk s vyfezem pro pozicni svétlo
na nabézné hrané a predevsim nové chladice glykolu, jejichz regulacni klapka
zéroven tvofila vnitfni ¢ést systému vztlakovych klapek. Sloty zistaly automa-
tické jako na Bf 109 E, ovladaci plochy s kovovou vnitni konstrukei byly potazeny
platnem. Ostruhové kolo bylo zatahovaci. Trupova palivova nadrz, umisténa pod
a za pilotnim sedadlem, méla objem 400 litrU.

Z divodu zdrZeni ve vyvoji motoru DB 601 E byl byl u prvni sériové verze Bf 109 F-1
pouzit DB 601N o maximalnim vykonu 1175 k. Viychazel z motoru DB 601 A, zvy-
Seni vykonu bylo dosazeno zménou kompresniho poméru a pouzitim benzinu C3
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s oktanovym Cislem 96. Nové stroje, kterych bylo v této verzi vyrobeno patrné
néco pres 200 kusd, prichazely po jednotlivych kusech k frontovym jednotkém
béhem podzimu 1940, zadn4 z bojovych jednotek vSak nikdy nebyla na verzi F-1
kompletné prezbrojena. Jako prvni je obdrzel zacatkem Fijna Stab/JG 51, prvni
dva bojové lety provedl major Werner Mélders 9. Fijna 1940 s Bf 109 F-1WNTr. 5628
SG+GW, a jiz 1. Fijna s nim sestrelil Spitfire Mk.| od No. 66 Squadron RAF nad
Folkestone.

Bf 109 F-2 a F-4

V lednu 1941 zaCala prichazet k bojovym jednotkam prvni velkosériova verze
Bf 109 F-2, opét pohanénd motorem DB 601N, tentokrat uz ale s kandnem
MG 151/15 raze 15 mm jako hlavni zbrani. Od Cervna 1941 prichazely na frontu
prvni Bf 109 F-4. Hlavni modifikaci verze F-4 byl dokonceny a doladény motor
DB 601E o nejvyssim vykonu 1350 k, pohanéjici trilistou, automaticky stavitelnou
vrtuli VDM 9-12004.10. Motor pouzival standardni 87 oktanovy letecky benzin Ba.
Posilila také vyzbroj diky instalaci motorového kanonu MG 151/20 raze 20 mm,
trupové kulomety zUistaly MG 17 raze 7,9 mm.

Zhruba 600 strojui Bf 109 F-4/Z bylo vybaveno systémem GM-1, tedy vstfikovanim
oxidu dusného do valcl,coZ kratkodobé zvySoval vykon motoru ve vykach nad
6000 m. Tyto mély vétsi chladic oleje typu 9-6150 (F& 870) a vrtuli VDM 9-12087A
se Sirsimi vrtulovymi listy. VEtST olejovy chladic méla i ¢ast z 576 tropikalizova-
nych Bf 109 F-4 Trop, které dostaly také vétsi sani vzduchu k turbokompresoru
s uzaviratelnym protiprachovym filtrem. Bf 109 F-2 i F-4 mohly byt upraveny na
stihaci bombardéry instalaci podtrupového pumového zavésniku, zatimco Cast
Bf 109 F-4 byla upravena na fotoprlizkumné Bf 109 F-4/R2, R3, R4 a R8, nesouci
rlizné typy palubnich fotografickych kamer. Celkem bylo vyrobeno 3617 Bf 109 F,
vyroba skonCila v kvétnu 1942.

Bf 109 G-2 a G-4

Dalsi vyvoj Bf 109 byl spojen s novym motorem DB 605 A se startovnim vykonem
1454 K, bojovy vykon ve vysce 5700 m byl 1231k, nouzovy ve stejné vysce 1335 k.
Motor DB 605 A vznikl vyvojem z motoru DB 601 E. Konstruktéri predevsim zvysili
jeho zdvihovy objem z 33,9 L na 35,7 L zvétSenim vrtani valcli o 4 mm. Zménou
casovani ventilli bylo dosaZeno zvy$eni maximélnich otacek z 2600 ot/min na
2800 ot/min. Doslo k modernizaci kompresoru, jehoz otacky byly nyni automa-
ticky ovladany hydromechanickou spojkou v zavislosti na barometrickém tlaku
v rlizné nadmorské vySce. Zmény vedly nejen k ristu vykond, ale také mirnému
nartstu vahy ze 700 kg na 756 kg. Motor pouZival letecky benzin B4 s oktanovym
¢islem 87 a pohanél vrtuli typu 9-12087 se Sirsimi listy. Vzhledem k potrebé Ucin-
nejsiho chlazeni vykonnéjsiho motoru byl pouzit vétsi chladic oleje typu 9-6150
(F6 870), stejny, jaky byl instalovan v Bf 109 F-4/Z.

Prvni sériova verze Bf 109 G-2, vyrabénd od kvétna 1942 nejprve u WNF a od Cerv-
na také u Messerschmittu v Regensburgu a v tovarné Erla v Lipsku, byla opticky
velmi podobna Bf 109 F-4, ale ve skutecnosti prinesla Fadu zmén. Predevsim byla
zesilena konstrukce trupu, zejména v oblasti motorové prepazky a také v zadni
Casti trupu mezi 8. a 9. trupovou prepazkou, kde doslo k zesileni uz u Bf 109 F-4.
K dal$im zménam doSlo v kokpitu, kde byla zménéna a zesilena sténa mezi
kokpitem a prostorem pro uloZeni kulomett MG 17. Pfekonstruovéna byla i pa-
livova nadrz. Plnici hrdlo nadrze se z levého boku pod kabinou prestéhovalo na
levou stranu hrbetu trupu mezi druhou a treti trupovou prepazku. Opticky i kon-
strukéné doznal vyraznych zmeén prekryt kabiny, ktery dostal charakteristické
robustni rdmovani s integrovanym pancérovym sklem v ¢elnim Stitku kabiny.
Zesilena byla konstrukce kFidla véetné podvozku, ostruhové kolo zlstalo zataho-
vaci s rozmérem pneumatiky 290 x 110 mm. Hlavni podvozek mél u G-2 zachova-
na kola o rozméru pneumatik 650 x 150 mm, stejnd jako u F-4.

Vyznamnou zménou byla unifikace kotvicich prvkd pro instalaci vyzbroje a vyba-
veni na draku, ktera usnadnila pozdéj$i modernizaci letadel a jejich upgrade na
vy$$i verze pomoci modernizacnich sad (Ristsatzen). Tato konstrukéni strategie
byla zachovana pro vSechny subtypy verze G od G-2 po G-10, a umoznila vyuziti
draka starsich strojl k prestavbdm na vy$Si verze. Usnadnovalo to také ddrzbu
a preskolovani persondlu. Bf 109 G existovaly také v tropikalizovaném prove-
deni. U verzi G-2/G-4 byly jesté v dokumentaci uvadény dvé moznosti, klasické
G-2/G-4 a tropické G-2/Trop a G-4/Trop. U dalSich verzi G-5 a G-6 uz se tropicka
verze v nazvu typu neindikovala, protoZe se tropické Upravy staly standardni vy-
bavou. U pozdéjsich verzi Bf 109 G-10 a G-14 uz tropické Upravy prakticky ztratily
smysl a nepouzivaly se.

Vyroba nasledujici verze Bf 109 G-4 zaCala u Messerschmittu v zari 1942, u WNF
v prosinci 1942 a Erla spustila produkei v lednu 1943. Verze G-4 se vzhledové na
zaCatku vyroby nijak nelisila od G-2 a neni Gplné jasné, pro¢ bylo pouzito nove ty-
pové Cislo. Zprvu byla jedind vyznamna zména v radiovybaveni, G-4 dostaly misto
starsich kratkovinnych radiostanic FuG Vila nové VKV radiostanice FuG 16 Z.

Jiz v pribéhu vyroby Bf 109 G-4, patrné v prosinci 1942, doSlo ke zméné veli-
kosti kol hlavniho podvozku. Dostala vétsi pneumatiky o rozméru 660 x 160 mm
(oproti rozméru 650 x 150 mm u Bf 109 G-2), a vétsi ocelové brzdové kotouce.
To si vynutilo prohloubeni podvozkové Sachty instalaci vybouleni v potahu horni
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plochy kridla nad podvozkovou $achtou. Ostruhové kolo bylo zvétSeno na rozmér
350 x 135 mm, oproti rozméru 290 x 110 mm u Bf 109 G-2. Nadéle bylo fixni, ne-
zatahovaci, s kozenym rukavem na podvozkové noze. Montaz vétsich pneumatik
byla reakci nejen na rostouci hmotnost letadla, ale také na pretrvavajici problé-
my s Zivotnosti pneumatik a stabilitu letounu pri startu a pristani. Bohuzel, tyto
markanty nejsou jednoznacné pro urceni verze G-2 nebo G-4, protoze ¢ast G-4
z pocatku vyroby méla jesté plvodni mendi kola s hladkym potahem kFidla bez
boule nad podvozkovou Sachtou a zatahovaci ostruhu s mensim kolem. Naopak
starsi G-2 byly zpétné upravovany na standard G-4 montazi vétsich kol s pri-
slusnou vybavou.

Celkem bylo do kvétna 1943 vyrobeno 1586 Bf 109 G-2 a 1242 Bf 109 G-4, k tomu
byl v Madarském Gyoru vyroben jeden kus licencniho Bf 109 Ga-2 a 24 kusy
Bf 109 Ga-4. K tomu vzniklo jesté 167 kus( Bf 109 G-1a 50 kust Bf 109 G-3 s pret-
lakovou kabinou. VSechny verze mohly byt vybaveny pridavnou palivovou nadrzi
0 obsahu 300 litrd benzinu nebo pouzdry s kandny MG 151/20 raze 20 mm.

Bf 109 G-6

Jiz béhem Uinora a bfezna 1943 nabihala u vSech tf némeckych vyrobcl produk-
ce hlavni verze Bf 109 G-6. V Messerschmittu a WNF v Gnoru, v Erle v breznu.
Viyroba verzi G-4 a G-6 pak béZela paralelné az do kvétna 1943. Od zari 1943 byly
v madarskem Gydru vyrabény licencni Bf 109 Ga-6. Hlavnim rozdilem verze G-6
oproti G-4 byla instalace trupovych kulometi MG 131raZe 13 mm. Ta byla vyvijena
pomérné dlouho, prvni testy probihaly uz na Bf 109 F, ale sériova instalace byla
k dispozici az na zacatku roku 1943. Charakteristickym znakem verze G-6 pak
byly velké ovalné boule nad zavéry kulometti MG 131, které byly z poloviny na
motorovém krytu a z poloviny na krytu zévérd zbrani pred celnim Stitkem ka-
biny. Messerschmitty Bf 109 G-6 rovnéz nosily pod kfidlem podvésena pouzdra
s kanony MG 151/20, nebo také raketnice pro odpalovani raket W.Gr.21, pouzivané
k Gtokdm na svazy tézkych ctyrmotorovych bombardérd na Zapadeé a v systému
Obrany RiSe (Reichsverteidigung). Od Bf 109 G-6 byla odvozena vyskova verze
Bf 109 G-5 s pretlakovou kabinou, jejimz rozpoznavacim znakem byl stejné jako
u ostatnich vyskovych verzi Bf 109 F a G hlavovy pancif, integrovany ve strednim
odklopném krytu kabiny tak, Ze tvofil zadni sténu tohoto krytu. Verze G-5 se
vyznacovala také malou boulickou, kryjici vzduchovy kompresor tlakovani kabi-
ny. Ta byla pridana k velké bouli nad zavérem kulometu na pravé strané a byla
pouZita také na ¢asti Bf 109 G-6, vyrobenych u vSech tfi vyrobct, produkujicich
Bf 109 G. Stroje vyrobené v Erle mély také odli$nou kapotaZ vystrelnych kanald
kulometd.

Bf 109 G-6 byly vyrabény v mnoha vyrobnich blocich az do prosince 1944. Celkem
vzniklo asi 13 000 kusu, presny pocet neni kvili chybéjici dokumentaci znam.
Vzhledem k dlouhé dobé vyroby byly Bf 109 G-6 pribéiné modernizovény a je-
jich vzhled se postupné ménil. Nejvyraznéji se vzhledové od prvnich Bf 109 G-6
isily Bf 109 G-6/AS, pohanéné vykonnéjsimi motory DB 605 AS s vétsim kompre-
sorem, jeho? instalace si vynutila rozsiteni a celkovou zménu tvaru motorové-
ho krytu. Navzajem se ale lisily také klasické Bf 109 G-6 s motorem DB 605 A,
a to nejen vzhledem, ale i vybavenim. Cast strojd, celkem 1634 kus( vyrobenych
ve WNF jako Bf 109 G-6/U-4, byla vyzbrojena trupovym kandnem MK 108 raze
30 mm. Bf 109 G-6/U2 vyrobené v poctu 345 kusu v Erle byly vybaveny systé-
mem kréatkodobého zvySeni vykonu motoru GM-1 (vstrikovani oxidu dusného do
valct) a 195 fotopriizkumnych Bf 109 G-6/R2 z WNF dostalo systém vstrikovani
smési metanolu a vody do saciho potrubi kompresoru MW 50, ktery kratkodobé
2vySoval vykon motoru v bézné operaéni hladiné do 6000 metri. GM 1 zvySoval
vykon motoru ve vétsich vykach az do 10 000 metrd. Motory DB 605 A pouzivaly
u stroji vybavenych témito systémy palivo C3 s oktanovym Cislem 100. Letouny
bez téchto systémU pouZivaly benzin B4 s oktanovym Cislem 84. Od léta 1944 se
do Bf 109 G-6 montovaly zamérovace REVI 16 B. Bf 109 G-6 byly standardné vyra-
bény s tropickou vybavou a véechny mohly byt opatreny protiprachovym filtrem
na sani ke kompresu.

Mala boulicka na pravé strané krytu motoru byla na strojich z nasledujicich vyrobnich
blokd: 15 000, 26 000, 27 000, 110 000, 410 000 aZ 413 000 (vSechny Erla), 140 000 (WNF)
a 165 000 az 167 000 (Messerschmitt).
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Obecné lze vyrobu klasickych Bf 109 G-6 s motorem DB 605 A rozdélit do Sesti
vyrobnich provedeni podle zavedenych zmén vybaveni a nékterych Casti draku.

Prvni vyrobni provedeni

Vyrobni bloky 15 000 (Erla), 16 000 (Messerschmitt a Gyér WF - Madarsko), 17 000 (nenf
znamo, kdo je vyrobil), 18 000 (Messerschmitt), 19 000 (WNF) a 20 000 (WNF)

Tyto stroje kromé instalace kulomett MG 131 a modernizovaného podvozku véetné nového
typu hlavnich kol odpovidaly Bf 109 G-4.

Mély tyto charakteristické znaky:

Vysoky stozarek antény (1)

Radiostanice byla FuG 16 Z. Stroje s FuG 16 Z nemély bicovou anténu typu Morane
Moranmast), které byla soucasti radiovybaveni FuG 16 ZY.

Identifikacni systém vlastni - cizi (IFF) FuG 25a s prutovou anténou na spodni Casti
trupu za 2. trupovou prepazkou (2)

Rovny kovovy pancir za hlavou pilota (3)

Vetsinou nebyly vybaveny navadécim systémem ZVG 16 s kruhovou ramovou anténou
PR 16 na hrbeté trupu.

Vyse uvedené aparatury ZVG 16 s kruhovou rémovou anténou PR 16 a FuG 16 ZY
s bicovou anténu typu Morane (Moranmast) pod trupem, na centroplanu kridla, se
u strojii téchto vyrobnich bloki velmi vzacné vyskytuji

Zameérovac REVI C 12 D.

Na pravé strané trupu byla pouze zasuvka pro vnéjsi elektricky zdroj (4) a krytka
pristupu k tlakové kyslikové lahvi (5) mezi trupovymi prepazkamila 2.

0d vyrabniho bloku 19 000 (WNF) mély Bf 109 G-6 mezi trupovymi prepazkami 4 a 5 na
hrbeté trupu malou palivovou nadrZ pro startovani motoru, s plnicim hrdlem na pravé
strané hrbetu trupu (6).

v ]

Bf 109 G-6/trop vyrobnich blokd 15 000 (15 209 - 15 499, Erla), 16 000 (16 313 - 16 650,
Messerschmitt) a 18 000 (18 001 - 18 903, Messerschmitt) mély na levé strané trupu pod
kabinou dva Uchyty pro slunecnik (7).

Bf 109 G-6/U4 z vyrobniho bloku 20 000 z WNF mély na pravé strané trupu mezi 4. a 5.
trupovou prepazkou krytku pro pristup k tlakové lahvi stlateného vzduchu pro kandn MK
108 (8). Stroje tohoto vyrobniho bloku mély rovnéz mezi trupovymi prepazkami 4 a 5 na
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hrbeté trupu malou palivovou nadrz pro startovani motoru s plnicim hrdlem na pravé
strané hrbetu trupu (9).

Cast strojii série 15 000 (Erla) neméla boulicku na pravé bouli nad zavérem kulometu
MG 131, coz je pro stroje z vyroby v Erla anomalie.

V ramci vyrobniho bloku 20 000 (WNF) bylo vyrobeno 35 fotoprlizkumnych Bf 109 G-6/R3
a asi 20 Bf 109 G-6/U3. Jejich odliSnosti od Klasickych G-6 jsou popsany v clanku v Infu
Eduard z ledna 2024.

Druhé vyrobni provedeni
Vyrobni bloky 26 000 (Erla), 27 000 (Erla), 32 000 (Erla), 33 000 (Erla) a 140 000 (WNF)
Tyto stroje mély nasledujici charakteristické znaky:

Nizky stoZérek anteny (10).

Radiostanice byla FuG 16 Z. Stroje s FuG 16 Z nemély bicovou anténu typu Morane
(Moranmast), ktera byla soucasti radiovybaveni FuG 16 ZY.

Obvykle byly vybaveny smérovym navéadécim systémem ZVG 16 s kruhovou rémovou
anténou PR 16 (Peilrahmen) na hrbeté trupu (11). ZVG 16 ale nemély vsechny stroje.
Identifikacni systém vlastni - cizi (IFF) FuG 25a s prutovou anténou na spodni Casti
trupu za 2. trupovou prepazkou.

Velitelské stroje mohly byt vybaveny radiostanici FuG 16 ZY s palubnim odpovidacem
pro zamérovaci systém Pegasus Y s bicovou anténou typu Morane (Moranmast)
umisténou pod trupem na centroplanu kridla.

Rovny kovovy pancif za hlavou pilota.

0d vyrobniho bloku 26 000 (Erla) mély Bf 109 G-6 mezi trupovymi prepazkami 4 a 5
na hrbeté trupu malou palivovou nadrz pro startovani motoru s plnicim hrdlem na
pravé strané hrbetu trupu (12).

Zamerovac REVI C 12 D.

Bf 109 G-6/trop vyrobniho bloku 140 000 z WNF (140 000 aZ 140 360) mély na levé
strané trupu pod kabinou dva tchyty pro slunecnik (13).

V ramci vyrobniho bloku 140 000 (WNF) bylo vyrobeno pét fotoprizkumnych
Bf 109 G-6/R3. Jejich odlisnosti od klasickych G-6 jsou popsany v jim vénovanych
odstavcich.

Stroje sérii 26 000 a 27 000 (Erla) a 140 000 (WNF) mély boulicku na pravé bouli nad
zavérem kulometu MG 131

Naopak, stroje sérii 32 000 a 33 000 (Frla) boulicku na pravé bouli nad zavérem
trupového kulometu MG 131 nemély, coz je pro Bf 109 G-6 z vyroby v Erle anomélie.

Treti vyrobni provedeni

Vyrobni bloky 160 000 az 163 000 (Messerschmitt), 410 000 az 413 000 (Erla ), 440 000 az
442 000 (WNF), 510 000 (WNF) a 760 000 (Gyor - Madarsko)
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Tyto stroje byly shodné s druhym vyrobnim provedenim. Jedinou viditelnou zménou byl
novy pancit Gallandpanzer s vrstvenym pancérovym sklem za hlavou pilota. Je otazkou,
zda je nutné tyto stroje povazovat za samostatné vyrobni provedeni, nebo zda jde o variantu
stroji druhého vyrobniho provedenti, které byly zpétné témito pancifi také vybavovany.

Tyto stroje mély nasledujici charakteristické znaky:

Pancif* za hlavou pilota z vrstveného pancérového skla typu Gallandpanzer (14)
Nizky anténni stoZarek.

Radiostanice byla FuG 16 Z.

Navédéci systém ZVG 16 s kruhovou rémovou anténou PR 16 (Peilrahmen) na hrbeté
trupu (ne vZdy).

Identifikacni systém vlastni - cizi (IFF) FuG 25a s prutovou anténou na spodni ¢asti
trupu za 2. trupovou prepazkou.

Velitelské stroje mohly byt vybaveny radiostanici FuG 16 ZY s palubnim odpovidacem
pro zamérovaci systém Pegasus Y s bicovou anténou typu Morane (Moranmast)
umisténou pod trupem na centroplanu kridla.

Zamérovac REVI C 12 D.

Mala palivova nadrz pro startovani motoru, s plnicim hrdlem na pravé strané hrbetu
trupu, mezi trupovymi prepazkami 4 a 5.

Bf 109 G-6/U4/trop z vyrobnich bloki 440 000 a7 442 000 (do 442 099) z WNF mély
na levé strané trupu pod kabinou dva tchyty pro slunecnik.

Bf 109 G-6/Ud/trop z vyr. blokd 440 000 aZ 442 000 (do 442 099) a Bf 109 G-6/U4
vyrobniho bloku 510 000 z WNF mély na pravé strané trupu mezi 4. a 5. trupovou
prepazkou krytku pro pristup k tlakové lahvi stlaceného vzduchu pro kandn MK 108

(1)

Bf 109 G-6/U2 z vyrobnich blokd 410 000 aZ 412 000 (105 kus() a 413 000 (240 kusd)
z Erly mély na pravé strané hrbetu trupu pred treti trupovou prepazkou krytku
pristupu k tlakovym lahvim systému GM-1 (16).

0d léta 1944 byly Bf 109 G-6 vybavavany zamérovaci REVI 16 B. Tyka se to vyrobnich
blokd 162 000 (Messerschmitt), 413 000 (Erla), 442 000 a 510 000 (WNF).

Stroje sérii 410 000 az 413 000 (Erla) mély boulicku na pravé bouli nad zavérem
kulometu MG 131.

Ctvrté vyrobni provedeni

Vyrobni bloky 160 000 az 163 000 (Messerschmitt), 410 000 az 413 000 (Erla), 440 000 az
442 099 (WNF).
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Tyto stroje odpovidaly svym vybavenim a provedenim strojim pfedchoziho vyrobniho
provedeni. Kromé toho dostaly vysokou smérovku s kormidlem s rovnou nabéznou hranou.
Déle se u nich vyskytovaly nésledujici charakteristické znaky:

Meély vysokou smérovku (17) a klasickou kabinu.

Ocasni plochy a prechody kridlo/trup mohly byt drevéné.

Nizky anténni stoZarek.

Radiostanice byla FuG 16 Z.

Velitelské stroje mohly byt vybaveny radiostanici FuG 16 ZY s palubnim odpovidacem
pro zamérovaci systém Pegasus Y s bicovou anténou typu Morane (Moranmast)
umisténou pod trupem na centroplanu kridla nebo pod levou polovinou kridla.
Navédéci systém ZVG 16 s kruhovou rémovou anténou PR 16 (Peilrahmen) na hrbeté
trupu.

Identifikacni systém vlastni - cizi (IFF) FuG 25a s prutovou anténou na spodni asti
trupu za 2. trupovou prepazkou.

Mala palivova nadrZ pro startovani motoru, s plnicim hrdlem na pravé strané hrbetu
trupu, mezi trupovymi prepazkami 4 a 5.

Bf 109 G-6/U4/trop z vyrobnich blokd 440 000 aZ 442 000 (do 442 099) z WNF mély
na levé strané trupu pod kabinou dva chyty pro slunecnik.

Bf 109 G-6/Ud/trop z vyrobnich blokd 440 000 aZ 442 000 (do 442 099) z WNF mély
na pravé strané trupu mezi 4. a 5. trupovou prepazkou krytku pro pristup k tlakové
lahvi stlaceného vzduchu pro kandn MK 108.

Bf 109 G-6/U2 z vyrobnich blokd 410 000 aZ 412 000 (105 kust) a 413 000 (240 kus()
z Erly mély na pravé strané hrbetu trupu pred treti trupovou prepazkou krytku
pristupu k tlakovym lahvim systému GM-1.

0d léta 1944 zamérovac REVI 16 B. Tyka se to vyrobnich blokd 413 000 (Frla)
a 440 000 az 442 000 (WNF).

Stroje sérif 410 000 az 413 000 (Erla) mély boulicku na pravé bouli nad zévérem
kulometu MG 131

1y

Pété produkéni provedeni
Vyrobni bloky 163 000 az 167 000 (Messerschmittt)

Tyto stroje svym vybavenim odpovidaly strojim Etvrtého vyrobniho provedeni. Mély
nasleduijici charakteristické znaky.

Kabina typu Erlahaube (18).

Nizkéd smérovka.

Prechody kridlo/trup mohly byt drevéné.

Nizky anténni stoZarek.

Byly alternativné vybaveny radiostanici FuG 16 Z nebo FuG 16 ZY s palubnim
odpovidacem pro zameérovaci systém Pegasus Y s bicovou anténou typu Morane
(Moranmast) umisténou pod levou polovinou kridla (19).

Navédéci systém 2VG 16 s kruhovou rémovou anténou PR 16 (Peilrahmen) na hrbeté
trupu.

Identifikacni systém vlastni - cizi (IFF) FuG 25a s prutovou anténou na spodni Casti
trupu za 2. trupovou prepazkou.

Mala palivova nadrZ pro startovani motoru, s plnicim hrdlem na pravé strané hrbetu
trupu, mezi trupovymi prepazkami 4 a 5.

0d léta 1944 zamérovac REVI 16 B. Cést vyrobniho bloku 163 000 méla jesté
zamérovace REVI C 12 D.

Stroje sérii 165 000 aZ 167 000 (Messerschmitt) mély boulicku na pravé bouli nad
zévérem kulometu MG 131.

Pomérné hodné strojd tohoto vyrobniho provedeni bylo dodanu madarskému a finskému
letectvu.

Sesté vyrobni provedeni
Vyrobni bloky 164 000 az 167 000 (Messerschmitt) a 413 000 (Erla).
Tyto stroje mély nasledujici charakteristické znaky:

Vysoka smérovka.
Kabina typu Erlahaube.
Caésti draku byly drevéné (ocasni plochy, prechod kridlo/trup).
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Mald palivova nadrZ pro startovéani matoru, s plnicim hrdlem na pravé strané hrbetu
trupu, mezi trupovymi prepazkami 4 a 5.

Vétsinou byly vybaveny radiostanici FuG 16 ZY s palubnim odpovidacem pro
goniometricky zamérovaci systém Pegasus Y s bicovou anténou typu Morane
(Moranmast) umisténou na levé poloviné kridla.

Nizky anténni stoZarek.

Navédéci systém ZVG 16 s kruhovou rémovou anténou PR 16 (Peilrahmen) na hrbeté
trupu.

Identifikacni systém vlastni - cizi (IFF) FuG 25a s prutovou anténou na spodni casti
trupu za 2. trupovou prepazkou.

Cast strojii vyrobniho bloku 167 000 méla delsi ostruhovou podvozkovou nohu bez
Kkryci manZety.

Stroje sérif 165 000 aZ 167 000 (Messerschmitt) a 413 000 (Erla) mély boulicku na
pravé bouli nad zavérem kulometu MG 131.

Zamérovac REVI 16 B.

Bf 109 Ga-6

V Gy6ru v Madarsku, v tovarné Gysr Wagon Fabrik bylo vyrabeno nezndmé mnozstvi (patrné
kolem 300 kusdl) licencnich Bf 109 Ga-6. Mezi kvétnem a zaFim 1943 bylo vyrobeno 13 kusi
ve vyrobnim bloku 16 000 (16 651 az 16 667), mezi zarim 1943 a kvétnem 1944 pak dalSich 131
kus{l ve vyrobnim bloku 95 000, a mezi zafim 1943 a zafim 1944 pak jesté 399 kust Ga-6
ve vyrobnim bloku 760 000. K tomu jesté vzniklo neurité mnoZstvi strojli vyrobniho bloku
96 000. Bf 109 Ga-6 z vyrobniho bloku 16 000 odpovidaly svoji vybavou prvnimu vyrobnimu
provedeni. Mély tyto charakteristické znaky:

Vysoky stozarek antény.

Rovny kavovy pancif za hlavou pilota.

Na pravé strané trupu byla pouze zasuvka pro vnéjsi elektricky zdroj a krytka
pristupu k tlakové kyslikové lahvi mezi trupovymi prepazkamila 2.

Vsechny mély kratké vystrelné kanaly trupovych kulometd.

Nemély tchyty pro slunecnik na levé strané trupu pod Celnim stitkem kabiny.

1l
I
1
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Bf 109 Ga-6 z vyrobnich blokd 95 000, 96 000 a 760 000 byly vyrébény dlouho, v riznych
obdobich vyroby a odpovidaly tfem riznym vyrobnim provedenim:

Rané stroje odpovidaly prvnimu vyrobnimu provedeni, mély dlouhy stoZarek antény,
ale vétsinou byly vybaveny smérovym navadécim systémem ZVG 16 s kruhovou
rémovou anténou PR 16 (Peilrahmen) na hrbeté trupu.

Dalsi stroje pak odpovidaly druhému a tretimu vyrobnimu provedeni.
Pravdépodobné ale nemély pridavnou palivovou nddrZ pro startovani motoru,
s plnicim hrdlem na pravé strané hrbetu trupu, mezi trupovymi prepazkami 4 a 5.

LIMITED

V rémci vyrobniho bloku 760 000 bylo v zari 1944 vyrobeno nezndmé mnozstvi Bf 109 Ga-14.
Tyto stroje svym vyrobnim provedenim, vyzbroji a vybavou odpovidaly strojim vyrobniho
bloku 781000 z Messerschmittu. Mély kabinu typu Erlahaube a nizkou smérovku.

Bf 109 G-14

0d Cervence 1944 byla v tovarné Erla (a od srpna 1944 v Messerschmitttu) paralelné
s Bf 109 G-6 vyrabéna verze Bf 109 G-14, odpovidajici poslednimu vyrobnimu provedeni
Bf 109 G-6 s prekrytem kabiny typu Erla Vollsichshaube a vysokou smérovkou. VSechny
Bf 109 G-14 byly standardné vybaveny systémem MW 50 a pouzivaly proto palivo C3
s oktanovym Cislem 96 (100). Charakteristickym znakem véech Bf 109 G s instalovanym
MW 50 byl krabicovity vystupek na dvirkach zavazadlového prostoru v zadni $ikmé sténé
kokpitu, za zahlavnim pancifem (2). Ten vznikl proto, Ze zabudovani nadrze na smés vody
a metanolu systému MW 50 v prostoru za prvni trupovou prepazkou si vynutilo posunuti
baterie palubni radiostanice dopredu do zavazadlového prostoru, ktery bylo potreba pro
umisténi baterie zvétsit. Vsechny Bf 109 G-14 mély boulicku pod velkou bouli nad zavérem
kulometu na pravé strané a véechny byly také standardné vybaveny radiostanici FuG 16
7Y s palubnim odpovidaCem pro goniometricky zamérovaci systém Pegasus Y s bicovou
anténou typu Morane (Moranmast), umisténou na levé poloviné kridla. Zamérovac byl
standardné REVI 16 B.

Vétsina Bf 109 G-14 s motorem DB 605 AM byla vyrobena v tovarné Erla v Lipsku (Leipzig).
Byly to vyrobni bloky 413 000, 460 000 az 462 000, 464 000 a 465 000. Tyto stroje mély
vysakou smérovku (3), prekryt kabiny typu Erla Vollsichtshaube (1) a Gallandpanzer.
V Messerschmitttu bylo vyrobeno jen mensi mnoZstvi stroji ve vyrobnim bloku 165 000,
v némz byla Cast z celkem vyrobenych ca 110 kust G-14 dokoncena jako Bf 109 G-14/AS

s motorem DB 605 AS.
X ‘\ 2
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Motor DB 605 AM méla i Messerschmittem vyrobena ¢ast vyrobniho bloku 781000, &itajici
asi 30 stroju, ktera méla nizkou smérovku (7). Zbytek vyrobniho bloku 781000 tvorily opét
Bf 109 G-14/AS s motorem DB 605 AS. Podle fotografii byly klasické G-14 s nizkou smérovkou
i ve vyrobnim bloku 782 000, v némz H. H. Vogt uvadi jen G-14/AS. Nizkou smérovku
a prekryt kabiny typu Erla Vollsichtshaube mélo i 600 strojli Bf 109 G-14/U4, vyrobni blok
510 000 az 512 000, vyzbrojenych trupovym/motorovym kandnem MK 108 raze 30 mm,
vyrobenych v zavodech WNF. Tyto stroje nemély boulicku na bouli nad pravym trupovym
kulometem (6). Na zadni ¢asti trupu mezi trupovymi prepazkami 4 a 5 mély krytku pristupu
k tlakové lahvi tlakového vzduchu pro motorovy kandn MK 108 (4) a mély krytku plniciho
hrdla nédrze systému MW 50 na pravé strané hibetu trupu za druhou trupovou prepazkou.

Tato stavebnice

Tato stavebnice nabizi moznost postavit model Messerschmittu Bf 109 G-6
Ctvrtého, patého nebo Sestého vyrobniho provedeni, a Messerschmittu Bf 109
G-14. Vice podrobnosti o téchto i dalSich verzich Messerschmittu Bf 109 G-6
a G-14, a také o vySkovych Bf 109 G-5, vCetné fotoprtizkumnych Bf 109 G-6/R2,
Bf 109 G-6/R3 a Bf 109 G-8, najdete ve dvoudilném clanku Gustav VI. v lednovém
a Unorovém Cisle internetového magazinu INFO Eduard, rocnik 2024.

Cat. No. 2145



ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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A Bf 109G-6/R6, WNr. 160303, Hptm. Friedrich Eberle, 111./JG 1, Volkel, Nizozemsko, listopad 1943 - leden 1944

V tomto letounu byl dne 30. ledna 1944 sestfelen Hptm. Friedrich Eberle, ktery v té dobé velel Ill. Gruppe JG 1. Jeho pfemozZitelem se stal pilot Thunderboltu
Lt. Robert Booth z 369" FS, 359" FG. Sdm Booth byl sestielen 8. Eervna 1944 v kokpitu P-51B a padl do némeckého zajeti. Eberle byl jeho prvni obéti, celkové
Boothovo skdre se zastavilo na &isle osm. Eberle sestreleni pfezil, byt se zranénim, a v &ele Ill. Gruppe zistal do 27. dubna 1944. V Eervenci se ujal role
velitele I11./JG 4 a na tomto postu se na Novy rok 1945 zGcastnil operace Bodenplatte. Ta pro néj ale neskoncila $tastné, protoZe byl postaven pred valeény
soud pro zbabélost. Nakonec byl zbaven obvinéni a vdlku ukoncil s 33 uznanymi sestiely. Eberleho letoun byl pivodné oznaden dvojitym klinem,
v souladu s praxi Luftwaffe vak jako stroj velitele dostal ¢iselné oznaéeni. Znak JG 1byl pouze na levé strané pridé.
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B Bf 109G-6/R1, Lt. Max-Bruno Fischer, Stab II./JG 3, Evreux-Fauville, Francie, ¢erven 1944

Jednd se o letoun, ktery byl plvodné ve vyzbroji Geschwaderstab JG 3 Udet a nese oznadeni jednoho z wingmanu Kommodora. Bily pruh na trupu
je prvkem rychlé identifikace JG 3 v ramci stihacich Gtvarl na zdpadoevropském bojisti. Poté, co se na pocatku Eervna 1944 ujal vedeni JG 3 Maj. Heinz Bir,
vyménil novy velitel letouny svého Stdbu za Fw 190A a plvodni vyzbroj své Stabni letky pFedal Stab Il./JG 3, jiz velel Hptm. Gustav Frielinghaus
(74 vitézstvi). V dobé zahajeni invaze v$ak velitel 11./JG 3 nebyl schopen bojové ¢innosti a Gruppe pfi pfesunu do Normandie vedl jeho poboénik Lt. Max-
Bruno Fischer. Pfi pfeletu na zdkladnu Evreux byl Fischer kvlli $patnym povétrnostnim podminkdm jedinym letcem 11./JG 3, jenZ na zakladnu dorazil.
Hrozil mu za to polni soud, ktery pomohl zastavit velitel JG 2 Major Biihlingen. JiZ od prvniho dné nasazeni v Normandii provadéla I./JG 3 bitevni Gtoky
protiinvaznim jednotkdm. Fischer se pozdéji stal poboénikem velitele I11./JG 4 a dosahl celkem tfi vitézstvi.
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C Bf 109G-6, Lt. Anton Hafner, 10./JG 51, Tilsit-vychod, SSSR, srpen 1944

V kabiné tohoto letounu byl Hafner zachycen v 1été 1944, kdyZ jeho jednotka pUsobila i z letité u mésta Tilsit (Cesky TylZe) leZiciho ve Vychodnim Prusku.
Hafner dosahl celkem 204 vitézstvi, vdechny v Fadach JG 51. S jednotkou prosel téZ boji v Tunisku, kde byl sestielen a zranén, ale drtivou vétSinu Uspéchd
dosahl na vychodni fronté. Dne 23. srpna 1943 se stal drZitelem RytiFského kFiZe a 11. dubna 1944 k nému ziskal Dubovou ratolest. Velitelem 8./JG 51 se stal
v poloviné kvétna 1944, pozdéji byla jednotka pFeznacena na 10./JG 51. V té dobé dokon¢ila IIl./JG 51 pFezbrojeni z Fw 190A na stroje Bf 109G. Hafner dosahl
v Cele své Staffel 68 vitézstvi. Osudnym se mu stal souboj s posledni obéti dne 17. fijna 1944, kdy sestrelil Jak-9, ale poté zfejmé kvlli chybné technice
pilotaZe narazil do stromu vychodné u Schweizersfelde ve Vychodnim Prusku a havarii nepfezil. Zobrazeny letoun je jeden ze tii Hafnerovych stroju, které
jsou fotograficky doloZeny z léta a podzimu 1944, ale jeho vyrobni ¢islo neni zndmo. Na bocich trupu je ziejmé pretieno plivodni $tabni oznacen.
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D Bf 109G-14, Hptm. Erich Hartmann, Stab |./JG 53, Veszprém, Madarsko, Unor 1945

Erich Hartmann, stiha¢ s nejvy$sim poc¢tem narokovanych vitézstvi v historii, zacal bojovou kariéru u 7. Staffel JG 52, do niz byl zafazen 10. Fijna 1942.
Jagdgeschwader 52 zUstal vérny az do konce 2. svétové valky, ktery jej zastihl ve funkci velitele jeji I. Gruppe. Pocet jeho sestiell se zastavil na Cisle
352. Za své Uspéchy byl 25. srpna 1944 vyznamenan Rytifskym kFizem s dubovou ratolesti, meéi a brilianty. Po vélce byl Ameri¢any piedan Sovétim
a prevezen do zajateckého tabora za Uralem, z néhoZ byl propustén aZ v roce 1955. Na kratkou dobu se v prvni poloviné Gnora 1945 ujal veleni nad
1./JG 53. Mladi letci od néj ocekavali predani zkuSenosti a moralni podporu, ale Hartmann si poéinal velmi pasivné a provedl jen jeden bojovy let, pfi némz
narokoval své 337. vitézstvi. Standardni kamufldz RLM 74, RLM 75 doplnénou o velké bilé skvrny na hornich plochdch. Na pfidi mél éerny, bile lemovany
tulipan. Pod kabinou na levé strané pFibylo srdce se jménem Hartmannovy Zeny. Zluty pruh okolo zadi trupu oznaéoval stroje slouZici na vychodni fronté.
Na levé spodni poloviné kFidla je velké, zluté V pro odliSeni od rumunskych stroji v této oblasti. Rumunsko v té dobé preslo na stranu SSSR.
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E Bf 109G-6, WNr. 165267, Maj. Eino Luukkanen, 1/HleLv 34, Taipalsaari, Finsko, cervenec 1944

Eino Altero Luukkanen se narodil v roce 1909 v Jaakkimé a leteckou sluzbu zahdjil v roce 1930. V lednu 1938 se stal poboénikem velitele Lentorikmentti
1. Béhem zimni valky velel 3/LLv 24 a na Fokkerech D.XXI dosahl 2,5 vitézstvi. 0d poéatku Pokradovaci valky vedl 1/LLv 24 na Brewsterech a docilil s nimi
14,5 vitézstvi. Od bFezna 1943 vedl v hodnosti majora LeLv 34 s Messerschmitty Bf 109G. Luukkanen byl 18. ¢ervna 1944 vyznamenan Mannerheimovym
kFizem. Na letounu Bf 109G-6 (WNr. 165267) dosahl Eino Luukkanen svého posledniho, 56. potvrzeného vitézstvi. Jeho obéti se dne 5. srpna 1944 nad Narvi
v Karélii stal sovétsky Jak-7 béhem boje s formaci Sesti Il-2 a Sesti Jakd-7 z 12. KIAP, KBF. Slo o jediny sestfel dosazeny na tomto stroji. Letoun byl
do Finska dodan 23. ¢ervna 1943. Pivodni némecké WNr. je viditelné na smérovém kormidle. V té dobé také nesl kFidelni gondoly s kanény MG 151/20.
Kresbu ptéka - orliho mladéte - dostal letoun aZ v pozdéj$i dobé. Odepsan byl po havarii dne 25. srpna 1947.
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F Bf 109G-14, Oblt. Rolf Schlegel, 10./JG 4, Jiterbog-Damm, Némecko, brezen 1945

Rolf Schlegel se narodil 14. cervna 1922 v Sasku a po absolvovani stihaciho vycviku byl zafazen k 11./JG 2. S touto jednotkou se zanedlouho pfesunul
na africké bojisté a pred koncem roku 1942 byl zarazen k 11./JG 53. Zde utrpél zranéni a po rekonvalescenci smérovaly jeho kroky k EKdo 16, zkuSebni
jednotce uréené k testovani raketového Me 163. V Lété 1944 jiz slouzil u JG 4, jmenovité u jeji Sturmgruppe (I1./JG 4), létajici s téZce vyzbrojenymi
Fw 190A-8/R2. Pozdéji létal u Ill. Gruppe JG 4 na strojich Bf 109. Pred koncem valky byl prevelen k IIl./EJG 2, létajici s proudovymi Me 262 a jeho dalsi
jednotkou méla byt JG 7. Celkem dosahl deviti vitézstvi. Stroj v typické kamufldZi pozdnich Bf 109G-14 vyrobenych v Lipsku v tovarné Erla ma pGvodni
oznaceni stroje prestfikané éerstvou barvou RLM 74 a na pfidi nese emblém stroji JG 4. Siroké pruhy okolo zadé letounu byly prvkem rychlé identifikace
JG 4 vramcijednotek bojujicich v zdpadni Evropé.
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G Bf 109G-14, WNr. 465437, Hptm. Franz Dorr, 111./JG 5, Gossen, Norsko, kvéten 1945

Franz Dérr se narodil v roce 1913 v Mannheimu a v letech 1939 a 1940 slouzil jako prizkumny letec béhem polského a zapadniho tazeni. Dérr dosahl prvniho
sestrelu jako pfislusnik 1.(Erg.)/JG 3, jeho obéti se 29. zaFi 1941 stal Wellington. K datu 1. ledna 1942 byla Dérrova jednotka preznacena na 7./JG 5 a v zafi
1943 se stal jejim velitelem. Na po&atku srpna 1944 se ujal veleni lll. Gruppe JG 5 a zlstal v jejim Eele aZ do konce valky. Na severni fronté postupné ziskal
121 vitézstvi (uvadi se i 127) pfi 437 bojovych letech. Jeho skdre je také zaznamendno na smérovce osobniho letounu. Dne 19. srpna 1944 se stal drzitelem
Rytifského kFiZe. Letoun byl vyroben v tovarné Erla a nesl charakteristické znaky tamni vyroby - odli$né vystrelné kandly na motorovém krytu a malou
bouli na pravé strané motorového krytu. Vyrobni éislo neni prokazano, ale kamufldZ nese znaky série 465xxx. Stroje této Fady jsou doloZeny v kvétnu
1945 v Gossenu. Maly kruh na zadi letounu identifikoval letouny slouzZici u lll. Gruppe.
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H Bf 109G-14/U4, WNr. 512382, Lt. Horst Schlick, 4. /JG 77, Schonwalde, Némecko, listopad 1944

Horst Schlick se narodil v roce 1921 v Bartensteinu ve Vychodnim Prusku. 0d roku 1939 slouzil u I.(J)/LG 2, kterd byla v lednu 1942 v Mariupolu pfeznacena
na |./JG 77. Schlick byl zkuSenym veteranem, ktery dosahl dvou sestfelli na vychodni fronté a dal$ich minimalné tficeti ve Stfedomofi a na zapadni fronté.
Vétsinu Casu slouzil jako prislusnik jeji 1. Staffel. Zména prisla v zaFi roku 1944, kdy prevzal veleni 4. Staffel, u niz dosédhl poslednich tfi vitézstvi. Na jare
1945, byl prevelen nejprve k vycvikové IIl./EJG 2, poté k JG 7, vybavené proudovymi Me 262. Zde jiz Zadného dal$iho Uspéchu nedosédhl. Béhem vélky
se zUcastnil 480 bojovych letl, pFi nichz dosahl 33 sestrell. Barevné schéma zobrazuje Schlickiv stroj z produkce firmy WNF kratce poté, co doséhl
31. sestfelu. Je mozné, Ze tento stroj mél motorovy kryt pouzivany u stroji z produkce firmy Erla v Lipsku. Emblém na zadni &asti trupu byl novym
oznacenim stroju 4. Staffel, na pFidi byl znak Jagdgeschwader 77.

i

=

e N




Bf 109G-14, WNr. 464380, Maggiore Mario Bellagambi, 5 Squadriglia, 2° Gruppo Caccia, ANR, Osoppo,

Italie, brezen 1945

Po vyhlaseni Italské socialni republiky 18. zafi 1943 bylo tomuto loutkovému statu na Gzemi Itdlie, obsazenému némeckou brannou moci a vedenému
Benitem Mussolinim, Némeckem povoleno vytvorFit armadu o sile étyr divizi. Jeji leteckd sloZka, nesouci ndzev Aeronautica Nazionale Repubblicana,
se skladala ze dvou stihacich skupin (Gruppo Caccia), torpédové skupiny (Gruppo Aerosiluranti Buscaglia) a nékolika transportnich letek. Obé stihaci
skupiny létaly v roce 1945 s Messerschmitty Bf 109G-6/G-10/G-14. Velitelem 5a squadriglie, nesouci nazev Diavoli Rossi, byl v té dobé Maggiore Mario
Bellagambi, stihaci eso se ¢trnacti sestrely. Ten byl v roce 1949 opét prijat do Fad italského letectva, kde pfed odchodem do vysluzby dosdhl hodnosti
Generale di brigata aerea a zemrel ve Florencii 25. ervence 2001. Bellagambiho stodevitka byla kamuflovédna barvami RLM 74/75/76. Barvou Verde Oliva
Scuro 4 byla nastfikdna skvrna pod emblémem 5. squadriglie, éervenym €ertem. Smérové kormidlo, dodané jednim ze subdodavatel, neslo kamuflaz
barvami RLM 81 a RLM 82. Zluté lemovani trupového oznaceni strojii ANR na trupu bylo oproti znakim na jinych strojich bud' otocené, nebo mélo zluté
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J Bf 109G-14, WNr. 782205, por. Antal Szebeni, 101/5. Vadaszszazad MKHL, Bérgond, Madarsko, Fijen 1944

Tento letoun byl vyroben v zaFi 1944 v zdvodu Messerschmitt Regensburg a obdrzela jej madarska stihaci skupina 101/11. 0d konce roku 1944 se jednotka
zapojila do bojli proti sovétskému letectvu a ojedinéle se dostavala i do boje s Americ¢any. Stroj W0+58 pfevzal por. Szebeni, ktery do konce valky doséahl
celkem tFi vitézstvi. V zavéreénych mésicich valky tato jednotka dostala i stroje Bf 109G-10 a G-10/U4. S jednim z téchto stroji Szebeni havaroval pfi
pristani 25. bfezna 1945 ve Szombathely. Letoun ,&erna 4* se prevratil na zada a byl znien, poruéik Szebeni véak vyvazl bez zranéni. Stésti mél i 14. dubna
1945 pfi souboji severovychodné od Vidné. Sovétsky stiha¢ zasdhl jeho Bf 109G-10/U4 ,éernd 14“ a stroj zacal hofet. Szebeni se nachdzel nizko nad terénem
a nemohl seskoéit na padaku, proto pred nouzovym pfistanim vystrilel zdsobniky svych zbrani, pFi tom vSak nechténé zasahl Jak-9, ktery ho predlétl.
Szebeninouzové pfistal u Grafenwoérthu a bez zranéni se vratil k jednotce.

Ha17] [HE9 | [HES |
RLM 76 REMTS REM 7 ey el
30




Finnish marking

STENCILING POSITIONS
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Bf 109G-6/G-14 STENCILING POSITIONS
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