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Na prelomu padesatych a Sedesatych let, pozadoval Aeroflot letoun s ka-
pacitou 10 az 12 osoh, ktery by nahradil zastarelé An-2. V Kunovicich se
pustili do vyvoje letounu s oznacenim L-400, ktery méla pohanét dvojice
pistovych motort, ale kdyZ se ve druhé poloviné Sedesatych let objevily na
trhu turbovrtulové motory o vykonu pres 500 kW a nizké hmotnosti okolo
140 kg, byl projekt obnoven pod oznacenim L-410. Pro prototypy, nabéh
vyroby a jako zaklad vyvoje domaciho motoru byl vybran motor PT6A-27
0 vykonu 526 kW.

Uvodni studie L-410 pochazi z let 1966 a7 1967. Dokumentace pro vyrobu pro-
totypu byla dohotovena v dubnu roku 1968. Letoun byl navrZen pro dopravu
12 a2 19 cestujicich nebo nakladu do hmotnosti 1850 kg na kratkych tratich
mezi letisti vech kategorii, véetné téch s travnatym, hlinitym nebo pisci-
tym povrchem drah. Kromé zakladni verze pro prepravu osob v salonnim
¢i standardnim provedeni mohl byt letoun konvertovan na verzi nakladni,
sanitni nebo vysadkovou. Zalet prototypu XL-410 provedli piloti FrantiSek
Svinka a Vladimir Vik 16. dubna 1969. Po péti letech zkusebniho provozu CtyF
prototypli a Fadé zmén byla zahéjen sériova vyroba verze L-410A a poté, co
byl dokoncen vyvoj Ceskoslovenského motoru Walter M601, jim byly motory
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Let L-410 Turbolet je maly dopravni letoun pro kratké
traté regionalni dopravy. Vznikl na zakladé poZadavku
tehdy sovétského Aeroflotu na odolny letoun schopny
pUsobit i z nezpevnénych ploch s kratkym vzletem

a pristanim i ve velmi chladném podnebi.

Celkem bylo vyrobeno pres 1200 kusd,

dodanych do mnoha zemi svéta.

PT-6 nahrazeny a letoun dostal trilisté vrtule Avia V508. Tato verze dostala
oznaceni L-410M, prototyp byl pripraven v roce 1973 a roku 1974 uskutecnil
prvni let. V roce 1975 zacaly dodavky do SSSR.

Na zakladé poZadavkd hlavniho zdkaznika, tedy Sovétského svazu, doSlo
k vyvoji verze L-410UVP (zkratka z ruského oznaceni ,ukratSennogo vzljota
i posadki“, tedy zkraceného vzletu a pristani), u které doslo k prodlouzeni
trupu o 87 mm, zvétSeni rozpéti kiidla o dva metry Ci zvySeni vzepéti vodo-
rovného stabilizatoru. Svislé ocasni plochy dostaly novy tvar. Byly pouzity
motory Walter M-601B o stejném vykonu jako u M-601A, ale s moznosti po-
uziti mimoradného zvySeni vykonu o 46 kW. Pro zkraceni vybéhu po pristani
byly na horni strané kfidla instalovany aerodynamické brzdy, pro dsporu
hmotnosti dostala vSechna kormidla platény potah.

Z divodu zmén doslo sice k dalSimu zkréceni vzletu a pristéni, takZe le-
tounu postaci draha o délce 450 m, ale bohuzel také ke znacnému zvy-
Seni prazdné hmotnosti, coz znamenalo snizeni uziteéné hmotnosti. Bylo
tak nutno snizit pocet cestujicich na patnact a také byl zkrdcen maximalni
dolet. Jak se nakonec ukazalo, ani v SSSR nebylo schopnosti L-410UVP vyu-
Zivano a letouny ve vétsiné pripadd létaly ze standardnich letist.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1IN Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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A v. ¢. 810731, LOM Praha, Centrum leteckého vycviku, Pardubice, Ceska republika, 2019

Turbolet, ktery dostal pozdéji prezdivku Mana byl vyroben 25. listopadu 1981 a uz v prosinci byl predan armadé, ktera jej zaradila do stavu 3. dopravniho
leteckého pluku v Praze-Kbelich. Letoun prosel nékolika zménami zbarveni a slouzil jako salonni letoun. V ramci reorganizace vzdusnych sil ACR
v poloviné devadesatych let preSel letoun do stavu 61. dopravni letky na nové zformované 6. zakladné dopravniho letectva. V roce 2002 se stéhoval
do Pardubic na tamni 34. zadkladnu speciélniho letectva, kde byl po generalni opravé zafazen v roce 2004 do stavu nové zformovaného Centra leteckého
vycviku. V té dobé nesl standardni bilo-Sedé zbarveni a po uréitou dobu také napis Mana nad pilotni kabinou. Na pfelomu let 2011 a 2012 prosel tento
Turbolet revizi v Kunovicich, pfi které mu byl obnoven technicky resurs o dalsich 4800 hodin ¢i 10 let provozu. Zaroven obdrzel nové modré zbarveni,
ve kterém se doZil v roce 2022 konce své sluzby. Béhem ni nalétal 7 479 hodin a absolvoval 13 892 pFistani. V Gnoru 2024 bylo rozhodnuto, Ze bude letoun

jako neletovy exponat zapujéen leteckému muzeu v Kunovicich.
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B v. ¢. 800525, 5. Luftwaffe Division, Luftwaffe, Némecka spolkova republika, 1996

Na sklonku roku 1980 byly dodany prvni L-410UVP armadé tehdejsi NDR. Jednalo se o letouny v salonni jedendctimistné verzi a prvni letouny byly dodany
v kamuflazi tvoFené nepravidelnymi plochami khaki a zelené barvy. Po sjednoceni Némecka na zacatku devadesatych let si Bundesluftwaffe ponechala
tyto letouny pro 5. Luftwaffe Division, ktera plnila Ulohy spojené s prepravou vladnich osob. Letouny prosly generalni opravou a dostaly bilo-$edé zbarveni
s vyraznym pruhem slozenym ze dvou odstint modré barvy. Ostatni do NDR dodané L-410UVP byly vesmés vysadkového provedeni a ty byly zEasti prodany
do Guatemaly a z&asti darovany vojenskym letectviim pobaltskych republik.
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C v. €. 810731, Letka zvlastniho urceni, 3. dlp, Praha-Kbely, Ceskoslovensko, 1990

Koncem 80. let byl Turbolet vyrobniho é&isla 810731 vyuzivan v salonni verzi pro pfepravu zahraniénich zbrojnich inspektori KBSE (Konference
o bezpeénosti a spolupraci v Evropé) u Letky zvlastniho urceni, jeZ byla souéasti kbelského 3. dopravniho leteckého pluku. Tomu odpovidalo i zbarveni

s vyraznymi zlutymi plochami na kridlech, stejnou barvou byly vyvedeny i pFid a zad letounu.
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D v. ¢. 851527, Slov-Air, Ceskoslovensko, 1990

Statni podnik Slov-Air, ktery v roce 1969 nahradil nékdejsi CSA Agrolet, byl prvnim tuzemskym uzivatelem L-410. Prvni letoun zafadil do svého letového
parku ve druhé poloviné roku 1971. Letouny, je$té ve verzi L-410A slouZily pro vnitrostatni prepravu a v roce 1975 byly predany CSA. Tento letoun byl
zakoupen Statni leteckou inspekci a zalétan posddkou Miroslav Srnec a Pavel Placek 15. llstopadu 1985 se znackou OK-PXI. Kratce nato byly u SLI
prehodnoceny plany (letoun mél slouzit jako kalibraéni) av llstopadu 1986 byl nabidnut k odprodeji ¢i pfevodu. Zajem mél Moravan, kunovicky aeroklub, pry
byl i jeden jugoslavsky zajemce a mluvilo se také o armadé nebo CSA. Nakonec letoun ziskal v Fijnu 1988 Slov-Air. Dne 24. 10. 1988 tak doslo ke zméné
imatrikulace na OK-PDI a letoun byl vyuZivan pro JZD AK SluSovice, pozdéji také zajistoval pfepravu slovenskych federalnich poslancu. V roce 1992 doslo
ke zrusenf letounu po poskozeni pridového podvozku pfi pFistani. Letoun pak byl dlouho odstaveny na letisti v Ziling, poté byl pFevezen do Bratislavy
a poslouzil pro vycvik letistnich hasica.
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E v. €. 831138, Pyrlandia-Boogie, Ostrov Wielkopolski, Polsko, 2006

Tento L-410UVP nebyl vyroben pro zadkaznika, ale pro tovarni Gcely. ZkouSely se na ném totiz modifikace nové pfipravované verze UVP-E. Letoun
se znackou OK-178 byl zalétan 10. ledna 1984. Nasledovaly zkousky brzd, riznych tvard koncovych nddrzi ¢i montaz pétilistych vrtuli. V roce 1985 byl letoun
vystaven v PafiZi a hral si na UVP-E. Letoun dostal také civilni imatrikulaci OK-0ZG, aby se poté vratil k 0K-178 a byl prestavén opét na standardni L-
410UVP. Poté dostal novou znacku OK-NZG a na konci roku 1991 byl na dva mésice pronajat Slov-Airu. Pak jiz putoval do soukromych rukou k firmé Delta
System Air, kde dostal znacku OK-NDG. V Norimberku do$lo 28. ledna 1994 ke zlomeni konce kfidla silnym vétrnym poryvem, po opravé jej osadka Jifi
Necas a Albert Orlita preletéla do Bratislavy. Jako OK-NDG jej provozovala spole¢nost ABA Air a od biezna 2000 byl skoro rok odstaven v Otrokovicich.
Dal$im majitelem se stala mosSnovska firma Job Air, u které dostal letoun Zluty natér s modrym pruhem. Pocatkem roku 2003 byl prodan do Polska, kde
létal u Pyrlandia Boogie se znackou SP-KPS a slouzil sportovnim parasutistim. 0d 16. zai 2013 byl ale zpét v éeském rejstiiku, tentokrate se znackou OK-
PRH, kterd byla 13. éervence 2016 zménéna na OM-PRH a poté na OM-HFP, se kterymi jej provozovala v atraktivnim zbarveni spoleé¢nost Praga Aviation.
V souéasnosti je letoun odstaveny na letisti v Kunovicich. Ma za sebou 6 021 letovych hodin a 9 066 pfistani.
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F v. ¢. 8100731, 24. zakladna dopravniho letectva, Praha-Kbely, Ceska republika, 2010

V roce 2004 prosel Turbolet 8100731, jehozZ historie je popséna také u markingd A a C, generalni opravou a od armady, kde do té doby slouZil, se pfesunul
do stavu Centra leteckého vycviku na letisti v Pardubicich. V rdmci GO nahradil plvodni maskovaci zbarveni elegantni bilo-Sedy natér s pasem po celé
délce letounu v barvéach narodni trikoléry. Kratce nato se nad boénimi okny pilotni kabiny objevil na obou stranach napis Mana. Od té doby se tato prezdivka

drzi, prestozZe po dalsi revizi dostal modré zbarveni a npis Mana zmizel.
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