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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat asi kazdy. Tento
elegantni stiha¢ se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych tfinact let v mnoha verzich. Svou
kariéru zahajoval na sklonku vlady dvouplosniku a konCil ji az s nastupem proudové éry.

Na zacatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhliZzela po néstupci
starnoucich dvouplosnych stihacich letount jako byl Hawker Fury. Po-
tieba vyrazné rychlejsich stihacl byla evidentni mimo jiné i vzhledem
k vykonlm rychlych jednoploénych zévodnich hydropland, které dosaho-
valy bézné dvojndsobku maximalni rychlosti standardniho stihace RAF.
Jednim z nejlspésnéjsich konstruktérd rychlych hydropldnl byl Regi-
nald J. Mitchell, jehoZ Supermarine S.6B ustanovil 20. zari 1931 svétovy
rychlostni rekord vykonem 655 km/h. Britské ministerstvo letectvi tedy
pod dojmem takového vykonu vydalo v fijnu téhoZ roku specifikaci F.7/30,
kterd vyhlasovala soutéz o novy stihaci letoun s maximalni rychlosti
alespon 400 km/h. Navzdory tomuto poZadavku pfipravilo sedm z osmi
uchazecd do soutéZe dvouplosniky, jedinou vyjimkou byl Supermarine
Typ 224 Reginalda Mitchella. BohuZel se ukazalo, Ze jeho vytvor s moto-
rem Rolls-Royce Goshawk neni dostatecné rychly a také stoupavost byla
zklamanim. RAF si proto vybrala dvouplosny Gloster Gladiator.

0d zklamani k Uspéchu

Toto fiasko Mitchella od dalsi prace neodradilo. Mél pripravenu radu vy-
lepSeni Typu 224, nicméné nakonec ziskal svoleni firmy k projekci zcela
nového stroje vyuzivajiciho rovnéz novy motor Rolls-Royce PV12, zéklad
slavného Merlinu. Ministerstvo letectvi projevilo o navrhovany Typ 300
zajem a 28. prosince 1934 vydalo specifikaci F.37/34, kterd umoznila stav-
bu prototypu vyzbrojeného Ctvefici kidelnich kulomet(. Nasledné véak
Mitchell obdrzel specifikaci F.10/35, kteréd ménila zadani na instalaci osmi
kulometd. Tuto zménu bylo moZno provést pouze za cenu odstranéni
moznosti nést bomby a zmenseni objemu palivovych nadrzi na 300 L. Toto
rozhodnuti zpdsobilo maly dolet, ktery provazel Spitfiry po dlouhd léta.
Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. brezna 1936. Prototyp s Cislem
K5054 vzlétl z letisté Eastleigh a za jeho Fizenim sedél firemni $éfpilot,
kapitan Joseph “Mutt” Summers. Po osmi minutach letu byl novym stro-
jem natolik nad3en, ze Udajné prohlasil: ,Nic na tom letadle neménte!”
Po Uspésnych zkouskach byla v ¢ervnu 1936 objednana prvni série 310
Spitfirl a jako prvni obdrzela nové stihace v srpnu 1938 19. squadrona
z Duxfordu. V dobé vstupu Velké Britanie do valky s Némeckem (3. zari
1939) bylo vyzbrojeno Spitfiry jedendct squadron a na zacéatku kvétna 1940
obdrzelo tyto stroje dalSich osm. Bohuzel, Reginald J. Mitchell se jiz za-
vedeni svého vytvoru do vyzbroje RAF nedockal. Zemrel 11. Cervna 1937 ve
véku 42 let a tihu dalSiho vyvoje Spitfiru ndsledné nesl Joe Smith.

Pozadu s vyvojem

Vyvoj Spitfiru byl pribéZznym procesem a zahrnoval ¢etné zmény. Po
prvnich verzich Mk a Mkl dospél vyvoj do bodu, kdy bylo treba uci-
nit zdsadnéjsi krok. Vysledkem byl MKV, ktery vSak byl ve skutecnosti
Mk.I pohdnénym vykonnéjsim motorem rady Merlin 45. Spitfire MKV se
objevil ve sluzbé na pocCatku roku 1941 a pomohl RAF reagovat na vyvoj
némeckych Bf 109. V zafi 1941 se vSak na obloze objevil dosud neznédmy
némecky stihaci letoun s hvézdicovym motorem. Byl to novy Fw 190, ktery
prekondval véechny britské stihacky véetné Spitfiru Mk\V. Ztraty RAF nad
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zapadni Evropou rychle rostly a krize byla natolik vazna, Ze RAF béhem
listopadu 1941 ukoncila vétSinu dennich operaci nad pevninskou Evropou.
Dalsi pokus o obnoveni tohoto typu bojovych letd byl uéinén v bfeznu
1942, ztraty v3ak zGstaly nepfijatelné vysoké a RAF bylo nucena ofenzivni
operace opét zastavit.

Prvni odpovédi RAF na novou situaci mél byt novy Spitfire Mk VIII, ale
konstrukéni zmény byly natolik vyrazné, Ze nebylo mozné rozbéhnout
v dostatecné kratké dobé sériovou vyrobu. V Cervnu 1942 pak némecky
pilot omylem pristal na britském letisti a poskytl tak RAF zcela neporu-
Seny Fw 190A. Srovnavaci zkousky mezi timto strojem a Spitfirem MKV
byly zahajeny témér okamzité a potvrdily to, co uz piloti Spitfir védéli:
Sance Spitfiru MkV preZit stfetnuti s Fw 190 byla pomérné malé. Regeni
bylo nalezeno ve spojeni dvoustupnového preplhovaného motoru Merlin
61s trupem Spitfiru Mk.Vc.

Spasitel

Pro prestavbu byly vybrany dva letouny MkVc, AB196 a AB197, jejichz trup
byl zesilen upravenymi podélniky, aby pojmul vykonnéjsi a tézsi motor.
Prvni exemplér byl dokoncen 26. Gnora a druhy 27. brezna 1942. Letové
zkousky byly Uspésné a témér okamzité byla vydana objednavka na sé-
riovou vyrobu. Ta byla zahajena v ¢ervnu 1942 a prvni Mk.IX se dostaly
k 64. peruti v ¢ervenci. Vykony se ve srovnani s MKV vyrazné zlepsily.
Maximalni rychlost 658 km/h ve vySce 8530 m byla vySSi o 64,4 km/h
a dostup se zvysil z 11033 m na 13 106 m.

S Mk.IX ziskalo RAF konecné stihaci letoun schopny Celit Fw 190A. Byly
vyrobeny tfi hlavni varianty. Verze F MKk IX byla pohdnéna motorem Merlin
61 a na pocétku roku 1943 byla jedinou verzi na montazni lince. DalSi verzi
byl LF MK.IX pohanény Merlinem 66. Tento motor byl navrzen tak, aby
poskytoval nejvic vykonu v malych a strednich vySkach. Treti verzi, vyra-
bénou spolecné s LF, byla vyskova verze HF Mk.IX s motorem Merlin 70.

Vétsina vyrobenych MKk.IX byla vybavena takzvanym kridlem typu C. V kfi-
dle mohly byt instalovany Ctyri 20mm kandny, nebo dva 20mm kandny
a Ctyri kulomety rdze 7,7 mm. Od roku 1944 se vyrabélo zesilené kridlo
typu E. CtyFi vnéjsi kulomety raze 7,7 mm byly nahrazeny dvéma tézkymi
kulomety réze 12,7 mm instalovanymi namisto vnéjsich kanonl. Mk.IX se
stal druhou nejpocetnéjsi verzi Spitfiru s celkem 5653 vyrobenymi exem-
pléri a zaCal nahrazovat MKV u jednotek od ¢ervna 1942. S témito stroji se
také vratily ofenzivni operace nad okupovanou Evropou.

Tato stavebnice: Spitfire F Mk.IX

Spitfiry oznacované jako F Mk.IX byly prvni verzi ,devitek” a jejich prvni
exempléare byly ve skuteCnosti prestavénymi MkV. Tyto rané exempla-
fe prevzaly radu technickych detaill svych predchidc, véetné velkych
Jbouli* nad zbrarovymi Sachtami. Kazdé z nich byla uzplsobena pro
montaz dvojice kanonl raze 20 mm a nékteré letouny s touto tézkou
vyzbroji skutecné létalo. U vétsiny vSak byly kanony na vnéjsi pozici vy-
montovany a jejich otvor v ndbézné hrané byl opatren aerodynamickym
krytem. Nékteré stroje mély tento otvor zcela odstranén.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

N>= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children. Children
N must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni névod. Pri pouzivéni barev alepidel pracujte v dobfe vétrané mistnosti. Lepidia ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného ohné.
Model neniuréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilu.
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OPTIONAL BEND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY NOTCH REMOVE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ZAREZ ODRIZNOUT AND PAINT
POUZIT EDUARDS MASK
NABARVIT
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|:| -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Pieces a ne pas utiiser. >Tyto diy nepouivejte pfi stavbs, - R LIRS

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * 2

GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
RED AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
YELLOW OCEAN GRAY
FLAT BLACK MEDIUM SEAGRAY
H33 cai RUSSET C364 AIRCRAFT GRAY-GREEN
LIGHT GULL GRAY C370 AZURE BLUE
MIDDLE STONE Mr.METAL COLOR METALLICS
DARK EARTH DARK IRON \
H7a Cc368 SKy ALUMINIUM |
TIRE BLACK Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS
DARK GREEN SUPER FINE SILVER |
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A BS392, S/Ldr. Bernard Dupérier, No. 340 Squadron, RAF Biggin Hill, Velka Britanie, podzim 1942

Velitel No. 340 Squadron Bernard Dupérier si nechal namalovat kresbhu kacera Donalda na fadu svych letounl. Kromé tohoto Spitfiru se objevil také
na jeho Douglasu DB-7 a Spitfiru Mk\Vb BM324. Funkéni postaveni pilota znaéi velitelsky praporek, prislusnost k peruti pak lotrinsky kFiz. Dupérier,
eso s celkem sedmi sestrfely, se veleni No. 340 Squadron ujal 10. dubna 1942 poté, co byl v boji sestfelen a nasledné zajat pfedchozi velitel Phillipe
de Scitivaux. Na tomto stroji letél pouze nékolikrat od 25. Fijna do 7. listopadu 1942. Pozdéji velel také No. 341 Squadron, po vélce se zapojil do politického
Zivota na strané generdla de Gaulle. Spitfire BS392 prosel nékolika jednotkami, jeho osud se zavrsil u No. 310 (Czechoslovak) Squadron, kdyZz s nim
Sgt. Vojtéch Skreka - Baudoin havaroval béhem pFistani pfi navratu z akce dne 9. zaFi 1944.
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B EN315, S/Ldr. Stanistaw Skalski, Polish Combat Team, severni Afrika, jaro 1943

barvami Mid Stone a Dark Earth na hornich plochach a Azure Blue na spodnich plochach.
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Tento letoun je jednim z deseti stroju, na nichz létali na pocatku roku 1943 polsti piloti v rdmci Polish Combat Teamu na severoafrickém nebi.
Funkci Squadrorl Leader Flying zastaval Stanistaw Skalski, eso s osmnacti samostatnymi sestfely. Skalski patfil mezi piloty, ktefi usedali do kokpitu
tohoto Spitfiru. Sest svastik symbolizujicich sestrely patrné znaéi vitézstvi dosazena v kokpitu tohoto stroje. Poustni kamuflazni schéma je tvoFeno
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C EN133, No. 611 Squadron, RAF Biggin Hill, Velka Britanie, pocatek 1943

Tento letoun se poprvé do vzduchu dostal 16. listopadu 1942 a jeho prvnim a jedinym zndmym pisobistém je No. 611 Squadron RAF. Zde na ném létala Fada
pilotd, mj. také Franz Ferdinand Colloredo-Mansfeld, rakousky Slechtic s americkym pasem (tfi jisté a Etyfi nepotvrzené sestrely). Stroj byl znifen
14. bfezna 1943 béhem operace Ramrod 188, coZ byl Utok na letisté v Abbeville. BEhem akce se Spitfiry stietly s Fw 190 od JG 26. Pilot letounu,
W/Cdr. James H. Slater, jenZ zastéval také funkci velitele No. 453 Squadron RAAF, zahynul.
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D EN354, Lt. Leonard V. Helton, 52™ FG, 4" FS, letisté La Sebala, Tunisko, ¢erven 1943

Jednim z uzivatell Spitfird Mk.IX ve Stfedomofi bylo americké armadni letectvo. 52nd Fighter Group létala se Spitfiry az do svého prezbrojeni
na P-51 Mustang v bfeznu / dubnu 1944. Do Afriky se jednotka dostala jako soucast invaznich sil béhem operace Torch (vylodéni v severni Africe),
ktera zacala 8. listopadu 1942. Kamuflazni natér nastfikany britskymi barvami dopliuji americké vysostné znaky. Je zajimavé, Ze minimalné na spodni
ploSe levé poloviny kfidla zUistala zachovana britska kokarda. Pivodni oznaceni letounu bylo prekryto erstvéjsi barvou, ktera se jevi jako tmavsi, a na trup

pak byla napsana nova kédova pismena. Zluty lem vysostnych znak( se na americkych letounech objevil pfi operaci Torch a na strojich pisobicich
ve Stredomofri zustali po jejim skonéeni.
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Spitfire F Mk.IX STENCILING POSITIONS
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