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Avia S-199 se stala letounem, ktery navzdory svym nepfilis dobrym vykoniim a letovym vlastnostem
sehral dulezitou roli jak pri obnové povaleéného ceskoslovenského letectva, tak pri obrané nové

vzniklého statu lzrael.

S koncem druhé svétové valky ziskaly nacistickym Némeckem oku-
pované Ci zabrané zemé opétovné svobodu. Zaroven pred nimi vy-
vstal Ukol obnovit své ozbrojené sily, letectvo nevyjimaje. Pro zde-
cimovany pramysl i ekonomiku to nebyl v radé zemi snadny Ukol.
Povélecné Ceskoslovensko ziskalo letouny, se kterymi priletéli pri-
slusnici zahranicniho odboje, at jiz z vychodni nebo zapadni fronty,
nebylo jich ovdem dost. Valkou zbidacena zemé navic postradala
financni prostredky pro nakup vétsiho mnozstvi modernich stiha-
cich letounu, které potrebovala nejvice. Odhadované naklady ve vysi
jedné miliardy korun predstavovaly celou tehdejsi financni rezervu
republiky ve zlaté. Presto bylo treba vybudovat letecké pluky a cvi-
&it nové piloty. ReSeni se nabizelo ve formé vyuziti drakd némec-
kych Messerschmittl Bf 109 verzi G a K a motord DB 605 rdznych
provedeni, jichZ se na Gzemi Ceskoslovenska nachézelo v réizném
stavu pomérné velké mnozstvi, pricemz dalsi draky byly zakoupeny
z Bulharska. Celkem bylo zkompletovéano 21 kust letounu Avia S-99,
ktery de facto predstavoval az na nékteré detaily némecky Bf 109G-
10. Tyto stroje prosly armadnimi zkouskami, slouzily ovéem az na
jednu vyjimku u jednotek Bezpecnostniho letectva.

Dalsi produkci S-99 zhatila mohutnd exploze v aredlu nékdejsiho
cukrovaru Krasné Brezno, kterd znicila mnozstvi tam uskladnéné-
ho vojenského materiélu véetné témér vdech dostupnych motorQ
DB 605. Jako nahrada za né byl vybran motor Jumo 211 a 211F, ktery
byl dostupny v jesté vétsim poctu (az 4270 kust). Jednalo se o nou-
zové reseni, protoze tyto motory byly ur¢eny pro pohon bombardé-
rd a pro pohon stihacich letound byly nevhodné. Jesté méné vhodné
byly vrtule Jumo VS-11. Mély drevéné vrtulové listy, které byly tézké
a Siroké, coz vyhovovalo bombardérdm, stihacim letounim ovéem
nikoli. Mimo jiné proto, ze vyvozovaly pri startu nadmérny reakcni
moment, coz byl problém, ktery vedl k radé nebezpecnych situaci
a havarii. Zejména pro tuto vlastnost si S-199 vyslouzila prezdivku
Mezek, kterd zéroven souznéla s plvodem stroje (Messerschmitt).
Upravy na verzi s motorem Jumo byly provedeny v tovarné Avia
(Automobilové zavody, n. p., zavod 2), zélet upraveného stroje ozna-
¢eného jesté jako C-210 (protoze plvodné mélo jit pouze o cvicny
stihaci letoun) provedl 25. dubna 1947 tovarni zalétavaci pilot Petr
Siroky. Vyroba bézela také v Aeru (Letecké zavody, n. p., vyroba
Letnany), motory dodavaly Letecké zavody, n. p., vyrobna MaleSice
a Letecké zavody, n. p., vyrobna Jinonice dodavaly vrtulové kuzely
a vrtule. Dodavky k Utvarlm zapocaly 2. Unora 1948, jako prvni ob-
drzely S-199 letecké pluky 7 a 8, spadajici do 3. letecké divize v Brné.
Vyroba probihala az do roku 1949.

Navzdory véem problémim s kvalitou kofistni techniky, nevhod-
nosti motoru Jumo 211 a jeho vrtule pro stihaci letoun a bohuzel
i navzdory mnohdy nekvalitni praci doméciho leteckého pramyslu
pri vyrobé a opravach téchto letounl se postupné podarfilo takto
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vzniklymi S-199 vybavit v pribéhu let 1948 az 1950 véechny stihaci
Utvary Ceskoslovenského letectva a zajistit diky nim kontinuitu bo-
jového vycviku, véetné vychovy novych stihacich pilotd.

Za standardem doby

Takto vznikly stihaci letoun mél letové vykony, které zdaleka neod-
povidaly dobé jeho vzniku. Za nejlepsimi pistovymi stroji zaostaval
v maximalni rychlosti zhruba o 180 az 200 km/h. Bylo to dano pre-
devsim nevhodnym motorem, kterému i na nejméné vykonné pro-
vedeni plvodniho DB 605 schazelo 80 kW (107 k) vykonu, ovéem
oproti verzi DB 605AM az 317 kW (426 k) vykonu a v porovnani se
SpiCkovymi pistovymi stroji své doby mél vykonovy deficit az 850
kW (1140 Kk)! Neni divu, Ze S-199 nemohla letovymi vykony moder-
nim stihacim strojdm konkurovat. Bylo véak mozno s ni létat plnou
akrobacii, tedy i ndcviky vzdudnych bojl a také strelecky vycvik.
Celkem bylo na konci roku 1947 objednano 510 jednomistnych
a 47 dvoumistnych takto konvertovanych Messerschmittl. Presny
pocet skutecné vyrobenych kus( je ale nejasny a odhaduje se mezi
450 az 500 kusy S-199, k tomu bylo vyrobeno také 82 kust cviénych
dvoumistnych CS-199.

Tato stavebnice: Avia S-199 bubble canopy

Prvni vyrobené S-199 se od Bf 109G/K lisily v podstaté pouze pou-
Zitym motorem a s tim souvisejicimi vynucenymi Upravami kapoty
motoru. Ta dostala kvdli mohutnéj$imu motorovému lozi Uzké po-
délné vystupky navazujici na ,boule” nad zbranémi, nasavani vzdu-
chu ke karburéatoru bylo premisténo na pravou stranu a na vrtulovy
kuzel mensiho prdméru navazoval novy prstencovy prechod. Jiz
zanedlouho ale zacalo dochazet ke zménam. Nejviditelngjsi bylo
jednak zruseni klasického chladice oleje a jeho nahrazeni tepelnym
vyménikem, jednak nahrazeni klasického prekrytu ,Erla Haube
novym polokapkovitym prekrytem, ktery zlepSoval vyhled z kabiny
a také zvétSoval prostor v oblasti hlavy pilota. Dalsi zménou byla
zména Uhlu ukotveni kol hlavniho podvozku. Pivodné byla tato kola
témér ve shodném Ghlu s podvozkovymi nohami, coz bylo pro pro-
voz na betonovych plochach nevyhodné, proto byla kola ,srovnana*
do viceméné svislé polohy. Zmén doznala také vyzbroj. Ta sestavala
plvodné pouze ze dvou kulomett MG 131 rdZe 13 mm v pFidi, poté
dostaly nékteré letouny dalSi dvojici stejné zbrané také do kridla.
0 néco pozdéji pak byla namisto kulometd instalovana pod kridlo
pouzdra s kanony MG 151/20 raze 20 mm. Diky koristnim zavésni-
kdm 4 x ETC 50 mohl probihat také bombardovaci vycvik. Pivodni
prekryt Erla mohl byt kombinovan prakticky s jakoukoli variantou
vyzbroje nebo polohou kol, Fada téchto ranych S-199 méla také pod-
vozkové Sachty s lichobéznikovym zakoncenim. To se v rdmci oprav
ménilo na kruhovy tvar s plechovou vystelkou.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * 503
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * f

GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
WHITE AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
BLACK HEMP
RED BLACK GRAY
FLAT BLACK GREEN
SKY BLUE LIGHT GREEN
GRAY Mr.METAL COLOR METALLICS
TIRE BLACK DARK IRON |
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H90 CLEAR RED SUPER FINE SILVER |
CLEAR GREEN Mr.COLOR GX METALLICS
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1. Remove the orange area of part C28/C29

2.Sand down 0,1 mm off the surface of the red-highlighted area
3. Use the sanded area as a joint base for gluing part PE29/PE30
4.The vertical inside line is a border between the plastic and PE part
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A S-199, D-106, Modi Alon, 101. perut (tayeset), Cheyl ha-avir, Aqir, Izrael, cerven 1948

Letoun s trupovym kédem D-106 byl do Izraele dodan 30. kvétna 1948 béhem letu €. 16 operace Balak. Stejné jako vSechny letouny S-199 prvni série
byl vybaven chladi¢em oleje pod pFidi. Dne 1. Eervna se zapojil do bojt a jiz o dva dny pozdéji dosdhl Modi Alon pro S-199 prvnich dvou sestFeld, coz byly
zaroven i prvni sestrely izraelského letectva. Alonovymi obétmi se staly dva egyptské provizorni bombardéry C-47 od 3. letky Kralovského egyptského
letectva (REAF). V osudny den byl Messer s kédovym oznacenim D-106 jedinou letuschopnou stihackou, kterou mél Izrael k dispozici, protoZe ostatni
do té doby dodané S-199 byly bud' zni¢ené, poSkozené, nebo v riznych fazich montaze. Nasledujiciho dne Dov Ben Zvi poskodil D-106 pFi vzletu a perut
tak zlstala kratkodobé bez jediné letuschopné stihacky. Kvili naletim REAF se 101 letka piemistila na improvizovanou polni pFistavaci drahu zfizenou
ve mésté Herzlija. Opravena D-106 jiz byla opét letuschopnd, ale ne na dlouho. KdyZ s nim startoval Gideon Lichtman, jedno z podvozkovych kol vjelo
do blativé ¢asti drahy a letoun se prevrétil. Lichtman havérii prezZil, ale D-106 byl na odpis.
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B $-199.302, rtm. Josef Filus, 1. letka, Letecky pluk 7, Brno-Cernovice, Ceskoslovensko, srpen 1949

Tento Mezek byl vyroben v tovarné Aero a 4. srpna 1948 byl pFidélen k Leteckému pluku 7, kde byl zafazen do stavu 1. letky a dostal kéd IV-3. Dne 1. srpna
1949 byl poSkozen pFi pFistani. Pilot, rtm. Josef Filus byl lehce zranén a drak letounu byl odeslan k opravé do tovarny. Po ni byl letoun pfidélen k Letecké
vojenské akademii v Hradci Kralové a tam byl 31. bfezna 1951 znovu poskozen - tentokrat pri vzletu v Malackéch. K dalsimu poskozeni doslo 20. listopadu
1950, a ani to jeSté nebylo posledni. Pri vzletu ze zakladny Zvolen, kde letoun slouzil u leteckého $kolniho pluku (5. [$p) s nim posluchaé svob. Antonin Kepr
havaroval jiz poctvrté. Je zajimavé, Ze S-199 tohoto vyrobniho Cisla je uvadén jako jeden z S-199 odeslanych do Izraele, ale ¢etné zaznamy o jeho sluzbé
v ¢eskoslovenském letectvu tomu odporuiji.
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C $-199.72, Stihaci vycvikové stredisko, Plana u Ceskych Budéjovic, Ceskoslovensko, kvéten 1948

Stihaci vycvikové stfedisko (SVS) bylo zfizeno 1. Unora 1947 s cilem poskytnout novym pilotdm stihaci vycvik poté, co se jim dostalo zakladniho
a pokracovaciho pilotniho vycviku v Leteckém uéilisti. SVS se nachazelo na letisti Plana nedaleko Ceskych Budéjovic. Personélni a materialni zabezpeceni
SVS tvoril Letecky pluk 5, pfispély ale také Letecky pluk 4 a 2. vycvikova letka. Po Fadném proskoleni instruktorl zahdjila 1. zaFi 1947 vycvik v SVS prvni
varka pilotnich 2aku. Velmi dlleZity kurz byl pak zahajen v kvétnu 1948. V rdmci operace DI (Divérné Izrael) proslo nékolik izraelskych pilott, vétSinou
zahraniénich dobrovolnikl, pfeSkolenim na letouny S-199, aby na nich bojové létali ve valéicim Izraeli. Tito piloti pouzivali nékolik ruznych letound,
jednim z nich mél byt také JV-9. Sériové ¢islo tohoto letounu neni zndmo, existuje nékolik Cisel, ktera by casem a mistem odpovidala a nejsou pfirazena
k zadnému zndmému kddu. Rozhodli jsme se dat do obtisku éislo 73 jako jedno z pravdépodobnych. Oznadeni bylo standardni a letoun pravdépodobné
postradal modré zvyraznéni vstupl vzduchu.
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D S-199, D-108, 101. perut (tayeset), Cheyl ha-avir, Qastina, Izrael, zari 1948

Messer trupového kédu D-108 byl jednim z prvni varky deseti Avii S-199 zakoupenych lIzraelem a dorazil na palubé letu Balak €. 19 dne 31. kvétna 1948.
Do akce se poprvé dostal 5. Cervna a stal se jednim z MesserU, které valku pieZily. SeSrotovan byl az nékdy po 15. Fijnu 1950. Béhem své bojové kariéry
byl poskozen pfi nehodé b&hem pfistani 21. srpna 1948. V kokpitu za Fizenim tehdy sedél Mitchell Flint. Pivodné mél D-123 mensi vysostné znaky a trupové
oznaceni raného provedeni. Oboje bylo béhem sluzby zménéno. Letoun mél také nékolik oprav zatFenych tmavsi zelenou barvou. Touto barvou byl pretfen
cely spodni panel chladiciho systému v pfidi, plivodni zelena zlstala zachovana jen okolo popisky. Pfesny odstin tmavsi zelené neni znam, ale urcité
se nejednd o Eerstvy natér plvodniho odstinu, protoZe do Izraele tyto barvy dodany nebyly.
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E 5-199.66, A-798, ak. Ladislav Strnad, Letecka vojenska akademie, Hradec Kralové, Ceskoslovensko,

cerven 1950

Tento letoun byl pridélen k Leteckému pluku 7 dne 4. srpna 1948 a 10. kvétna 1950 byl odesladn k Letecké vojenské akademii (LVA), kde byl poSkozen
pfi startu z pardubického letisté. Diky kvalitni fotografii havarovaného letounu lze odvodit velmi zajimavé zbarveni, nebot zadni ¢ast trupu a kryt motoru
maji zFetelné odlisny odstin svétlejsi barvy oproti plivodni zelené. Teorii o zbarveni tohoto letounu by mohlo byt hned nékolik. My se domnivame,
Ze na zadni &asti trupu bylo pravdépodobné zapotiebi provést drobné opravy (nebo jen pFemalovat pivodni trupovy kéd) a protoze u LVA dosla standardni
zelend barva, byla pouZita krémova barva uréend pro C-104. A protoZe bylo v urcitém okamziku tfeba vyménit i kryt motoru, byl ,kanibalizovan“ dil z tmavé
zeleného letounu a pretfen stejnou barvou jako zadni ¢ast trupu, aby byl zachovan alespon néjaky Fad a letoun nebyl trojbarevny. Novy natér véak kolem
hlavni kulometi ve vystfelnych kandlcich opryskal az na tmavsi zelenou. Také pravy slot je zietelné v tmavsi zelené barvé. Otaznik visi nad vysostnymi
znaky na hornich plochdch kFidla. Na fotografii to vypad3, Ze tam Zadné nebyly, ale dost mozna se jednd jen o efekt pfeexponované, primym sluncem
osvétlené plochy. Absence znakU ale neddva smysl... Zajimava je také zfejma absence vétSiny popisek a vystraznych symboll. Pfedni trupovy prstenech
a kFidlo vykazuji silné zndmky olétani, zatimco zelend na stfedu trupu i zadni krémova ¢ast vypadaji jako nové. Kryt motoru naopak vykazuje nékolik
opryskani krémového natéru a jeho oprav.
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F S-199, 1907, 101. perut (tayeset), Cheyl ha-avir, |zrael, prosinec 1948

Posledni z Messer, ktery dorazil do Izraele, mél velmi kratkou Zivotnost. Letoun by mél podle plvodniho systému znaceni obdrZet kdd D-124, ale protoze
dorazil pozdé, pravdépodobné jej nikdy neobdrzel a byl oznacen pfimo jako 1907 podle nového systému znaceni letound izraelského letectva. Let Balak
¢ 65, ktery mél tento letoun na palubé, mél do Izraele pFiletét 18. Cervence, ale byl nucen pfistat v Italii na letisti v Rimé a transportni
C-47 tam byl i s nakladem zadrZovan aZ do 26. listopadu. Po priletu a montdzi letounu jej Syd Cohen preletél 5. prosince z Aquiru do Qastiny.
Prvni vzlet Messeru 1907 byl naplanovan na 15. prosince, ale Wayne Peake jej pfi vzletu prevratil. Zadni ¢ast trupu se témér roztrhla vedvi a letoun
byl odepsan.
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Avia S-199 ERLA canopy @~ STENCILING POSITIONS
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£ S32 |AD,F
s1a o st 33 |AD,F
f R S34 |A,D,F
g | s decal | MARKING
4 S38 |A,D,F
I : s39 |D,F
i S40 |A,D,F

Cc48 (%) c49

42

S41

S22 S23
? —— ?
S4b S38
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