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Fokker Dr. | patfi k nejslavnéjsim stihacim letounim vSech dob. Silueta kompaktniho troj-
plosniku se stala pro mnohé symbolem némeckého letectva prvni svétové valky, prestoze
tento letoun pronasledovaly technické problémy a jeho slava méla relativné kratkeé trvani.

V dubnu 1917 se na nebi nad zakopy objevil novy britsky stihaci
letoun Sopwith Triplane. Zakladem Uspéchu ve vzdusnych sou-
bojich té doby byla predevsim obratnost a konstruktéri britského
vyrobce se pro jeji zvySeni rozhodli snizit plosné zatizeni kridel
pridanim treti nosné plochy. Tento krok se osvédcil a némecti sti-
haci zacali zahy nato volat po podobném letounu. Prakticky vSich-
ni némecti leteCti vyrobci zareagovali vlastnimi navrhy, stranou
nezUstal ani Fokker. Anthony Fokker se rozhodl pfi vyvoji nového
trojplosniku uplatnit zkuSenosti, které ziskal pfi spolupréaci s Hu-
gem Junkersem na vyvoji samonosného kridla, aby eliminoval
vyztuzné draty a jejich odpor. Kompaktni prototyp V.4 mél trup
svarovany z ocelovych trubek, samonosnéa kridla byla drevéna
s mohutnymi lepenymi nosniky. Jejich pouzZiti umoZnila mnohem
vetsi tloustka profilu, neZ bylo v té dobé bézné. Zajimavosti byla
absence vnéjsich kridelnich vzpér. Spodni dvé kridla byla uchy-
cena k trupu, horni bylo neseno pouze na vzpérach ukotvenych
do konstrukce trupu. Letové testy prokazaly, Ze vnéjsi vzpéry
skuteéné nejsou zapotrebi, ale z néjakého nezndmého divodu
je nakonec Fokker pridal. Zaroven vyresil i nékolik zjisténych
nedostatkd, jako napriklad velké sily v Fizeni. Fokker konstrukci
upravil do podoby prototypu V.5, ktery dostal zvétSené rozpéti,
rohové vyvazeni ovladacich ploch a zminéné vnéjsi kridelni vzpé-
ry. Fokkerova konstrukce se ukazala jako vyrazné lepsi nez kon-
kurenéni navrhy, a tak byly objednany dva predsériové letouny
s oznacenim F.I pro zkousky primo u bojové jednotky. Sériové
stroje jiz byly oznaceny Dr.| (Dr. jako Dreidecker, tedy trojplos-
nik). Piloti ocenili jejich obratnost a také dobrou stoupavost.
Fokkery F.I dostaly sériova Cisla 102/17 a 103/17 a 28. srpna 1917
byly odeslény k JG I, kde se prvniho z nich ujal zpocatku velitel
celé formace, slavny Manfred von Richthofen, a po ném velitel
Jasta 11 Kurt Wolff, ktery s nim byl 15. zafi sestfelen. S druhym
strojem létal velitel Jasta 10 Werner Voss. Ten také provedl prvni
bojovy let s novym trojplosnikem, a to jesté ten den, kdy byly
letouny dodany. Prvniho sestrelu pak dosahl von Richthofen
o Ctyri dny pozdéji, kdyz sestrelil svou 60. obét, pozorovaci R.E.8.
Voss také zahynul v F.l, kdyZ byl sestrelen pfi souboji s presilou
novych Sopwithl Camel 23. zaFi 1917. Smrt nakonec ve Fokkerové
trojplodniku dostihla o sedm mésicl pozdéji i von Richthofena...

Hbity, ale pomaly

Prvni jednotkou, kterd kompletné prezbrojila na Dr.l, byla na za-
catku ledna 1918 Jasta 11, brzy nato nasledovala Jasta 6 a Jasta 4
presla na Dr.I 20. dubna 1918. Bojové zkuSenosti odhalily jak vyho-
dy, tak nevyhody novych letoun(. Jiz v dobé, kdy vyvoj némeckého
trojplosniku teprve probihal, se na fronté objevily nové Sopwith
Camely, se kterymi se tato firma vrétila k dvojplosné konstrukci.
Britové navic méli k dispozici jesté jeden novy stihaci letoun. Do
boju totiz od Cervna 1917 zasahovaly také SE.5a. Tyto stroje, stej-
né jako Albatros D.V nebo Pfalzy D.Ill na némecké strané, byly
o0 poznani rychlejsi nez Dr.l, a to vCetné stfemhlavého letu. Pilot
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Dr.l se tak nemohl z boje odpoutat, coz byla jedna z jeho z ne-
vyhod. Kromé toho zde byly i dalsi problémy. Prvni sériovy Dr.l
se dostal na frontu 4. fijna a stroj Cislo 115/17 si pfisvojil velitel
Jasta 15 Heinrich Gontermann. Ten ale v Dr.l o tfi tydny pozdéji
zahynul, kdyZ se mu za letu zbortilo horni kridlo. Stejnd nehoda
stala Zivot také Gintera Pastora od Jasta 11. Dreideckery byly
kvQli témto havariim uzemnény a hledala se pficina této smrtel-
né nebezpecné zavady. Inspektordt némeckého letectva (ldflieg)
usoudil, Ze na viné jsou vyrobni zavady, zejména nedostatec¢na
impregnace platéného potahu. Vlhkost pak narusovala struktu-
rélni pevnost konstrukce kridla. Vsechny do té doby dodané Dr.|
se musely vrétit do tovarny, kde byly upraveny podle pozadavk(
Idflieg a teprve od listopadu 1917 se mohly tyto letouny vracet do
sluzby u jednotek. Na zacatku prosince byla také obnovena vyro-
ba a pocinaje 12. prosincem jiz dostavaly nové vyrobené letouny
zesilenou konstrukci horniho kfidla. Presto problémy neustava-
ly. Zborceni ndbézné hrany a ¢ésti Zeber prinutilo 3. Gnora 1918
k nouzovému pristani Joachima Wolffa od Jasta 11 a i dalsi pilo-
ti zaznamendavali nebezpecné deformace nosné plochy za letu.
Kdyz se 13. brezna 1918 vazné zranil velitel Jasta 11 Lothar von
Richthofen pri nouzovém pristani po zhrouceni horniho kridla
u stroje 454/17, prinutil Idflieg Fokker k dals$im Gpravam jeho
konstrukce. Presto dochéazelo i nadéle k odtrhavani potahu krid-
la. Jak ukazaly pozdéjsi analyzy, pric¢inou bylo prilis vysoké zati-
Zeni horni nosné plochy za letu.

Problémy byly také s motory Oberusel, které Dreideckery poha-
nély. Ty byly de facto kopii francouzskych LeRhone 9J a k jejich
mazani byl pouzivan ricinovy olej. Toho se ale s pokracujici val-
kou nedostavalo a nizka kvalita ndhradniho maziva Votol vedla
k mnohym selhdnim motoru za letu.

Soumrak trojplosniki

Problémy s konstrukci Dr.| i vykonnost neprételskych stihacd
nakonec vedly v lednu 1918 k vyhlaseni soutéZe na novy némec-
ky stihaci letoun. Z ni vySel opét vitézné Fokker se svym D.VII,
ktery svého trojplosného pfedchldce prakticky ve véech ohle-
dech prekonaval. Nabéh sériové produkce tohoto typu zaroven
znamenal v kvétnu 1918 konec vyroby Dreideckerl. Celkem jich
bylo vyrobeno 320. Jak jednotlivé Jasta prezbrojovaly na D.VII,
predavaly své Dr.l jinym jednotkdm, pripadné byly tyto letouny
stahovény do Némecka, napriklad pro Ucely vycviku. Jednotli-
vé kusy vSak zlstavaly u frontovych jednotek i po pfezbrojeni
a nékterf piloti je nadale preferovali, nebo je pouZivali soubézné
s DVII. Jednim z takovych byl napriklad velitel Jasta 18 August
Raben, jesté vétSim zastancem Dreideckeru byl velitel Jasta 7
Josef Jacobs, ktery s nim létal az do Fijna, kdy byl na Dr.| sestre-
len. Jacobs vyresil problémy s motory Oberusel tim, Ze namisto
nich pouzival koristni motory Clerget a stal se nejlispésnéjsim
stihaéem létajicim na Dr.I. Dosahl s nim 30 sestreld, zatimco na-
priklad Manfred von Richthofen sedmnacti.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

NNLA Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
1IN Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
Pfed zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebnindvod. Pii pouzivéni barev alepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidia ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neniur¢en malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilu.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * &S5 o3

@ ® ® @ ® ®

OPTIONAL BEND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oToCIT . AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
\ PLEASE, CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com\
PARTS * DiLY * TEILE * PIECES * (AT
PLASTIC PARTS

A>
PE - PHOTO ETCHED DETAIL PARTS
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|:| -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Pieces a ne pas Utiliser. >Tyto dily nepouzivejte pfi stavbé. - B LSVEE,
COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * i
GSi Creos (GUNZE) AQUEOUS Mr.COLOR
AQUEOUS Mr.COLOR GRAY
BLACK H85 SAIL COLOR
RED H413 YELLOW
FLAT WHITE LIGHT BLUE
FLAT BLACK co2 SEMI GLOSS BLACK
WOOD BROWN Mr.METAL COLOR
GRAY DARK IRON
OLIVE DRAB MC218] ALUMINIUM
H53 C13 NEUTRAL GRAY BRASS
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A 450/17, Lt. J. Jacobs, Jasta 7, Rumbeke, Belgie, brezen 1918

Josef Carl Peter Jacobs se narodil 15. kvétna 1984 v Kreuzkapelle v Poryni a jiz od Skolnich let jej fascinovalo Létani, jemuzZ se zacal
vénovat jiz pred valkou. Ihned po zadatku vélky vstoupil do fad némeckého cisafského letectva a po vycviku byl 3. ervence 1915 zarazen
do stavu pozorovaci jednotky FA 11. V bfeznu 1916 nasledoval presun k Fokkerstaffel West (od 6. 10. Jasta 12), kde setrval do konce ledna
1917, kdy byl pFevelen k Jasta 22. 0d 2. srpna 1917 prevzal veleni Jasta 7, u které zlstal az do uzavieni pFiméFi, kdy jeho skére Eitalo
48 sestrelenych nepratel. Po valce se u jednotky Kommando Sachsenberg (¢astnil na Baltu bojl proti ruskym bolSevikim a ndsledné uéil
létat budouci turecké vojenské piloty. Po nastupu Hitlera k moci odmitl vstoupit do NSDAP a emigroval do Nizozemska. Po skonéeni
2. svétové valky se vratil do Bavorska, kde 29. ervence 1978 v Mnichové zemrel. Své dva osobni stroje, které pouzival soubézné u Jasta
7, nechal celé natFit éernou barvou. Do stroje 450/17 si nechal Jacobs pozdéji namontovat motor a vrtuli ze Sopwith Camelu. Tento
Dreidecker nesl na bocich trupu kresbu dabla plivajiciho ohen. Existuje fotografie podoby kresby z pravé strany a dobova ilustrace jeho
stroje z levé strany, kterou sdm Jacobs po valce potvrdil jako spravnou. Z téchto podkladl vyplyva rozdilnd podoba d'abla na levé a pravé
strané trupu.
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B 545/17, Lt. H. Weiss, Jasta 11, Cappy, Francie, duben 1918

Hans Weiss, rodak z Hofu, zapoal svou leteckou kariéru v cervnu 1916 jako pozorovatel a stfelec u jednotek FFA 282, FFA 28 a FFA
68. Po vycviku u Jastaschule Valenciennes nastoupil k Jasta 41. Po dosazeni deseti vitézstvi odeSel 17. bfezna 1918 k Jasta 10, kde dosahl
dalSiho sestrelu. Poté byl prevelen k Jasta 11, kde dosahl 2. dubna 1918 svého dalsiho vitézstvi. O Sest dni pozdéji byl jmenovan jejim
doéasnym velitelem a v této funkci setrval az do své smrti. Dne 22. dubna 1918 jesté ziskal své posledni, Sestnécté, vitézstvi, ale 2. kvétna
jej sestrelil M. S. Taylor od No. 209 Squadron RAF. Dreidecker Hanse Weisse mél vrchni plochu horniho kFidla a zadni éast trupu pretfeny
bilou barvou. Kfidelni vzpéry, disky kol a kryt motoru byl natfeny éervenou barvou, coz byla identifikaéni barva Jasta 11.
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D 404/17, Hptm. A. Ritter von Tutschek, JG 2, Toulis, Francie, unor 1918

Adolf Ritter von Tutschek se narodil 16. kvétna 1891 v bavorském Ingolstadtu. JiZ pred valkou vstoupil do armady a zahajeni Velké valky jej
zastihlo v Fadach 3. Infanterie-Regiment ,Prinz Karl von Bayern*. Nasledné prosel boji na zdpadni i vychodni fronté a za bojovou ¢innost
proti Rusim mu byl udélen Ritterkreuz des Militir-Max-Joseph-Ordens (RytiFsky kiiz vojenského Fadu Maxe-Josefa), &imz ziskal rytifsky
titul. Jako pésak utrpél nékolik vdznych zranéni (granat, plyn). Poté zaZadal o pievelenik letectvu. Po vycviku pdsobil od Fijna 1916 do ledna
1917 jako pilot letound Fidicich délostfeleckou palbu u FA 6b. Nasledné byl pievelen k Jasta Boelcke, kde ziskal tfi vitézstvi a 28. dubna
1917 byl jmenovan velitelem Jasta 12. Dne 28. Cervence dosahl svého dvacatého sestrelu a 3. srpna 1917 mu byl udélen Pour le Merité.
Jiz 11. srpna vSak byl téZce ranén do ramene v souboji s C. D. Bookerem od No. 8 Squadron RNAS. Po vylééeni byl 1. Unora 1918 jmenovan
prvnim velitelem Jagdgeschwader 2 a 10. bfezna 1918 dosahl svého sedmadvacatého vitézstvi. O pét dni pozdéji byl na zobrazeném stroji
sestrelen H. B. Redlem od No. 24 Squadron RFC a zahynul. Jeho letoun mél standardni kamufldZ Fokker Dr.l, tvofenou stiranymi pruhy
olivové barvy na hornich a boénich plochach a tyrkysovou barvou na plochach spodnich. Zadni éast trupu byla pretfena cernou barvou
amotorovy kryt byl bily, coZ byl typicky marking Jasta 12, pfedchoziho plisobi$té Hptm. von Tutscheka, jedné z jednotek JG 2.
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E 454/17, Lt. Lothar Freiherr von Richthofen, Jasta 11, Avesnes-le-Sec, Francie, brezen 1918

Lothar von Richthofen byl do jisté miry opakem svého starsiho bratra Manfreda. Zatimco Manfred peclivé kalkuloval riziko a Gto¢il pokud
mozno z vyhodné pozice, Lothar se do soubojt vrhal pfi kazdé pFileZitosti. Diky tomu dosahl béhem svych prvnich dvou mésict u stihaciho
letectva sedmnacti sestrell. Na druhou stranu byl jeho styl boje znaéné riskantni a Lotharova kariéra byla nékolikrat dlouhodobé
prerusena pro tézka zranéni. Jedno z nich utrpél 13. bfezna 1918, kdyZ se pFi souboji s Bristoly F.2B od No. 62 Squadron zbortila jeho
Fokkeru Dr.l 454/17 nabézna hrana horniho kfidla. Lotharovi se sice podafilo pfistat, ale z utrpénych zranéni se Lé¢il az do poloviny
cervence. Celkového skére Citajiciho 40 sestielt dosahl béhem pouhych 77 dni, kdy bojové létal. Stroj, s nimz havaroval 13. bfezna
1917, mél standardni tovarni kamuflaz, ktera byla na zadni ¢asti trupu a vrchni plode horniho kfidla pretfena Zlutou barvou. To byla barva
Dragoner Regiment ,von Bredow* Nr. 4, tedy jednotky, u niz Lothar von Richthofen dfive slouzZil. Kryt motoru, disky kol a kridelni vzpéry
byly v éervené barvé, cozZ byla zase barva Jasta 1.
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