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Aero L-39 Albatros je jednim z nejznaméjsich a nejrozsirenéjsich cvicnych proudovych
letounu na svété. Za jeho Uspéchem stoji pokrokova a promyslena koncepce, ktera
poskytovala velky prostor pro dalsi modernizace.

Tovarna Aero zaznamenala Uspéch jiz se svym prvnim proudovym
cvitnym letounem L-29 Delfin, ktery zvitézil v roce 1961v soutézi na
standardni cviény letoun statd nékdejsi Varsavské smlouvy. Jednalo
se o jednoduchy a efektivni letoun, ktery vychoval tisice pilotd. Jiz
v prvni poloviné 60. let vSak bylo zfejmé, Ze bude zapotrebi vykon-
néjsiho letounu, ktery by adepty leteckého Femesla lépe pfipravo-
val pro pilotdZ stale vykonnéjsich bojovych strojd. Proto byly pod
vedenim hlavniho konstruktéra Jana VIcka a vedouciho projekénich
praci Karla Dlouhého zahajeny v tehdejsich StredoCeskych strojir-
néch prace na konceptu nového letounu. Pocateéni vyvoj zvaZzoval
dvé varianty. Prvni z nich predpokladala modernizaci L-29 na ver-
zi L-129, uréenou pro elementarni vycvik, zatimco pro pokracovaci
vycvik mél vzniknout novy, mirné nadzvukovy letoun s oznacenim
L-39. Druhd varianta zahrnovala pouze letoun L-39 ve trech ver-
zich, pokryvajicich elementarni, pokracovaci i bojovy vycvik pilotd.

Pocateéni vyvoj

Obé studie byly predloZeny k posouzeni 15. ervence 1964. Zvolena
byla druha varianta a navrh L-39 byl déle rozpracovan. Zpocatku
bylo pro L-39 navrzeno mirné Sipové kiidlo, u kterého se zvazovaly
sloty v zajmu nizké pristavaci rychlosti. Vztlakové klapky mély byt
jedno, nebo dvoustérbinové. Tato Fedeni byla ovérovana na zmense-
ném modelu €. 2a v méfitku 1:5. Nasledujici model ¢. 3 byl pripraven
v roce 1965 a slouzil k ovéreni celkové koncepce. Mél lichobéZzniko-
vé kridlo s profilem z rodiny NACA 64, Sipovité kridlo bylo zavrzeno.
V této fazi byl dalsi vyvoj pfesunut z Lethan do Aera Vodochody. Pro
primarni zkousky poslouzil aerodynamicky tunel ve VZLU v Praze,
k daldimu vyvoji poslouzil rychlostni a vyvrtkovy tunel CAGI v SSSR.
Rozsahly projekt L-39 zapojil do procesu vyvoje a vyroby vice nez
dvacitku podnik( sdruzenych do tehdej$i vyrobné-hospodarské
jednotky VHJ Aero a zapojeno bylo i mnoho dalSich podnikd a in-
stituci. Velkym Ukolem byl i vyvoj zcela nového vystrelovaciho se-
dadla VSI1-BRI, ktery probihal ve VZLU pod vedenim Jiriho Matéjcka.
Novy systém umoznioval zdchranu osadky v rozsahu rychlosti od
150 km/h az do 900 km/h ve vyskach 0 m az 13 000 m.

Motorova kooperace

Jak pokracovaly préace, tak se vyjasnovala i problematika pohonné
jednotky. Byl zvolen sovétsky agregat Al-25 a L-39 se tak stal jed-
nim z prvnich vojenskych letound, ktery vyuzival dvouproudovy mo-
tor. Tento agregéat se osvédcil v malém dopravnim letounu Jak-40,
pro potFeby L-39 jej ale bylo teba upravit. Ukol pFipadl jinonickému
Motorletu, ktery vyvinul verzi Al-25W s tahem 14,4 k. Oproti origina-
lu mél upraveny olejovy a palivovy systém a zcela nové dvoustupno-
vé dmychadlo. Motor byl ovérovan na létajici zkusebné I1-28. Nulta
vyrobni série L-39 dostala motory z Motorletu, nasledna mezivladni
dohoda se SSSR ovsem stanovila, Ze motory pro L-39 bude dodavat
zaporozsky zévod. Tomu byla preddna dokumentace k motoru Al-
-25W a po Upravéch, které zvysily tah na 16,85 kN, vznikl Al-25TL,
ktery pohéanél letouny L-39C.

V Motorletu pokracovali ve vyvoji a dalsimi Upravami dosahli zvy-
Seni tahu pfi soucasném snizeni spotreby. Studie dostala nazev
Walter Titan a jeji dokumentace byla taktéz predana zaporozskému

© Eduard - Model Accessories, s.r.o. 2024

zévodu, kde vznikl motor Lotarev DV-2. Vyroba byla svérena Po-
vazskym strojirndm (Povazské strojarne, Povazska Bystrica, Slo-
vensko) a tyto motory s tahem 24,5 kN pohanély modernizované
cvitné-bojové L-39MS.

Letové zkousky

Celkem bylo pfed zahdjenim vyroby postaveno sedm prototypl
L-39, z nichZ bylo pét letovych a dva byly uréeny pro pevnostni
zkousky (X-01 a X-04). Pro vyvoj verzi L-39Z0 a L-39ZA nésledné
vznikly dal$i ¢tyfi prototypy. MontaZz draku prvniho letového proto-
typu X-02 byla dokonéena v lednu 1968, zastavby systémd a motoru
probi-haly do léta. Poprvé zvedl letoun k 35 minut trvajicimu letu
tovarni pilot Rudolf Duchon 4. listopadu 1968. Po Fadé zkusebnich
letl bylo u X-02 nahrazeno plvodni kfidlo s velkym pFechodem na-
bézné hrany do trupu novym, které jiz tento prechod nemélo, a né-
kolik pfipadl pumpaze motoru si pozdéji vyzadalo zvétseni vstupl
vzduchu do motoru a posunuti jejich predni hrany o 370 mm vpred.
Instalovany byly také prisavaci otvory na bocich vstupd.

ZkuSebni program néasledoval druhym létajicim prototypem X-03,
ktery byl zalétnut 7. kvétna 1969 a mimo jiné na ném probéhly
zkousky zachranného systému VS-1-BRI. V ¢ervenci 1971 se z X-03
Uspésné katapultovali za letu vojensti vysadkari Petr Suchomel
a Karel Plzak.

Treti letovy prototyp X-05 se dostal do vzduchu poprvé 23. zari 1969
a tovarni pilot Juraj Souc zalétal ndsledné prototypy X-06 a X-07,
které jiz byly opatfeny velkymi vstupy vzduchu. X-06 byl také prv-
nim L-39, ktery absolvoval nouzové pristani. Kvali zavadé na pod-
vozku jej posadil na bricho dalsi tovarni pilot Vlastimil David.

Albatros leti do svéta

V srpnu byla zahajena sériova vyroba L-39, ktery dostal jméno
Albatros, a 7. zafi byl prvni sériovy kus pfedan vojenské spravé.
Vyrobu zajistovaly podniky Aero Vodochody (predni ¢ast trupu a fi-
nalni montaz), Let Kunovice (kridlo) a Rudy Letov (zadni ¢ast trupu
s ocasnimi plochami). Produkce nulté série pokracovala v roce 1972,
letouny byly prelétnuty na Slovensko a absolvovaly zkuSebni provoz
na VVLS SNP v Kosicich. Od kvétna 1973 probihaly také zkousky
u nejvétsiho zékaznika, kterym byl SSSR. U&astnil se jich prototyp
X-07, upraveny tak, aby odpovidal strojim 2. série. Testy probihaly
za velmi tvrdych podminek a jejich vysledkem bylo doporuceni za-
vést L-39 jako standardni cviny letoun v sovétském letectvu.

L-39 Albatros se stal v nasledujicich letech jednim z nejrozéire-
néjsich proudovych cvi¢nych letadel na svété. Tisice téchto letounl
létaji dodnes ke spokojenosti uzivateld, a to i civilnich. Kromé le-
tovych vlastnosti patri mezi prednosti L-39 provozni spolehlivost,
nendrocnost Udrzby a také fakt, Ze mdze plsobit z nezpevnénych
ploch diky vysoko posazenym vstuplm vzduchu a na zemi zakrytym
podvozkovym Sachtam.

Dalsi vyvoj vedl k verzim Z0 a ZA, uréenym pro pokracovaci vy-
cvik, dale k vykonnéjsimu provedeni MS a nakonec az k lehkému
bitevnimu L-195. Ani to nebyl konec zékladni konstrukce tohoto po-
vedeného letounu, nebot v soucasnosti jiz Aero Vodochody dodava
zékaznikim vyrazné prepracovany typ L-39NG.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracuijte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilti.
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L-39ZA, v. & 233903, 222. vycvikova letka, letisté Namést nad Oslavou, Ceska republika,

2008-2010

Albatros sériového ¢isla 233903 absolvoval svuj prvni let 13. Fijna 1986 u vyrobce Aero Vodochody. Letoun pisobil u 30. bilp Pardubice,
32. ztl Ndmést nad Oslavou (pozdéji pFeznacené na 22. zl) a kariéru ukonéil u 21. ztl Caslav. Mezi zajimavosti z provozu patii zkuebni
provoz s upravenymi motory Al-25TL po sérii tzv. titanovych pozari ve druhé poloviné devadesatych let 20. stoleti. Na téchto zkouskach
se podilel i kosmonaut zaloZni osédky plk. v. v. OldFich Peléak. Dne 24. fijna 2016 uskuteénil Albatros 3903 svij posledni let. Po 30 letech
provozu mél nalet 3 644 hod 40 min. Povrch letounu vykazoval vyrazné stopy oprav, pfi kterych byly pouzity barvy riiznych odstint. ZebFi
pruhy na SOP se objevily v poloviné Fijna 2009 jako soukroma iniciativa pozemniho persondlu. Myslenka vznikla z recese, spojenim
symboll ¢aslavskych letek, které maji ve znaku tygra a okfidleného koné Pegasa. Pruhy se povedlo nastfikat na tfi letouny, konkrétné na
3903, 2344 a 2436. Jedina 3903 je méla v zelené barvé, protoZe létala se zelenym koncovym obloukem SOP. Pruhy na strojich dlouho
nevydrzely a musely byt k nelibosti pfisludniku ILS odstranéné.
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B L-39ZA, v. & 232436, 11. stihaci letecky pluk, letisté Zatec, Ceskoslovensko, 1991-1993

Letoun L-39ZA Albatros vyrobniho Cisla 232436 byl 28. prosince 1982 dodan 2. letce 30. sholp v Hradci Kralové. Béhem podzimu 1984 byl
presunut k 11. slp do Zatce a odtud byl koncem listopadu 1984 dlouhodobé detasovan u 5. slp v Plzni-Linich. Béhem pisobeni v Linich
aktivné branil ,vysokou modrou zed“ na zdpadé nasi republiky, v jednom pFipadé s ostrym pouzitim zbrani. K tomuto incidentu doslo
28. zari 1985, kdy byl npor. Piskaty s letounem 2436 vyslan k zasahu proti narusiteli, americkému vrtulniku AH-1S Cobra. Pilot Albatrosu
odpalil v prostoru Knizecich Plani na Sumavé na cil nefizené rakety S-5. O tFi roky pozdéji, 10. dubna 1988, odstartoval z Lini proti narusiteli
stejny letoun, pilotovany tentokrat pplk. Petiikem. Narusitelem byl zédpadonémecky sportovni letoun s dvojici nezkusenych pilotd, ktefi
byli navedeni k pFistani na letisti v Karlovych Varech. Po prvni generdlni opravé v LOT Trencin v roce 1989 dostal 2436 tygrfi dopliiky
a Ucastnil se akci ve Velké Britanii. Po zruSeni 5. slp v roce 1991 a nasledné 11. slp v roce 1993 vystiidal nékolik Utvard. Plsobil
u 4. samostatné stihaci letky, zpo&atku umisténé v Pferové a nasledné v Caslavi. Od ledna 1995 létal ve stavu 41. stihaci letky na 4. zakladné
stihaciho letectva v Céslavi a 30. ledna 2001 byl pfemistén na 32. zakladnu taktického letectva v Namésti nad Oslavou. Po kolizi z 15. zafi
2007 byl 2436 odstaven z provozu s celkovym naletem 3 926 hod a s 5 138 pristanimi. 0d roku 2018 se nachazi ve shirkach VHU Praha.

H58
C351

FLAT OLIVE ‘ H58 ‘ HSZ‘S‘ H4 SUPER -
BLACK Y MC 126 | KHAKI 5351 | GRAY  [c355 | YELLOW Hm FiNE siLver 2/ SM201 edliard]

13




C L-39ZA, v. & 035019, 213. vycvikova letka, letisté Caslav, Ceska republika, 2008-2010

Dne 4. listopadu 1968 uskuteénil zkusebni pilot VZLU Ing. Rudolf Duchofi prvni vzlet prvniho letového prototypu cviéného stroje Aero
L-39 Albatros oznacenym X-02. Pri prileZitosti 50. vyro¢i od této udalosti obdrZel Albatros 035019, patFici do stavu 213. vycvikové letky
21. ZTL v Céslavi, vyroéni nastFik. Jednalo se o modifikaci zbarveni prototypu X-02 z obdobi jeho prvnich letd, tedy bilo-Sedo-Eerveno-
¢erné. Na levé strané smérové plochy je vyobrazen pilot Vzdusnych sil slovenského letectva v soucasné vystroji s odrazem nové generace

L-39 na hledi jeho pFilby. Na pravé strané je podobizna Rudolfa Duchoné, pofizend v den prvniho vzletu L-39.
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D L-39ZA, v. ¢. 035147, letisté Graf Ignatévo, Bulharsko, 2019-2023

Bulharské letectvo objednalo tficet Sest L-39ZA, které vyrobce Aero Vodochody dodal v letech 1986 az 1990. Byly pouzivany pro pokrocily
pilotni vycvik a jako lehké (toéné letouny u leteckych GtvarG na letiStich v Kamenec, Bezmer/Jambol a Graf Ignatévo. Mezi lety
1995 a 2000 byla Fada L-39 pFemisténa na stihaci zdkladny, aby operovaly spoleéné s bojovymi letouny. Tyto zakladny byly umistény na
letitich CeSengirovo, Dobri¢ a Raven. V roce 1997 bylo Sest z nich prodano do Kambodze a v roce 2001 Sest dalsich do USA. Maly poéet
cviénych L-39 je trvale umistén v Graf Ignatévo k doplnéni vycvikovych aktivit a Casto se G¢astni kombinovanych misi s MiGy-29
aF-16.

H329
C329

H329)  H405 H12 H303] H405 H58 H405|
C329 Ci26 ¢33 53 G303 ci26 o1 47 c3si 54 Ci%
49
p
Lero Wi a,
— 3 S
v
—= i |
-, = eIy, = — = [
- : ==
m A [w]
H58 H303 H303 H325 H58 H405|
c351 C303 c303 [SM201] G35 48 o c126
H405, ‘H3U3
c126 c303
53
GREEN SR
FLAT OLIVE ‘ H58 ‘ H325‘ H329 [ SUPER -
BLACK [T MC 120 | KHAKL ic357 | GRAY o325 | YELLOW Hcszg FINE siLvER 251201 SelldiEhivel

15




E L-39ZA, v. €. 533218, letisté Borcea-Fetesti, Rumunsko, 2012

Letouny L-39 ZA operovaly v rumunském vojenském letectvu v letech 1982 az 2007. Prvni letoun L-39ZA Albatros dorazil do Rumunska
pocatkem prosince 1981 a ihned se pfipojil k nové zalozené letecké $kole 20. skupiny stihacl a stihacich bombardér(, plsobici z letisté
Boboc. Celkem bylo zakoupeno 32 kusU varianty ZA. Letoun s trupovym &islem 145 vstoupil do sluzby é. dubna 1985 a svij posledni let
absolvoval v prosinci 2007. Poté byl odprodan soukromému subjektu.
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F L-39ZA/ART, v. €. 365504, 411 Sgn, 3 Air Division, 41 Wing, Chiang Mai AB,

Thajské kralovské letectvo, Thajsko, 2014

Thajské vzdusné sily provozovaly L-39ZA/ART na dvou letistich. Vétsi pocet z nich byl umistén na zakladné Korat v centralni ¢asti Thajska,
kterd je vykladni skiini RTAF - letectvo na ni zve zahraniéni delegace a porada tam i pravidelnd cviéeni s okolnimi staty. Druhym
pUsobistém Albatrosi v Thajsku byla zékladna Takhli, leZici asi 200 km zapadné, kde se devétatFicitky pouZivaly pro operaéni lety. Letouny
L-39ZA pivodné pouZivaly 101. a 102. letka v Khoratu, nsledné slouZily u 401. letky v Thakli a 411. letky v Chiang Mai. Od roku 1994 obdrzelo
RTAF celkem 40 letound, z nichZ asi pét bylo ztraceno pfi nehodach. U pfileZitosti vyro&i byly nékteré letouny piedstaveny ve specidlnim
zbarveni, které zahrnovalo znaky véech ¢tyr letek. Dne 31. bfezna 2021 Thajské vzdusné sily letouny Aero L-39ZA/ART slavnostné vyradily
z provozu. Poslednim provozovatelem byla 411. Sqn na zakladné Chiang Mai.
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L-39ZA ALBATROS STENCILING POSITIONS

S2 S16

for Marking D only
Pylons 4x

left side right side

**

S40

External fuel tanks

S49

S16 823 S17 S24 830 S31 827 S5 S29

SlelltiRlisel
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NOTES




‘rd goodies for

672351 L-39 wheels PRINT (Brassin)
672357 L-39 ejection seats PRINT (Brassin)
3DL72046 L-39ZA SPACE (3D Decal Set)

#672351

#672357

#7044

L-39C ALBATROS
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