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intro

MiG-15 fighter aircraft has became one of the post-WW?2 aircraft development symbols, especially the one of the communist block
lead by Soviet Union. It played crucial role in the Korean War, took part of the Suez Crisis as well as in other less important conflicts
in Asia, Africa, Carribean etc. The key part sof the aircraft — the engine and the swept wing — were not developed in Soviet Union but
in other countries. The swept wing was elaborated by German researchers and found its way to Soviet Unon as a part of the war prize. The
engine, under licence built Rolls Royce Nene, was created by British engineers. The specifications that led to the MiG-15 birth were
issued in 1947. Temporary Soviet attempts to develop their own jet engine failed and captured German Jumo 004 and BMW 003 jet
engines became obsolete. Under such a situation Soviet Union decided to buy few tens of British Nene I, Nene I and Derwent V engines.
The licence to built these engines was built also. Three type sof the fighter airplanes were built using these engines. The Derwent was the
heart of Yak-23 with straight wing and Nene found its way to Lavochkin 168 and MiG-15, both with the swept wing and horizontal
stabilizator. Soviets believed that at least one of two different wing designs will fulfil the requirements. Finally Yak-23 and MiG-15
entered the serial production but only the latter became world-wide known thanks to its performance and high numbers of airplanes
manufactured. The first prototype under 1-301 designation was finished on December 19 and made its maiden flight on December
30, 1947. The second prototype powered by more powerful Nene II engine flew for the first time on May 27, 1948. The third prototype
joined previous two ones afterwards but test flight were so satisfying that serial production of the aircraft under designation MiG-15 was
ordered on July 17, 1948. The first production aircraft was assembled in June, 1949 and the serial production was step by step launched
in many facilities across the Soviet Union. The production MiG-15 was powered by RD-45F engine and armed with two 23mm cannons
NS-23KM and one 37mm cannon N-37. The various bombs and unguided air-to-ground missiles (LR-130 and S-21) could be attached
to the hardpoints on the wing undersurface. A bit later, in 1950—1951 the production of MiG-15bis begun. Powered by VK-1 engine with
the higher output these were easily recognizable thanks to the modified aerial brakes on the tail. The ,,bises* were produced till 1953
when the MiG-17 replaced them on the assembly lines. The Fifteens were manufactured ouside the Soviet Union. The Aero and Let
facilities in Czechoslovakia and PZL Mielec in Poland built them in relatively high numbers. The twoseaters were built by Chinese also.
Apart of the fighters more variants were built. The twoseater UTI MiG-15 was flown as a training aircraft. The majority of them left the
production line in Czechoslovakia. In Czechoslovakia many MiG-15s and bises were underwent the modification to the fighter-bomber
MiG-15SB and MiG-15bisSB version with four underwing pylons. The MiG-15R / MiG-15bisR was the recce version with cameras and
MiG-15T sertved as a target-towing aircraft. The Fifteens were given with the NATO code designation. The singleseaters were coded
Fagot A for MiG-15 and Fagot B for MiG-15bis. The twoseater UTI MIG-15 was known under the codename Midget.

uvodem

Stihaci letoun MiG-15 se stal jednim ze symboli rozmachu povaleéného letectvi, zejména pak vyvoje techniky na strané vojenského
bloku pod kuratelou Sovétského svazu. Zasadni roli hrél ve vélce v Koreji, ucastnil se bojii béhem Suezské krize a fady dalSich vice,
¢i méné vyznamnych konfliktti. Za klicové soucasti letounu — motor a §ipové kiidlo — v8ak Sovéti vdéci jinym narodtim. Sipové kiidlo
vzniklo na zakladé vyzkumnych praci némeckych konstruktérii a do Sovétského svazu putovaly jako vale¢na kofist. Motor, licen¢ni
Rolls Royce Nene, pak vznikl na pudé Velké Britanie. Zadani smétujici k MiGu-15 se datuje do roku 1947. Dosavadni pokusy
s proudovymi motory domaci provenience skon¢ily neuspéchem a kofistni némecké Jumo 004 a BMW 003 svymi vykony jiz nestacily.
Proto se Sovétsky svaz odhodlal k ndkupu britské licence na vyrobu motorti Nene a Derwent a n€kolika desitek jiz hotovych kusi motort
Nene I, Nene IT a Derwent V. Zatimco okolo Derwentu byl postaven Jak-23 s pfimym kiidlem, okolo Nene vznikly Lavockin 168
a MiG-15 se §ipovym kiidlem a ocasnimi plochami. Rozdilné pojeti konstrukci mélo zajistit, ze v piipadé neuspéchu jedné bude mozné
vyuzivat druhou. Nakonec se do sériové vyroby dostal Jak-23 a MiG-15, ale MiG-15 svého konkurenta zcela zastinil. Jak poctem
vyrobenych kust, tak celosvétovou slavou. Prototyp MiGu-15 pod znacenim I-301 byl dokoncen 19. prosince 1947 a poprvé se vznesl
do vzduchu 30. prosince téhoz roku. Druhy prototyp jiz dostal vykonn&jsi motor Nene II a prvni let vykonal 27. kvétna 1948. Zahy
pod oznacenim MiG-15. Prvni sériovy letoun byl dokonéen v ¢ervnu 1949 a postupné se rozeb&hla vyroba v nékolika tovarnach
po celém Sovétském svazu. MiG-15 pohanél motor RD-45F, coz byl licenéni Nene I1. Vyzbroj tvotila dvojice 23mm kanonit NS-23KM
ajeden37mm kanon N-37. Pod kiidlo bylo mozné podvésit pumy a nefizené protizemni rakety (LR-130a S-21). Zahy, jiz v letech 1950
— 1951 zacaly z montaznich linek sjizdét MiGy-15bis. Pohanél je vykonnéjsi motor VK-1 a vizualné se odliSovaly mj. jinym tvarem
aerodynamickych brzd na zadi trupu. Vyroba bisti probihala az do roku 1953, kdy je nahradily MiGy-17. Produkci patnactek se zabyvaly
itovarny mimo Sovétsky svaz. Jednalo se o Ceskoslovenské zavody Leta Aero, polsky PZL Mielec a dvoumistna verze byla stavéna také
v Cin&. Vznikla fada verzi a variant. Nejpocetn&ji zastoupeny byl cvieny dvoumistny UTI MiG-15. Vyrabély se zejména
v Ceskoslovensku. V této zemi vynikla také stihaci bombardovaci verze MiG-15SB a MiG-15bisSB se ¢tyfmi zavésniky pod kiidlem.
Vyrabeély se téz prizkumné MiGy-15R / MiG-15bisR a pro tahani cviénych ter¢i uréené MiG-15T. Typ dostal v systému kodovych
oznac¢eni NATO jména Fagot A a Fagot B pro MiG-15 a MiG-15bis. Oznaceni Midget patfilo dvoumistnému UTTMIG-15.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated
BN room. Keep out of reach of smalll children. Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
i Pfed zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni ndvod. Pri pouzivani barev a lepidel pracujte v dobfe vétrané mistnosti.

Lepidia anibarvy nepouZivejte v blizkosti otevieného ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZziti drobnych dilu.
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OPTIONAL BEND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY NOTCH REMOVE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ZAREZ ODRIZNOUT AND PAINT
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * A
GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR Mr.COLOR SUPER METALLIC

[H5] BLUE SMO1 SUPER FINE SILVER
H12] FLAT BLACK SMO04 SUPER STAINLESS
H13] RED SM06 CHROME SILVER
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A MiG-15bis, v/ié 123025, plk. Jevgenij G. Pepeljajev, velitel 196. IAP, zakladna Antung, Korea, fijen 1951

Na tomto stroji plk. Jevgenij G. Pepeljajev sestrelil dne 6. fijna 1951 z korejského nebe F-86A Sabre z 334th FIS / 4th FIW.
Celkem zachovaly vrak sestieleného amerického stroje se dostal do rukou Sovétu. Pepeljajev béhem svého plsobeni v Koreji
dosahl 19 jistych a 4 pravdépodobnych sestielll. Uvedeny Sabre byl jeho sedmnactou obéti. Za Gc¢ast v bojich obdrzel v roce
1952 titul Hrdina Sovétského svazu. Na tomto letounu létal také zastupce velitele 351. IAP kpt. A. M. Karelin, ktery v jeho kokpitu
v noci 10. ervna 1952 sestrelil dva B-29 a treti poskodil. Celkem si v Koreji pfipsal $est potvrzenych sestrel. Cervena prid byla

zavedena v prosinci 1950 jako prvek rychlé identifikace MiGU-15 a nosily je letouny patfici 324. IAD, stroje 303. IAD mély
Eervenou také horni polovinu SOP.
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B MiG-15bis, v/i¢ 1315376, ex-64th IAK, Sovétsky svaz, polovina 50. let

Tento letoun se do Sovétského svazu vratil po misi v korejském konfliktu. V Usili o okupaci celého Korejského poloostrova nosil
trupové Cislo 1976. V sovétskych ozbrojenych silach pak bylo toto oznaceni pretfeno na Zlutou 30. Stejné tak na letounu zustal
starSi severokorejsky vysostny znak, pfes néjz byla namalovana sovétska ruda hvézda. Severokorejské vysostné znaky vznikly

pouhou Upravou sovétskych a jsou fotograficky dokumentovany pouze na trupu. Je v§ak mozné, Ze se nachazely také na spodni
strané kridla.
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* Obtisk lehce prestfikat aluminiovou barvou / Thin layer of the aluminium color over the decal
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C MiG-15bis, pilot Henry Perez, Kuba, 60. léta

MiGy-15bis se na Kubu dostaly v kvétnu 1961, mésic po pokusu o vylodéni v Zatoce svini. Obrany proti tomuto netispé$nému
pokusu o svrzeni rezimu komunistického diktatora Fidela Castra se tedy nezt¢astnily. Na tomto stroji Iétal Henry Perez, jeden
z nejznaméjsich kubanskych pilot. Pozdéji, v 80. letech se stal clenem kubanského kontingentu a na strané komunistu v africké
Angole odlétal na 430 misi. Zde byl 30. fijna 1983 nad méstem Luau v kokpitu MiGu-21 sestfelen protiletadlovou obranou.

Perez, autor autobiografické knihy ,Piloto Maestro* je povaZzovan za nejzkus$enéjsiho a nejvice vyznamenavaného kubanského
pilota.

—
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D MiG-15bis, Egyptské letectvo, fijen 1956

Tento MiG-15bis byl dne 31. fijna 1956 poskozen v souboji s izraelskou Mystére, kterou pilotoval zastupce velitele
101. squadrony Jakov Nevo. PoSkozeni letounu donutilo egyptského pilota k nouzovému pfistani v Bordavil na Sinajském
poloostrové. Zde se podaiilo tento letoun ukofistit izraelskym ozbrojenym silam. Jedna se o jeden ze tfi egyptskych MiG(-15bis
sestfelenych b&hem tzv. Suezské krize. Letoun pochazi z vyroby v Ceskoslovensku. Cerné pruhy na kfidle a trupu jsou prvky
rychlé identifikace. Vysostné znaky v této podobé se pouzivaly az do roku 1958.
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E MiG-15bis, JAG 11, zakladna Budy$in, Némecka demokraticka republika, cca 1956

JAG 11 (Jagdfliegerausbildungsgeschwader) byla jednou ze ¢tyf vychodonémeckych vycvikovych jednotek, které na sklonku
60. let pouzivaly MiGy-15bis. Tento letoun pochazel z ¢eskoslovenské vyroby a nesl vyrobni €islo 623768. Rana podoba
vysostného znaku bez kruzitka a kladiva byla pouzivana do roku 1956.
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