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Historie slavného Zerstoreru Bf 110 se zacala psi t na konci roku 1934, kdy C-Amt RLM (Technicki i fad Rigského ministerstva letectvi) vydal specifikace
pro dvoumistné dvoumotorové letouny kategorie Kamfzerstorer. Do konkurzu vstoupily firmy Focke-Wulf (Fw 57), Henschel (Hs 124) a BFW
(Messerschmitt Bf 110). Na jafe 1935 RLM své nazory ptrehodnotilo, univerzalni kategorii Kamfzerstorer zrusilo ve prospéch dvou specializovanych
kategorii Schnellbomber a Zerstorer. Pozadavkiim RLM na tézky stihaci stroj Zerstorer nejlépe vyhovovala Messerschmittova konstrukce, ktera se pfilis
nevazala na pivodni zadani. Prvni prototyp Bf 110V 1 byl zalétan 12. 5. 1936, modifikovany druhy prototyp V2 byl do Erprobungstelle v Rechlinu predan 14.
1. 1937. Ctyii stroje zkugebni série A-01 az A-04, pohanéné motorem JUMO 210Da, byly dodény zaatkem roku 1938, v &ervenci pak zacala vyroba 45 kusti
série Bf 110B, pohanéné motory JUMO 210Ga o max. vykonu 500 kW (680 k). Na konci roku 1938 se kone¢né rozbéhla vyroba vykonnych motort DB 601,
které byly montovany do prvni velkosériové verze C.

Verze C, stejné jako pfedchozi B, méla vyzbroj tvofenou dvéma kanony MG FF, montovanymi do trupu pod podlahou prostoru posadky, ctyfmi kulomety MG
17 lafetovanymi v nose letounu, a jednim vzad stfilejicim kulometem MG 15, obsluhovanym radistou/stielcem. Posadka byla dvouclenna. Do zaii 1939
dostala Luftwaffe 169 strojtit Bf 110C. Jiz prvni bojové zkusenosti z Norska a Francie ukazaly na maly operacni dolet, nevyhovujici pro doprovodné stihacky.
Prvnim feSenim tohoto problému byla znama velka podtrupova pfidavna nadrz zvana Dackelbauch. Stroje verze C-3, adaptované k neseni této nadrze, byly
preznaceny na D-0. Vysledky nebyly zcela uspokojivé, u verze D proto doslo k rekonstrukci palivové soustavy, po které stroje fady D nesly dvé ptidavné
nadrze pod kiidly a malou ptidavnou olejovou nadrz pod trupem. Stroje Bf 110D mély také standardné prodlouZeny trup, v nastavci za ocasem byl ulozen
zachranny ¢lun a dal§i vybaveni pro pieziti posadky pfi nouzovém piistani. Prodlouzené trupy zistaly i na nékterych sériich nasledujici verze Bf 110E, ktera
byla vybavena pumovymi zavésniky pod trupem a pod kiidlem. Vétsina Bf 110E byla pohanéna motory DB 601N. Nésledujici verze Bf 110F dostala nové
motory DB 601F v nové tvarovanych kapotach, s novymi, mohutnéjsimi vrtulovymi kuzely — aerodynamika stroje byla zjemnéna ve stylu Bf 109F.
Modernizaci prosla i vyzbroj, staré kanény MG FF byly nahrazeny modernéj§imi MG 151. Vyznamnou zménu pfinesly stroje fady Bf 110G, pohanéné
novymi vykonnymi motory DB 605. Od verze G-2 byl instalovan vzad stiilejici dvojkulomet MG 82Z, u verze G-4 pak byly ¢tyfi kulomety v ptidi nahrazeny
dvéma 30 mm kanény MK 108. U G-4 byly také zvétSeny smerovky.

Bf 110 prosel béhem své vale¢né sluzby nejen fadou technickych zmén, k vyznamnym zmeénam doslo také v jeho operacnim nasazeni. Do valky typ vstupoval
jako tézky doprovodny a prepadovy stihac. Jiz v dobé Bitvy o Britanii bylo zfetelné, Ze role doprovodné stihacky je na hranicich moznosti stroje. Naopak v
obrannych bojich proti britskym bombardéram se Bf 110 velmi osvéd¢ily a jako prepadovy tézky stihac¢ byl Bf 110 smrtelné nebezpe¢nym protivnikem az do
konce valky. Vzhledem k pfesunu bombardovacich operaci RAF do no¢nich hodin pak od roku 1941 Bf 110 prechazely na zapadé do role nocnich stihacek. Na
vychodni fronté se zase vyznamné prosadily jako rychlé stihaci bombardéry. Svoji ptivodni tlohu téZké denni pfepadové stihacky piesto plnily dal jak na
vychodé (zde po celou valku uspésné bojovaly i ve své puivodni roli doprovodnych stihacek), tak na zapadé az hluboko do 1éta roku 1944, kdy ji definitivné
opustily. Jako no¢ni stihacky ve verzi G-4, diky silné hlaviiové vyzbroji a instalovanému radaru, ov§em efektivné bojovaly az do samotného konce valky.
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Verze G-4

Evoluénim pokrac¢ovatelem Bf 110 mél byt v roce 1941 nasazeny Me 210, vychazejici z piivodni konstrukce a dosavadnich bojovych zkusenosti. Vleklé
potize s prototypy Me 210 anevalné bojové vykony vedly k ukonceni projektu po necelych tiech stech vyrobenych kusech. V tlloze tézké stihacky a stihaciho
bombardéru pro Luftwaffe musel pokracovat Bf 110, ktery vSak vyzadoval fadu tiprav a modernizaci.
Zabudovani nové vyvinutych motortt DB 605B (1085 kW ve zvySeném vykonu) umoznilo vznik silnéjsi a aerodynamicky dokonalejsi verze G, bojové
zastoupené variantami G-2 a G-4.
Zatimco verze G-2 (Eduard Cat. No. 8205) se uplatnila zejména jako tézky denni stihaci letoun, doménou G-4 bylo no¢ni stihani. No¢ni leteckd valka nad
Némeckem v roce 1943 nebyla jiz nesmélymi vypady RAF proti némeckym primyslovym a dopravnim cilim. Byla to cilevédoma a propracovana masinérie,
ktera méla své zakonitosti na obou bojujicich stranach. Témét kazdou noc mifily proudy ¢tyfmotorovych Lancastert a Halifaxti nad némecka mésta, tovarny a
pfistavy. No¢ni stihaci Mosquita méla za tkol patrat po némeckych zachytnych stihac¢ich diive, nez se dostanou k jejich velkym bratrim. Na strané Luftwaffe
to byl naopak propracovany systém radarovych stanic a central, spojenych se systémem letist no¢nich stihact.
Letecky boj v noci se velmi odlisuje od dennich souboju a to nejen podminkami, ale i taktikou. Misto akrobatickych prvkt dennich stihact zde ptichazelo na
fadu pomalé anepozorované ptiblizeni a poté silny tider. A pochopitelné nutnost nepftitele nalézt za velmi Spatné viditelnosti. Stroje proto musely v tehdejsi
nocni letecké valce nést silnou a tézkou vyzbroj a elektronické vybaveni. Proto se v této roli pfili$ neprosadily upravené denni jednomotorové stihacky, ackoli
uspésné pokusy v bojovém nasazeni existovaly s Bf 109 i Fw 190 (Eduard Cat. No 1144). Hlavni tihu této obrany nesly dvoumotorové stroje, jako Bf 110, Ju
88, Ju 188, He 219, Me 262 (Eduard 4421), a dalsi. Bf 110G-4 z nich doséhla nejvétsiho vyznamu. Nezbytnym vybavenim byl palubni radar, vétSsinou FuG
202, FuG 220, FuG 212 (+SN-2) a FuG 218. Obvyklou upravou byla tak¢ instalace 30 mm kanonu MK 108 v ptidi a Sikmo vzhtliru mificich kanonti 20 mm
Schrige Musik (slangovy termin pro Jazz, hudbu v nacistickém Némecku zakazanou).
Ackoli se Luftwaffe nepodafilo zastavit masy bombardéri RAF, které se az do jara 1945 objevovaly nad Némeckem ve stoupajici sile, letouny Bf 110G-4 a
jejich osadky zasluhuji za své bojové tispéchy velky respekt.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * E

Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of
reach of small children. Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pri pouzivani barev a lepidel pracujte v dobfe vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy
nepouzivejte v blizkosti otevieného ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dila.

lire soigneusement la fiche d’instructions avant d assembler. Ne pas utiliser de colle ou de peinture a proximité d'une flamme nue, et aérer la piece de
temps en temps. Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants mettre en bouche ou sucer les pieces, ou passer un sachet vinyl
surla tete.

Von dem Zusammensetzen die Bauanleitung gut durchlesen. Kleber und Farbe nicht nahe von offenem Feuer verwenden und das Fenster von Zeit zu Zeit
Beluiftung 6ffnen. Bausatz von kleinen Kindern fernhalten. Verhtiten Sie, daf Kinder irgendwelche Bauteile in den Mund nehmen oder Plastikttiten tiber
den Kopfziehen.
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * &
GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR

YELOW GRAY RLM75
FLAT WHITE GRAY RLMO02
FLAT BLACK TIRE BLACK

H13 RED H 416] BLACK GRAY RLM66
RUSSET LIGHT BLUE RLM76
WOOD BROWN H 423] DARK GREEN RLM83
RED BROWN Mr.METAL COLOR
BLACK GREEN RLM70 DARK IRON
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A 6./NJG101, Fritzlar, Némecko, 1945

Po obsazeni zakladny Fritzlar, se do rukou spojenct dostal i stroj 9W+BO. Jedna se o stroj ktery byl vybaven anténnim systémem FuG 220 SN-2c
se svislymi dipoly antén. Kamuflaz byla tvofena barvou RLM 76 na dolnich a bo¢nich plochach, na hornich plochach pak barvou RLM 75. Horni a bo¢ni
plochy byly doplnény nepravidelnych ,hady“ v barvé RLM 83, které stroji poskytovaly pfi parkovani na zemi vétsi ochranu pfed hloubkovymi utoky
spojeneckych stihacu. Tento Messerschmitt nesl Zluty pruh na trupu a pravdépodobné néjakou dobu i Zluté doplriky na spodnich plochach. Na levé smérovce
bylo vyznaceno deset symbolu vitézstvi, posledni z nich oznacuje rusky stroj. Oboji svéd¢i o tom, Ze se stroj zapojil do bojli i na vychodni fronté.
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B Hptm. Wilhelm Johnen, 7./NJG6, Neubiberg, Némecko, 1945

Messerschmitt Bf 110G-4 '2Z+FR z 7./NJG6, byl jednim ze stroju, jez nasli Spojenci na konci valky na na jare roku 1945 v Neubibergu. PfestoZe stroj podle
kodu nesl oznaceni 7. Staffel, jednalo se o osobni stroj velitele [1I1./NJG 6, Hauptmanna Wilhelma Johnena. Tento stroj neni tak znamy jako jeho stroj C9+EN
s nimz byl pro poskozeni jednoho motoru nucen nouzové pfistat ve Svycarsku v noci z 27. na 28. dubna 1944. Jedna se o jeho posledni stroj z pozdéjsi
produkéni fady, jez byl vybaven anténnim systémem FuG 220 SN-2d s dipdly antén nato€enymi v Uhlu 45°, vyfuky typu Eberspacher a kanony sytemu
Schrage Musik. Kamuflaz byla tvofena barvou RLM 76 na dolnich a bo¢nich plochach, na hornich plochach pak barvou RLM 75. Horni plochy byly navic
zesvétleny doplnénim nepravidelnych ,hadd” barvou RLM 76 tak, Ze pod nimi prosvitaly pouze malé flicky plvodni tmavé Sedé barvy..
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C Stab II./NJG1, Bad Langensalza, Némecko, 1945

Jedna se o stroj vybaveny anténnim systémem FuG 220 SN-2c se svislymi dipdly antén. Stroj nesl kamuflaz tvofenou lomenymi poli barev RLM 74 a RLM
75 na hornich plochach a barvou RLM 76 na spodnich plochach, stejné jako nosily denni stihacky. Kamuflazni pole v$ak jiz v tomto obdobi mély méné
vyrazné barevného rozhrani, ale stale jesté byly tvofeny tfemi barvami. Pozdégji byla barva RLM 74 z hornich ploch vypus$téna a stroje zaCaly dostavat
zjednodusené schéma s pouze jednou barvou na hornich plochach. Stroj G9+DC nesl na trupu kromé kédu i Uhelnik, oznac&ujici jeho pfislusnost ke Stabu
jednotky. Jako pilot byva uvadén Lt. Dr. Leo Baro.
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D Wr.Nr. 110087, 4./NJG3, Kjevik, Norsko, 1945

Jednotka 4./NJG 3 vznikla v bfeznu 1945 pfejmenovanim Nachtjagdstaffel Norwegen, Utvaru, ktery pusobil samostatné v oblasti Norska. Jejim ikolem bylo
zasahovat proti spojeneckym strojim v oblasti Skandinavie. Kromé typu Bf 110G méla ve stavu i letouny typu Ju 88G a He 219. Jejim poslednim bojovym
ukolem byla dne 8. kvétna 1945 evakuace pfislusniki némeckych jednotek z obklic¢eného Kurlanského poloostrova. Letoun B4+KA se posledni akce
pravdépodobné nezucastnil, protoze ho konec valky zastihl stale na letisti Kjevik v Norsku. Stroj byl vybaven anténnim systémem FuG 220 SN-2b se svisle
montovanymi dipoly a se star§im typem drzakd antén. Nesl kamuflaz tvofenou lomenymi poli barev RLM 74 a RLM 75 na hornich plochach a barvou RLM 76
na spodnich plochach. Spodni plocha pravého kfidla a motoru byla doplnéna ¢ernou barvou. Tento stroj byva spojovan s posadkou Fw. Kurt Keilig (pilot), Fw.
Kurt Schroter (radiooperator) a Uffz. Karl Stamminger (mechanik).
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