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Nieuport 17 byl jednim z nejslavnéjsich francouzskych stihacich stroju 1. sv. valky. Obratny
letoun byl pokrac¢ovanim vyvoje konstrukci Gustava Délageho a ziskal si mezi piloty znacnou
oblibu. Néktefi z nich si Ni-17 ponechali i v dobé, kdy uz byly k dispozici novéjsi typy.

Obdobi prvni svétové vélky oznacované v anglictiné jako Fokker
Scourge (pohroma, nebo metla Fokker) bylo pro spojence velmi
obtizné. Fokkerovy ,Eindeckery" skutecné devastovaly své opo-
nenty, predevsim diky svému pevnému, vpred stfilejicimu syn-
chronizovanému kulometu. Tim byl dan na dlouha léta optiméalni
koncept stihaciho letounu. Francouzsti a britsti konstruktéri mu-
seli urychlené reagovat, aby dostali své letce zpét do hry. Jedna
z odpovédi méla své koreny v predvélecné konstrukci Gustava
Délageho, muze, ktery zacal pro spole¢nost Société Anonyme des
Etablissement Nieuport pracovat v lednu 1914. Jeho dvoumistny
Nieuport 10 byl navrZen pro Ucast v zavodé o Gordon-Bennetlv
pohér, ale kvili vypuknuti valky se z néj nakonec stal vojensky
letoun. Z dvoumistné verze Ni-10 byla vytvorena i jednomistna
verze Ni-10 C1, nebot veleni francouzské armady zadalo jiz v rané
fazi valky o stihaci letouny. Délage jednomistny Ni-10 C1 zmensil
a upravil, ¢imz vznikl typ Ni-11, kterému se rikalo Bébé (mimino)
kvlli jeho malym rozmérlm a ki'ehkému vzhledu. Velmi obratny
stihac¢ byl také na svou dobu rychly (asi 152 km/h) a dobre stoupal,
i kdyz byl podmotorovany, devitivalcovy rotaéni motor Le Rhone
9C mél maximalni vykon jen 59 kW (80 koni). Vyzbrojeny jednim
kulometem Hotchkiss, nebo Lewis umisténym na hornim kridle
Nieuportu 11 pomohl spojencim vyvazit sily v bojich s Fokkery.
A jak se némecké stroje vyvijely, vyvijely se i Nieuporty...

Vyzravani konceptu

S Ni-17 pokracoval Délage v konstrukéni filozofii jeden a pal plos-
niku (sesquiplane), tedy letounu, ktery ma sice dvé nosné plochy,
ale spodni kridlo je vyrazné mensi nez horni. Tento koncept se
vyvinul z pdvodniho zéméru bratfi Nieuportd, ktefi chtéli pred val-
kou vyrabét jednoplosné stroje, ale narazili na problémy struk-
turdlni pevnosti kridla, nebot samonosna koncepce jesté nebyla
pred vélkou pouzivana. Spodni kridlo bylo spie zékladnou pro
ukotveni vzpér nez zdrojem vztlaku, coz také pomahalo snizeni
celkového aerodynamického odporu.

Vzhledem k Uspésnosti Ni-11 nebylo divu, ze Déleage jeho kon-
cepci rozvijel déle. Aby z ni dostal vy3si vykony, pouzil vykonné;jsi
motor Le Rhéne 9JB o vykonu 88 kW (120 k) a mirné modifikoval
pid. Zbytek konstrukce zlstal viceméné nezménén. Vysledkem
byl bohuzel letoun, jehoZ vykony se ve skutecnosti v nékterych
parametrech oproti predchidci zhorSily, a to hlavné kvuli tézsi
pfidi. Z toho divodu byl typ oznaceny Ni-16 povazovan pouze za
prechodny. Presto byl pouzivdn ve vyznamnych poctech nejen
francouzskymi ¢i britskymi, ale také italskymi, belgickymi nebo
ruskymi piloty.

Jakmile ziskali Francouzi sv{j vlastni synchronizaéni systém
(jednalo se o provedeni Alkan-Hamy urcené pro rotacni motory,
které bylo v zdsadé modifikaci Fokkerova systému), pochopil Dél-
age, Ze je Cas na radikalnéjsi zasah do plvodni konstrukce. Celou
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strukturu draku vyrazné zpevnil a soustredil co nejvice hmotnosti
rostla 0 1,45 m3. Zesileno bylo i spodni kridlo, které mélo tendenci
se pri prudkych manévrech bortit. Kryt motoru byl také prepraco-
Vysledny letoun byl vétsi, pevnéjsi a vykonngjsi nez jeho pred-
chddci, presto si zachoval jejich obratnost. Novy Ni-17 byl plvod-
né pohanén motorem Le Rhone 9J o vykonu 81 kW, ale pouzivany
byly také Le Rhéne 9JB nebo vykonnéjsi Clerget 9B poskytujici az
96 kW. Standardni vyzbroj tvoril jeden synchronizovany kulomet
Vickers raze 7,7 mm umistény na hrbetu trupu pred kokpitem.
Francouzské stroje jej mély umistény primo v ose trupu, britské
jej mély posunuty mirné vpravo (také pouzivaly odlisny synchro-
nizacni systém Vickers-Challenger). Hlavni trupovy kulomet byl
nékdy doplnén jesté jednim Lewisem na hornim kridle. Britsti pi-
loti jej preferovali, protoze britsky synchronizacni systém neméli
v prilidné oblibé. Existovaly i dalsi modifikace podle prani pilotq,
jako napriklad dva kulomety Vickers na trupu. Kromé toho mohly
Nieuporty 17 nosit také osm strel Le Prieur uchycenych na vnéj-
Sich vzpérach.

Nékteré stroje byly vybaveny nepohyblivym aerodynamickym
krytem néboje vrtule, kterému se rikalo “Céne de Pénétration”
(pronikaci kuzel), dalsim rozdilem mezi jednotlivymi stroji bylo
provedeni baldachynu. U nékterych strojd byl potaZen celuloidem
namisto platna pro lepsi vyhled pilota vzhiru.

Déleslouzici tahoun

Dodéavky Nieuportt 17 jednotkdm francouzského letectva byly za-
hajeny v kvétnu 1916. Nakonec je obdrzely vSechny stihaci jednot-
ky, a to v€etné americké dobrovolné Escadrille Lafayette. Od Cerv-
na 1916 byly zarazovény také do vyzbroje britskych RFC, pouzivala
je také letectva Belgie, Nizozemska, Italie, Ruska nebo Finska.
Licencni vyroba byla zahajena ve Velké Britanii, Italii (Macchi-Nie-
uport) a v Rusku (Dux). Celkem 75 strojd bylo v zari 1917 doda-
no také americkému expedic¢nimu shoru. Vétsina francouzskych
stihacich es, véetné Charlese Nungessera nebo Georgese Guy-
nemera ziskala vyznamnou Cast svych vitézstvi pravé na Ni-17,
totéz platilo pro esa ostatnich spojeneckych letectev. Albert Ball,
jeden z nejslavnéjdich britskych stihacl, daval Ni-17 pfednost
pred S.E.5a az do své smrti v kvétnu 1917. Neni tedy divu, Ze na
ném také dosahl vétsiny ze svych 44 vitézstvi. Charles Nungesser
nebo Paul Tarascon zase uprednostnovali Ni-17 pred Spady VII,
které se dostaly na frontu béhem podzimu 1916. Mnoho dalsich es
létalo velmi Uspésné jak s Ni-17, tak s jeho néasledovniky Ni-21 a
Ni-23, které mély téméF totoZnou konstrukci. Mnoho exemplaru
slouzilo i po skonceni valky, a to nejen v Fadé letectev, ale také
jako soukromé stroje pro predvadéni v tehdy velmi populdrnich
leteckych cirkusech.
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= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného

ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilti.
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A Nieuport Ni-17; N.1662; Paul Tarascon, Escadrille N.62, Chipilly, Francie, listopad 1916

Paul Albert Pierre Tarascon byl plisobivou osobnosti nejen pro svych dvanact sestreld (plus deset pravdépodobnych), ale také diky své
nezlomnosti. JeSté pred valkou pfisel béhem civilniho leteckého vycviku o nohu pfi havarii s Blériotem Xl v roce 1911. | pfes toto zranéni
se nakonec stal pilotem a navzdory svému handicapu byl na za¢atku valky pfijat do fad francouzského letectva. Jeho kolegové mu pozdéji
fikali “I'as lajambe de bois” (eso s dfevénou nohou). Nejprve ov§em slouzil jako instruktor v letecké Skole. V této roli pusobil béhem roku 1915,
ale 6. fijna byl na vlastni Zadost poslan k bojové jednotce. Zacinal u Escadrille N.31, poté kratce pUsobil u N.3, aby zakotvil u N.62, kam byl
prevelen v kvétnu 1916 spolu s nékolika dalSimi piloty na vlastni Zadost. Po necelych dvou mésicich byl jmenovan do¢asnym velitelem
jednotky a v této roli plsobil od 11. Eervence do konce mésice. V tomto obdobi také zaznamenal svdj prvni sestiel (15. Cervence 1916). Kratce
poté zacal Tarascon pojmenovavat své stroje a zvolil jméno Zigomar. Jednalo se o fiktivni romanovou postavu zlo¢ince, ktery terorizoval se
svymi kumpany Francii i celou Evropu (jakasi obdoba pozdéjSiho Fantomase). S timto Nieuportem 17 Iétal Tarascon na podzim roku 1916.
Stroj nesl tovarni stfibfity natér, ervené natfeny kryt motoru mél v dobé, kdy byl letoun vyfocen, jiz znaéné opryskanou barvu. Nezlomny
Tarascon pUsobil za druhé svétové valky ve francouzském hnuti odporu (Marquis). Zemiel ve véku 94 let 11. ¢ervna 1977.

HiA] m
c62| 001
[FH323MMP
092 C3 | 003

@
OPTIONAL N
VOLBA 1662
=]

H32TVIMP]
c3a7] 101 L 26
\
\
]
|
\
d |
it ]

N
- 1662
052

H13
c3

OPTIONAL _ T,
voLBA e

27

H11 MMP| H8 H37 H51 [MM H13 MMP; H323MMP|
e ) () I I W

C3 | 003




Nieuport Ni-17; N.1490; Charles Nungesser, Escadrille N.124, Bar-le-duc - Béhonne,

Francie, cervenec 1916

Charles Nungesser byl jednim z nejvyraznéjSich francouzskych stihacich es prvni svétové valky. Spole¢né se svym pfitelem Jeanem
Navarrem byli postrachem pafizskych klubt, bar(i i no¢nich podnikd. Jeho zéliba ve ving, krasnych Zenach a véemoznych dobrodruzstvich
z néj udélala verejné popularni osobnost (s vyjimkou nadfizenych dustojnik(), zatimco jeho pilotni schopnosti, odvaha a instinkt mu umoznily
dobrovolné a narukoval 18. kvétna 1914. Byl pfidélen k letectvu, absolvoval letecky vycvik a od dubna 1915 odlétal 53 bombardovacich misi
u Escadrille VB.106. Po vycviku na stihacich Nieuportech byl zafazen k N.65 a po jednom z mnoha zranéni, které béhem valky utrzil, byl
docasné prefazen k N.124 Escadrille La Fayette (od 2. ¢ervence do 12. srpna 1916). DGvodem byla nedalek& nemocnice, ve které si mohl
nedockavy Nungesser, ktery chtél |état co nejdfive, dolé€ovat sva zranéni. Nungesserovy stroje nesly znak, sestavajici z ¢erného srdce,
ve kterém se nachazely morbidni motivy (lebka se zkfizenymi hnaty mezi dvéma pohfebnimi svicemi a rakvi). Nesl jej i tento kamuflovany
Ni-17 z obdobi sluzby u La Fayette. Nungesser zUstal u létani a dobrodruznych aktivit i po véalce, jeho snaha o prvni prelet Atlantiku ale
skoncila tragicky. BE€hem letu s dvojploSnikem Levasseur PL 8 zmizel 8. kvétna 1927 spole¢né se svym druhym pilotem Francoisem Colim
neznamo kde.
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C Nieuport Ni-17; Cislo neznamé, Jean Matton, Escadrille N.48, Lunéville, Francie,

cervenec 1916

Jean Matton slouzil na zacatku prvni svétové valky u jizdy, ale na sklonku roku 1915 se pfihlasil k letectvu a absolvoval vycvik v letecké Skole
v Pau. Vycvik ispésné zavrsil 14. ledna 1916, byl odeslan k Escadrille N.57, ale zaroveri docasné prevelen k MF20 (jako MF byly oznaceny
jednotky pouzivajici letouny Mauriceho Farmana) kde zlistal do 23. ¢ervence 1916. Své prvni vitézstvi zaznamenal pét dni po navratu k N.57,
ale musel se o néj podélit s Georgesem Lachmannem a Georgesem Flachairem. Jejich spole€nou obéti byl Albatros C.1. Matton se ujal 8. fijna
1916 veleni N.57 a vedl ji az do své smrti 10. zafi 1917. Béhem tohoto obdobi pokracoval v navySovani svého konta. Osmé a devaté
(a posledni) vitézstvi zaznamenal 6. Eervence 1917 a sdilel je obé s Armandem de Turennem. V pozdnim odpoledni 10. zafi 1917 vedl patrolu
Spadu (sam letél na stroji SPAD VII N.2416) a nedaleko Couckelaere (Belgie) doslo k boji s piloty Jasta 7. Jean Matton byl v jeho pribéhu
sestfelen v 19:05 a je pravdépodobné, Ze se stal obéti némeckého esa Carla Jacobse, pro kterého se jednalo o sedmé z celkovych
48 vitézstvi. Matton(v Nieuport 17 z |éta 1916 byl opatfen dvoutdnovou kamuflazi, sestavajici ze zelené a hnédé barvy. Spodni plochy byly
bud ponechany v tovarni stfibfité barvé, nebo mohly dostat svétle modry natér. Hlava kohouta, symbol jednotky, byla nakreslena bez
obvyklého kruhového lemu.
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D Nieuport Ni-17; N.1560; Mathieu Tenant de la Tour, Escadrille N.3, Cachy, Francie,

srpen 1916

Stiha¢ s deviti sestfely, Mathieu Tenant de la Tour, byl ¢lenem slavné ,€erné bandy* (Bande noire), kterou zalozili v €ervnu 1916 ¢tyfi pratelé.
Kromé néj to byli Alfred Hertaux (21 sestfeld), Albert Deullin (20 sestielll) a nejslavnéj$i z nich — Georges Guynemer (53 sestielll). Stroje
vSech clenu tohoto neoficidlniho ,bratrstva“ nesly na hibetu uzky cerny trojuhelnik. | kdyz de la Tour zahdjil svou vojenskou kariéru
u jezdectva, nechal se preradit k letectvu a 6. kvétna 1915 ziskal pilotni licenci. Pokracoval stihacim vycvikem, béhem néhoz mél 30. srpna
1915 havarii. Od 29. prosince byl pfidélen k Escadrille N.57 a jako svUj prvni sestiel si pfipsal 25. ledna 1916 pozorovaci balon. Po zranéni
z 25. dubna byl prevelen k N.3, slavnym ,&apum* (,Les Cigognes®), kde zacal létat s Nieuporty. Mezi ervencem a zaiim 1916 sestielil pét
nepratel a dalSi balon. Poté, co byl povySen na porucika, opét zmeénil jednotku, nebot’ byl jmenovan do funkce velitele N.26, kde také
zaznamenal své posledni vitézstvi. Kdyz pfedvadél 17. prosince 1917 akrobacii v Auchel (Pas-de-Calais), ztratil nad svym Spadem XIlII
kontrolu a zahynul pfi havarii. Jeho Ni-17 z |1éta 1916 nesl znamou kresbu ¢apa na trupu. Ten mohl byt bud cely ¢erveny, daldi mozZnosti
je Cervené provedeni s Eernymiletkami.
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