
Typ D.V byl posledním krokem ve vývoji řady stíhacích letounů 
firmy Albatros, která započala typem D.I v srpnu 1916. Vývoj po-
kračoval typy D.II a D.III, které se oba dočkaly masového nasa-
zení a úspěchů u německých stíhacích jednotek (Jagdstaffeln), 
nicméně spojenci zintenzivnili své úsilí při vývoji nových typů 
a německé letectvo (Luftstreitkräfte) muselo na změnu v roz-
ložení sil, danou zvyšujícími se výkony protivníkových letounů, 
reagovat. 
Albatros byl v té době jeho hlavním dodavatelem stíhacích le-
tounů, a tak nebylo divu, že se inspektorát letectva (Idflieg) ob-
rátil se svou objednávkou v dubnu 1917 právě na něj. Bylo nutno 
zastavit nadvládu spojenců ve vzduchu, která nastala zejména 
s příchodem typu S.E.5a.   

Jen malý pokrok
Šéfdesignér Albatrosu Robert Thelen si byl v té době vědom si-
tuace, do které se německé letectvo dostalo, ale výsledek jeho 
samostatné iniciativy, typ D.IV, se do sériové výroby nedostal. 
Byl ale užitečný alespoň v tom, že potvrdil potřebu zlepšení 
aerodynamiky trupu. Výsledkem dalších prací byl D.V, který ze 
svého předchůdce D.III přímo vycházel, a to i použitým moto-
rem, Mercedesem D.IIIa s výkonem 127 kW (170 k). Trup však 
dostal eliptický průřez a ušetřil 32 kg na hmotnosti. Záď zů-
stala oproti D.III v zásadě beze změn. Prototyp používal stan-
dardní nízkou směrovku D.III, typickou pro stroje z produkce 
továrny v Johannisthalu, ale sériové kusy již přejaly zvětšené                      
a zakulacené provedení, které se objevovalo u strojů vyrábě-
ných dceřinou společností OAW v Schneidemühlu. 
Další změny zahrnovaly větší vrtulový kužel a zvětšenou spod-
ní kýlovku, která zároveň sloužila pro upevnění ostruhy. Horní 
křídlo bylo umístěno o 120 mm níže a spodní křídlo bylo připev-
něno k trupu bez zakrytování. Samotná křídla však byla stejná 
jako u D.III. Jedinou změnou bylo přepracované vedení ovláda-
cích táhel balančních křidélek. To bylo nyní vedeno zcela vnit-
řkem křídla. Protože zůstala křídla téměř beze změny, rozhodl 
Idflieg, že se pevnostní zkoušky provedou pouze u trupu. Jak se 
ukázalo, byla to veliká chyba…
První kontrakt z dubna 1917 zněl na sérii 200 kusů D.V, další, 
objednávající 400 strojů, následoval v květnu a dalších 300 bylo 
objednáno v červenci. Všechny byly vyrobeny v Johannisthalu, 
zatímco závod OAW produkoval nadále typ D.III.     
Rané produkční D.V měly velkou aerodynamickou hlavovou 
opěrku, tu však mechanici u jednotek většinou odstranili, pro-
tože omezovala výhled pilota dozadu. Od druhé série tedy pře-
stala být opěrka ve výrobě montována.  

Pohroma
Nové D.V se dostaly do služby v květnu 1917 a netrvalo dlouho, 
aby piloti i mechanici zjistili, že se problémy se strukturální 
pevností dolního křídla, známé již u D.III, ještě zhoršily. Idflieg 
se tedy rozhodl provést nové pevnostní zkoušky, které mu po-
tvrdily, že jsou stížnosti oprávněné. K tomu se navíc přidaly 
obdobné problémy také u horního křídla, které si vyžádaly do-
datečné zpevnění výpletu křídel dalšími lanky. A aby toho ještě 
nebylo málo, tak se ukázalo, že problémy mohou nastat také 
s trupem, který měl tendenci při tvrdších přistáních, o které 
nebyla na frontě nouze, praskat. Všechny tyto problémy navíc 
nevyvažovaly ani zvýšené výkony. D.V v tomto ohledu nabízel 
oproti předchůdci jen velmi málo navíc a proto řada pilotů na-
dále preferovala D.III. Nejslavnější z nich, Manfred von Richtho-
fen, dokonce své pocity vyjádřil v červenci 1917 v jednom svém 
dopisu. Popsal v něm D.V jako „natolik zastaralý a tak směšně 
podřadný v porovnání s britskými typy, že s ním prostě jeden 
nic nezmůže“.           
Albatros se pokusil odpovědět vylepšeným D.Va, který dostal 
pevnější nosníky křídel i zpevněná žebra, vyztužen byl také 
trup a mezikřídelní vzpěry dostaly zpevnění krátkou diagonál-
ní vzpěrou v přední části (to byl také jeden z mála viditelných 
rozdílů mezi D.V a D.Va). To vše zvýšilo hmotnost, takže byl nyní 
D.Va o 23 kg těžší než D.III, přestože problémy stále nebyly plně 
vyřešeny. Ovládací táhla balančních křidélek se vrátila k řešení 
z D.III v zájmu zvýšení přesnosti a hbitosti ovládání letounu. 
Výkonnější motor Mercedes D.IIIaü o výkonu 130 kW (180 k) po-
mohl alespoň částečně vyvážit zvýšenou hmotnost. 

Lepší než nic
Idflieg objednal v srpnu 1917 prvních 262 D.Va, dalších 250 kusů 
v září a 550 kusů v říjnu. Kromě toho získala objednávku na 600 
ks také dceřiná továrna OAW. Tyto objednávky odrážely situaci 
na sklonku roku 1917, kdy prostě Německo nic lepšího nemělo. 
Pfalz D.III nepřinesl žádnou zásadní změnu a Fokker Dr.I zvol-
na zastarával, nehledě na to, že i on měl své problémy s pev-
ností konstrukce. Výroba D.Va byla ukončena v dubnu 1918, aby 
uvolnila výrobní kapacity obou továren Albatrosu pro licenční 
produkci nového Fokkeru D.VII, který šmahem vyřešil všechny 
problémy německých stíhacích jednotek, pokud šlo o výkony 
jejich letounů na přelomu let 1917 a 1918.
Navzdory všem nedostatkům a zastaralosti bylo vyrobeno na 
900 kusů D.V a 1612 D.Va. Počty strojů se rychle snižovaly, takže 
k 31. srpnu 1918 už bylo ve službě jen asi 400 stíhacích Alba-
trosů všech verzí.      

Albatros D.V nebyl navzdory očekáváním tím, čím být měl. Nástupce typu D.III nenabídl o 
mnoho lepší letové výkony, zato ale ještě zhoršil problémy se strukturální pevností kon-
strukce, kterými trpěl jeho předchůdce. Nakonec byl vlastně jen přechodným řešením před 
příchodem Fokkerů D.VII, které zásadně změnily situaci.   
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INSTRUKTION  SINNBILDEN INSTR. SYMBOLY SYMBOLES INSTRUCTION SIGNS

UPOZORNĚNÍ  ATTENTION ACHTUNG ATTENTION

DÍLYPARTS TEILE PIECES

  

APPLY EDUARD MASK
AND PAINT

POUŽÍT EDUARD MASK
NABARVIT

OPTIONAL
VOLBA

BEND
OHNOUT

OPEN HOLE
VYVRTAT OTVOR

SYMETRICAL ASSEMBLY
SYMETRICKÁ MONTÁŽ

  

REMOVE
ODŘÍZNOUT 

REVERSE SIDE
OTOČIT

SAND
BROUSIT

BARVYCOLOURS FARBEN PEINTURE

2

PLASTIC PARTS

Mr.COLORAQUEOUS

GSi Creos (GUNZE)

PAINTS

MISSION MODELS

H12 C33 FLAT BLACKMMP-047

C41 RED BROWNH47 MMP-012

C43H37 WOOD BROWN

FLAT WHITEC62H11 MMP-001

H6 GREENC6 MMP-004

C8H8 SILVER

C79H23 SHINE RED

C34H25 SKY BLUE

C67H39 PURPLE

C11 LIGHT GULL GRAYH51 MMP-063 Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS

SM201 SUPER FINE SILVERMMC-001

Mr.COLORAQUEOUS PAINTS

GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS

Mr.METAL COLOR METALLICS

MC219 BRASSMMM-009

MC214 DARK IRONMMM-001

C60H70 GRAYMMP-056

C113H413 YELLOWMMP-090

C314H314 BLUE

C327H327 REDMMP-101

C361H330 DARK GREENMMP-077
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RIB STRIPESAlbatros D.V / D.Va
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