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Albatros D.V nebyl navzdory oéekavanim tim, ¢éim byt mél. Nastupce typu D.IIl nenabidl o
mnoho lepsi letové vykony, zato ale jesté zhorsil problémy se strukturalni pevnosti kon-
strukce, kterymi trpél jeho predchudce. Nakonec byl vlastné jen prechodnym resenim pred
prichodem Fokkerd D.VII, které zasadné zménily situaci.

Typ D.V byl poslednim krokem ve vyvoji Fady stihacich letound
firmy Albatros, kterd zapocala typem D.I v srpnu 1916. Vyvoj po-
kracoval typy D.Il a D.III, které se oba doc¢kaly masového nasa-
zeni a Uspéchd u némeckych stihacich jednotek (Jagdstaffeln),
nicméné spojenci zintenzivnili své Usili pfi vyvoji novych typl
a némecké letectvo (Luftstreitkrafte) muselo na zménu v roz-
loZeni sil, danou zvy3ujicimi se vykony protivnikovych letound,
reagovat.

Albatros byl v té dobé jeho hlavnim dodavatelem stihacich le-
toun(, a tak nebylo divu, Ze se inspektorat letectva (Idflieg) ob-
ratil se svou objednavkou v dubnu 1917 pravé na néj. Bylo nutno
zastavit nadvladdu spojencd ve vzduchu, kterd nastala zejména
s prichodem typu S.E.5a.

Jen maly pokrok

Séfdesignér Albatrosu Robert Thelen si byl v té dobé védom si-
tuace, do které se némecké letectvo dostalo, ale vysledek jeho
samostatné iniciativy, typ D.IV, se do sériové vyroby nedostal.
Byl ale uziteny alespon v tom, Ze potvrdil potfebu zlepseni
aerodynamiky trupu. Vysledkem dalsich praci byl D.V, ktery ze
svého predchidce D.III pfimo vychdzel, a to i pouzitym moto-
rem, Mercedesem D.llla s vykonem 127 kW (170 k). Trup vdak
dostal elipticky prdfez a udetfil 32 kg na hmotnosti. Zad z(-
stala oproti D.IIl v zdsadé beze zmén. Prototyp pouzival stan-
dardni nizkou smérovku D.IlI, typickou pro stroje z produkce
tovarny v Johannisthalu, ale sériové kusy jiz prejaly zvétsené
a zakulacené provedeni, které se objevovalo u strojd vyrabé-
nych dcefinou spole¢nosti OAW v Schneidemuhlu.

Dali zmény zahrnovaly vétsi vrtulovy kuzel a zvétSenou spod-
ni kylovku, kterd zaroven slouzila pro upevnéni ostruhy. Horni
kridlo bylo umisténo o 120 mm niZe a spodni kridlo bylo pfipev-
néno Kk trupu bez zakrytovani. Samotna kfidla v3ak byla stejna
jako u D.IlI. Jedinou zménou bylo prepracované vedeni ovlada-
cich tédhel balancnich kridélek. To bylo nyni vedeno zcela vnit-
fkem kfidla. ProtoZe zUstala kridla témér beze zmény, rozhodl
Idflieg, Ze se pevnostni zkousky provedou pouze u trupu. Jak se
ukazalo, byla to velika chyba..

Prvni kontrakt z dubna 1917 znél na sérii 200 kusd D.V, dalsi,
objedndvajici 400 strojd, nasledoval v kvétnu a dalsich 300 bylo
objednano v Cervenci. Vdechny byly vyrobeny v Johannisthalu,
zatimco zévod OAW produkoval nadale typ D.III.

Rané produkéni DV mély velkou aerodynamickou hlavovou
opérku, tu véak mechanici u jednotek vétsinou odstranili, pro-
toZe omezovala vyhled pilota dozadu. Od druhé série tedy pre-
stala byt opérka ve vyrobé montovéna.
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Nové D.V se dostaly do sluzby v kvétnu 1917 a netrvalo dlouho,
aby piloti i mechanici zjistili, Ze se problémy se strukturalni
pevnosti dolniho kridla, zndmé jiz u D.III, jesté zhorsily. Idflieg
se tedy rozhodl provést nové pevnostni zkousky, které mu po-
tvrdily, Ze jsou stiznosti opravnéné. K tomu se navic pfidaly
obdobné problémy také u horniho kridla, které si vyzadaly do-
date¢né zpevnéni vypletu kridel dalimi lanky. A aby toho jesté
nebylo mélo, tak se ukézalo, Ze problémy mohou nastat také
s trupem, ktery mél tendenci pfi tvrdsich pristanich, o které
nebyla na fronté nouze, praskat. Vechny tyto problémy navic
nevyvazovaly ani zvy$ené vykony. D.V v tomto ohledu nabizel
oproti predchddci jen velmi mélo navic a proto Fada pilotd na-
déle preferovala D.Ill. Nejslavnéjsi z nich, Manfred von Richtho-
fen, dokonce své pocity vyjadril v ¢ervenci 1917 v jednom svém
dopisu. Popsal v ném D.V jako ,natolik zastaraly a tak smésné
podradny v porovnéni s britskymi typy, Ze s nim prosté jeden
nic nezmuze".

Albatros se pokusil odpovédét vylepSenym D.Va, ktery dostal
pevnéjsi nosniky kridel i zpevnénd Zzebra, vyztuzen byl také
trup a mezikfidelni vzpéry dostaly zpevnéni kratkou diagonal-
ni vzpérou v predni ¢asti (to byl také jeden z maéla viditelnych
rozdild mezi D.V a D.Va). To vée zvysilo hmotnost, takze byl nyni
D.Va o 23 kg tézsi nez D.III, prestoze problémy stéle nebyly plné
vyreseny. Ovladaci tdhla balanénich kridélek se vratila k reSeni
z DI v zajmu zvySeni presnosti a hbitosti ovladéni letounu.
Vykonnéjsi motor Mercedes D.Illati o vykonu 130 kW (180 k) po-
mohl alespon ¢astecné vyvazit zvySenou hmotnost.

Lepsi neZ nic

Idflieg objednal v srpnu 1917 prvnich 262 D.Va, dalsich 250 kusu
v zafi a 550 kus v Fijnu. Kromé toho ziskala objedndvku na 600
ks také dcerind tovarna OAW. Tyto objednavky odrézely situaci
na sklonku roku 1917, kdy prosté Némecko nic lepSiho nemélo.
Pfalz D.IlIl neprinesl zddnou zdsadni zménu a Fokker Dr.l zvol-
na zastaraval, nehledé na to, Ze i on mél své problémy s pev-
nosti konstrukce. Vyroba D.Va byla ukon¢ena v dubnu 1918, aby
uvolnila vyrobni kapacity obou tovaren Albatrosu pro licenéni
produkci nového Fokkeru D.VII, ktery $mahem vyresil véechny
problémy némeckych stihacich jednotek, pokud Slo o vykony
jejich letount na prelomu let 1917 a 1918.

Navzdory véem nedostatkim a zastaralosti bylo vyrobeno na
900 kusl D.V a 1612 D.Va. Pocty strojl se rychle sniZovaly, takze
k 31. srpnu 1918 uzZ bylo ve sluzbé jen asi 400 stihacich Alba-
trost vSech verzi.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilti.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES *

@ ® @ O ® © ® ®

OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE  APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT ~ BROUSIT ~ VYVRTATOTVOR  SYMETRICKAMONTAZ ~ ODRIZNOUT oToCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
PARTS * DILY * TEILE * PIECES * #Ban
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l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - & LizLE8a,

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * i)
GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
GREEN GRAY
SILVER BLUE
FLAT WHITE MMP-101] | RED
FLAT BLACK DARK GREEN
SHINE RED H413 Cc113 MMP-090] | YELLOW
SKY BLUE Mr.METAL COLOR METALLICS
WOOD BROWN DARK IRON \
H39 PURPLE BRASS |
LIGHT GULL GRAY Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS
H47 cal RED BROWN SUPER FINE SILVER
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A Albatros D.V1154/17, Lt. Max Ritter von Miiller, Jasta 28, Varsenare, Belgie, zari 1917

Max Miiller byl némeckym esem s 36 vitézstvimi. Pilotni kurs dokonéil 4. dubna 1914 a na zacatku valky byl zaFazen k FFAL.
Po absolvovani pieSkoleni na jednosedadlovky se stal v kvétnu 1916 élenem KEK Nord a po kratkém pisobeni u Jasta 1 se nechal zlkat
nabidkou Oswalda Boelckeho na pfesunkjeho Jasta2. Svého prvniho vitézstviMiiller dosahl10.fijnaadokonce roku pridal dalsi étyfi. Dne 20.
najeho konté 36 sestrellia Miiller se rozhodl vratit ke ,staré dobré“ Jasta 2. Jenze po smrtiWaltera von Biillowa 6. ledna 1918 zUstala Jasta 28
bez velitele a Miiller byl jmenovan jeho do¢asnym nastupcem. Ke svému prvnimu letu ve funkci Staffelfiihrera odstartoval
9.ledna a byl to také jeho let posledni. PFiboji s formaci R.E.8 se jeho Albatros ocitl v plamenech. Bez padaku, ktery by mu umoznil zachranu,
Miiller vyskoéil z kokpitu vstfic rychlej$i a milosrdnéjsi smrti, nez jakd by ho ¢ekala v plamenech. Jeho Albatros D.V nesl
natrupuosobniznakvpodobé stylizované ¢erné, bile lemované komety. Barevné provedeniletounuse ¢asto ménilo, éerveny trup mél ziejmé
reflektovat status velitele jednotky. VySkovka byla Zlutd s podélnymi ¢ernymipruhy, coz byl znak Jasta 28.
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B Albatros D.V, 2030/17, Lt. Alfred Lenz, Jasta 22, Ercheu, Francie, duben 1918

respektovanym velitelem Jasta 22. Pfed valkou slouZil u 95. pluku péchoty, odesel do zalohy, ale jakmile vypukly prvni boje, opét se hlasil
usvé jednotky. Zaroven zadal o zaFazenido pilotniho kursu. Jeho Zadostibylo vyhovéno a po ziskani pilotniho odznaku se na konci cervna 1914
hlasil u FA61. Béhem roku 1915 dosahl svého prvniho sestrelu a v lednu 1916 byl pFevelen k FFA23 a podfizenému Fokker Kommando Vaux,
kterému velel Rudolf Berthold. Z jednotky se nasledné stala Jasta 4 a Lenz zde zlstal do 16. Fijna 1916. Jeho dalsi cesta zamiFila
k Jasta 14, u které ale nedosahl Zadného Uspéchu. | tak byl ustanoven 1. Cervence 1917 do funkce velitele Jasta 22 a v této pozici setrval
az do konce valky. V roce 1917 létal s Pfalzy D.Ill a Albatrosy D.III, v roce 1918 presedlal na Albatros D.V. Svého posledniho vitézstvi dosahl
naSiemens SchuckertuD.IV. Povalce se zapojil do bojt v rdmci Abteilung 431, kde slouzil jako stFelec-pozorovatel. Tento Lenziv Albatros D.V
je trochu zdhadny, protoZe modra barva trupu neni jistd, pouze pravdépodobna. Nékteré zdroje uvadéji zelenou barvu, nicméné Lenz byl
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C Albatros D.V 4629/17, Lt. Hans-Joachim von Hippel, Jasta 5, Boistrancourt, Francie, unor 1918

Hansvon HippelslouZilu Jasta5od 22. prosince 1917 do 15. srpna 1918. Poté byl pFevelen k Jasta 71. Béhem kariéry hlasil celkem Etyfisestrely,
ale pouze dva mu byly uznany. Jednoho z nepotvrzenych vitézstvimélvon Hippel dosdhnout béhem sluzby u FA 37 na vychodni fronté. Hippel
pouzival po néjakou dobu Albatros D.V Richarda Flashara se zndmou kresbou draka na trupu (2065/17), protoze svij stroj poskodil pFi pokusu
o vzlet z louky. Von Hippel se tehdy pokusil vyzvednout svého kolegu, Lt. Schlémera, ktery musel nouzové pristat, ale nasledny vzlet mu
prekazila zdvada na motoru. Pozdéji pouzival dal$i Albatros D.V s cernym, bile lemovanym klikatym $ipem po obou strandch trupu. Na rozdil
od stroje 4629/17 s kfidly v kamuflaZnich barvach mél pozdéjsi Albatros potah potisténym leteckym pldtnem
s pétibarevnym vzorem (Lozenge). Trup byl v obou pfipadech natfen stfibfitou ochrannou barvou pouZivanou pro letouny Pfalz. Ta byla

ujednotek, které pouZivaly Pfalzy D.IllbéZné kmani.Béhem druhé svétové valky létal von Hippel s transportnimi Ju52, zemrelvroce1975.
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D Albatros D.V 2299/17, Lt. Xavier Dannhuber, Jasta 26, Abeele, Belgie, 1917

IkdyZ je tento letoun ¢asto prisuzovan Bruno Loerzerovi, je velmipravdépodobné, Ze to byl ve skutecnostiletoun Xaviera Dannhubera, vitéze
jedendcti vzdudnych souboju. Kromé jinych indicii k tomu vedou i fotografie, na kterych je zachycen Dannhuber u letounu nebo
v jeho kokpitu. Dannhuber se dostal poprvé do akce s Kagohl 6 (Kampfgeschwader der Obersten Heeresleitung - bojova letka vrchniho
armadniho veleni), pozdéji transformované na Schutzstalfel 25. Poté byl 1. éervence 1917 prevelen k Jasta 26. Dannhuber utrpél 18. Fijna
zranéni ruky a po svém navratu 7. listopadu se presunul k Jasta 79b, kde prevzal veleni. Dne 11. (inora 1918 se opét zranil pfi havarii béhem
testovaciho letu s Pfalzem D.llla na letisti Thugny. Po nékolikamésicni lé¢bé a rekonvalescenci se vratil 9. Fijna 1918 k jednotce a do funkce
jejihovelitele. P&t dninato dosahlsvého11.a posledniho vitézstvi, kdyz sestrelil Sopwith Dolphin nedaleko Bohain. Dannhuber(v Albatros D.V
mél &erno-bile pruhovany trup, coZ bylo typické zbarveni stroji Jasta 26. Jeho osobnim znakem byla Sesticipa hvézda. Kfidla byla potazena
potisténym leteckym platnem s pétibarevnymvzorem (Lozenge).
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