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Letecké praskovani je ndroénym a specifickym druhem létani, vyzadujicim specializované le-
touny, pokud ma byt efektivnii bezpecné. Ceskoslovensky Z-37 Cmelak takovy nepochybné je.

Po druhé svétové vélce se v radé zemi vyrazné rozsifilo vyuzi-
vani letound pro zemédélské Ucely a vzhledem k rostouci oblibé
tohoto druhu leteckych praci vyvstala potfeba specidlnich strojd,
které by nahradily do té doby vyuzivané vicelcelové typy. Vyhod
leteckého praskovani si byli védomi i zastupci zemi RVHP (Rada
vzajemné hospodarské pomoci), organizace, sdruzujici staty né-
kdejsiho Sovétského bloku. Byly tedy stanoveny poZadavky na
vyvoj unifikovaného zemédélského letounu, ktery by vyuzivaly
vsechny clenské zemé RVHP.

Vyvoj dostalo v roce 1960 za Ukol Ceskoslovensko. Novy letoun
musel s plnym nékladem startovat a pfistadvat na neupravenych
a velmi kratkych plochach, musel byt velmi dobre ovladatel-
ny pfi letech v minimalnich vy3kach okolo péti metrl nad zemi
a poskytovat pilotovi vynikajici vyhled. Dal$im pozadavkem byla
konstrukce odolna vici hrubému zachézeni a opotiebeni danému
vysokymi poCty vzletd a pfistani. Mezi dal$imi poZadavky byla na-
priklad jednoducha Udrzba a odolnost proti chemikaliim.

Do vyvoje prototypu se pustili konstruktéfi dvou podnikd. Prv-
nim byly tehdejSi StredoCeské strojirny (nékdejsi Letov), které
pripravily projekt letounu s oznacenim XZ-36, druhym Moravan
Otrokovice, jehoz konstruktéfi vypracovali ndvrh prototypu XZ-37.
Ten byl také vybran coby vitéz a do jeho dal$iho rozpracovani se
zapojil i tym konstruktérd podniku Let Kunovice, ktery dostal na
starost konstrukci kfidla. Vzhledem k charakteru provozu byla
vénovéna velkd pozornost letovym vlastnostem pri padovych
rychlostech. Ty zpoéatku nebyly vyhovuijici, proto byly na vnéjsi
Casti ndbézné hrany a pred vztlakové klapky pridany pevné sloty.

Zrod Cmeldka

Tym konstruktérd vedeny Svatoplukem Zémeénikem a Mirosla-
vem Langrem plvodné pocital s vyvijenym Fadovym motorem
M-441, jeho vyvoj se vSak opozdoval, a nakonec byl zrusen. Jako
ndhrada byl vybrén sovétsky devitivalcovy, vzduchem chlazeny
hvézdicovy motor Ivéenko Al-14 ve verzi R (startovani stlacenym
vzduchem). Jeho vykon byl ovéem nedostatecny, a tak byla v le-
transké Avii vyvinuta jeho modifikace M-462RF s novym reduk-
torem a vzletovym vykonem 232 kW, coZ bylo o 38 kW vice oproti
origindlu. Motor pohéni hydraulicky ovlddanou stavitelnou vrtuli
V-520 se stalymi otadckami.

Priprava stavby prototypd (vedoucim stavby prototypl byl Stani-
slav Sklenéar) probihala v Kunovické tovarné od roku 1961. Prvni let
v trvani deseti minut provedl tovarni pilot Vladimir Vlk 29. Cervna
1963 a nasledovaly dva roky testl a Uprav, béhem kterych bylo
postaveno deset prototypu.

Sériova vyroba Z-37 se rozbéhla v roce 1965 a byla rozdélena
mezi tri podniky. Trup vetné aplikacniho zarizeni mél na starosti
Moravan Otrokovice, kridla a ocasni plochy Let Kunovice a pod-
vozek vyrdbéla Technometra Radotin. Findlni montaz pak pro-
bihala v Kunovicich. Od roku 1971 se az do roku 1977, kdy doslo
k ukonceni vyroby, vyrabéla vylepsend verze Z-37A, kterd dostala
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mimo jiné U¢innéjsi protikorozni ochranu. Celkem bylo vyrobe-
no zhruba 700 Cmeldkd. Kratce pak byla vyroba obnovena jesté
v letech 1983 aZ 1984, kdy bylo vyrobeno dodate¢nych 40 kus(.
Rada vyrobenych Cmelakd byla exportovana, nejvice jich bylo do-
déno do byvalé NDR (asi 250).

Odolny pracant

Konstruktéri vénovali velkou pozornost vykonovym charakte-
ristikdm letounu pri maximalnim povoleném zatizeni a také se
snazili, aby mél pilot urcity komfort. Kabina byla pro dosazZeni co
nejlepsiho vyhledu posunuta aZ na Groven ndbézné hrany kridla,
méla vétrani a vytdpéni a vzduch do ni byl privadén pres uhlikovy
filtr, ktery mél zabranit pronikani chemickych aplikacnich latek
do kokpitu. V zdjmu bezpecnosti byl zkonstruovan nouzovy odhoz
rozmetadla a nakladu aplikaéni latky v nadrzi. Nouzovy odhoz se
pak pfi vycviku pilotl provadél i naostro, jen misto chemikalie byla
v nadrzi, které se lidové rikalo ,kotel" voda.

Dal8i véci, které vénoval konstrukéni tym pozornost, byla ochrana
letounu proti korozi a plsobeni chemikalii. Z toho dlivodu bylo pro
potah trubkové konstrukce trupu a ocasnich ploch pouZito pevné
tesilové platno Terylén. To bylo navic opatreno velmi odolnym po-
lyuretanovym natérem.

Kridlo bylo navrzeno jako celokovové s potahem vyztuZenym tzv.
,signami®, tedy podélnymi prolisy. Je vybaveno velmi G¢innymi
vztlakovymi klapkami specifické konstrukce, které i v zaviené
poloze vytvareji diky odsazeni od profilu kridla prirlstek vztlaku.
Praskovacimu zafizeni na sypky materidl se rika ,prasak", za-
fizeni pro postfiky ,réhna“. Jejich zdména je snadné i v polnich
podminkach. Volnému prostoru za nadrzi na chemikalie se fikalo
(a stéle Fikd) ,trucovna“ a obvykle v ném s pilotem cestuje ze za-
kladny na provozni plochu jeho mechanik i se svym nezbytnym
naradim. Sedi zady ke sméru letu a mezi nim a pilotem je ,kotel"
a zasténa z pogumovaného platna. Kromé toho se toto misto pou-
Zivéa také napriklad pro rekognoskacni lety, kdy si z néj prohlédne
stav poli mistni agronom.

Létani uprostred ni¢eho

Protoze Cmeldky operuji vétsinou cely den z ploch, na kterych
neni mozné tankovat letecké palivo, mohou si s sebou vézt za-
sobu v podobé dvou nadrzi v podvésu pod kridly. Nelze z nich
ale Cerpat za letu. Po pfiletu na plochu se svési a palivo z nich
mechanik precerpavéa do letounu ruéni pumpou. Kazdé mé objem
125 |, cozZ zdvojndsobuje zdsobu paliva, nebot vnitini nddrze maji
shodny objem. Piloti travili v kabiné celé dny a byli mnohdy ,hnéni
do vykonu" zemédélskym druzstvem nebo statkem, ktery si jejich
sluzbu objednal. Maximalné povolenych 80 start( denné se tak
leckdy prekracovalo. Kabina nema klimatizaci a navzdory filtraci
vzduchu se do ni dostdvaji chemické l&tky z postrikl. To vie se
v dobéch intenzivni ¢innosti negativné podepisovalo na zdravi pi-
lotd, jejich Unava pak vedla k nejedné smrtelné havarii.

www.eduard.com 7456-NAV1

71456

o
pd
£
=




ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG %* ATTENTION *

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dild.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES *

@ ® @ O ® © ® ®

OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE  APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT ~ BROUSIT ~ VYVRTATOTVOR  SYMETRICKAMONTAZ ~ ODRIZNOUT oToCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
PARTS * DILY * TEILE * PIECES * #Ban

PLASTIC PARTS

A> 7097 A C> 7097 C
- N gg

O 3

B> 7097 B

— — BB AL DN qerp qer o cEm cEm

l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZiveijte pfi stavbé. - &8 LR

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * &

GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
SILVER RED
FLAT WHITE BLUE
FLAT BLACK HEMP
FLAT RED YELLOW
H47 MMP-012] | RED BROWN c123) MMP-054] | DARK GREEN
METALLIC BLUE GREEN C56 1IN GRAY GREEN
MMP-056] | GRAY Mr.METAL COLOR METALLICS
MMP-040] | TIRE BLACK MMM-001 | DARK IRON
SAIL COLOR Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS
GRAY MMC-001 SUPER FINE SILVER 2
GRAY SUPER IRON 2
GRAY SUPER CHROME SILVER 2
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A OK-AKP

Z-37Avyrobniho éisla12-18 bylvyrobenvroce 1971zapsan do slovenského rejstfiku pro Slov-Air. Strojma pestrou historii, po
mnoha zméndch majiteld je od roku 2018 vlastnén firmou Air Jihlava service. Znak 310. peruté RAF
namotorovém krytu a sestrely pod kabinou jsouidentické se symboly na SpitfiruMk.XVITE184 v dobé, kdy létal jako DU-N. OK-
AKP létaltaké s tygrovanymipridavnyminadrzemi.Od roku 2018 je uzemnénaslouzijako zdrojnahradnich dila.
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B OK-HJH

Z-37Avyrobniho éisla 23-11bylvyrobenvroce 1977, v kvétnutéhoZ roku byl zapsan do rejstfiku pro Slov-Air zavod Praha, kde
slouzil s ¢ervenymi dopliiky na kridle. Malvka tlamy s housenkou je doloZena v roce 1990 na letisti v Rakovniku.
VsouéasnostijevceloZlutém zbarveniprovozovanuspolecnostiAgroAirVas.r.o.
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C OK-NJB

Z-37A vyrobniho éisla 25-02 byl zapsan do rejstfiku 2. srpna 1983 pro Slov-Air zavod 05 Brno, od 28. ledna 1993 byl vlastnén
firmou Reas a.s. Brno, od 28. listopadu 2000 byl majitelem Radek JeZ, stroj provozoval Bedfich Vavra. 0d 22. srpna 2001 byl

vlastnén firmou DARA Air s.r.o., od 22. bFezna 2006 byl v provozu Air Jihlava service s.r.o. Do generalni opravy
vroce 2012 méltygrovany ocas, po nidostaltygfipruhy namotorovykryt.
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D RA-1349G

Tento strojbylvyrobenvroce 1975 a dodan do tehdej$i NDR s registraci DDR-SVW.V roce 1990 byl pfeznacen na D-SEVW. Do
provozu v Rusku byl uveden v roce 2010, registraéni znacku RA-1349G obdrzel v roce 2015. Dne 12. zafi 2018 béhem aplikace
postriku havaroval s timto Cmeldkem pobliZ vesnice Tagaj v Uljanovské oblasti dvaapadesatilety pilot Vladimir Zelenov,
havariibohuZelneprezil.
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Z-37A Cmelak STENCILING POSITIONS

S7

MAX. VEH ZEMEDEL VERZE T850kg
START. VA NAKLVERZE 1725 kg
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