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intro

The P-39 Airacobra was developed by the Bell Aircraft Corporation in Buffalo, New York in the late 30's. The first XP-39 prototype had its
maiden flight on April the 6th, 1939 in Dayton, where it reached a maximum speed of 628km/h at 6100 m, climbing to that height in only
5 minutes. The XP-39 had a very good flight performance, and specifically, good manoeuvrability thanks its original concept of airframe, with
its Alison V-1710-17 1150 HP supercharged engine located in its centre of gravity. This engine location also gave the aircraft a long, slim nose
well suited for installation of a powerful weapon. The USAAF ordered a test series of 12 YP-39s on April the 27th, but before the series was
finished the project was significantly changed. Because of supercharger troubles, the original engine was replaced by a less powerful Alison
V-1710-37 without a supercharger, and just 1090 HP. The YP-39 had an engine-axis Oldsmobile T-9 cal. 37mm cannon, two .50 calibre (12.7
mm) machine guns and two .30 calibre (7.62mm) machine guns mounted in the nose. The pilot seat got some armour, but the weight was
increased to 3160 kg against 2820kg of the prototype. Because of these changes the maximum speed was decreased to 590 km/h and climb
to 6100m now took 7.5 minutes. Although the excellent prototype flight performances were decreased, the Air force didn't loose interest and
ordered 80 production P-39Cs. The first 20 of these were supplied as standard P-39Cs and the remaining 60 were finished as P-39Ds, with the
two .30 calibre (7.62mm) machine guns moved to the wings and two more .30 calibre (7.62mm) machine guns were added to the same location.
The USAAF received its first P-39Ds in February 1941, and the next order for 344 P-39D's was placed at this time.

The British RAF ordered 675 P-39's in April 1940. British Airacobra Mk.I's were produced in P-39D standard, but with the engine-axis canon
replaced with a British Hispano M1 20mm cannon and the wing machine guns were replaced with 7.7mm Browning's. The first Airacobra Mk.I's
were received in July 1941, but the RAF was disappointed, when it was found that they were not suitable for service in the European war theatre.
In October 1941 four Mk.I's were tested by 601 Squadron in the ground attack role over occupied France, Airacobras were withdrawn from
service and 212 RAF Airacobra Mk.I's were send to Soviet Union.

‘When the USA came into the war, the USAAF confiscated 179 Airacobras from the British order on the production line. They were re-designated
P-400, and served in the Pacific. All P-400's have 12 exhaust pipes on each side of the engine, and this was the major difference from the P-39D
series. The next block of aircraft, also with 12 exhaust pipes, were 229 aircraft of the P-39F series, and after them came the P-39K series (210
aircraft), P-39L (250 aircraft), P-39M (240 aircraft) and P-39N (2095 aircraft). All these four series were very similar, using various engines,
propellers and other equipment. The final version was the P-39Q with an Allison V-1710-85 engine (1420 HP), and the main difference was the
installation of two .50 calibre (12.7 mm) machine guns in under-wing pods instead of the four .30 calibre (7.62mm) wing mounted machine guns
inthe older series. Most of the 4905 Q series aircraft were sent to Soviet Union. Production was ceased in August 1944, after the final Airacobra,
number 9558, was finished.

The USAAF employed Airacobras extensively until August 1944, when they were withdrawn from front line service. The USAAF used the
largest number of Airacobras, 2105 of all types, in February 1944. They served in the Pacific theatre, as well as in North Africa and Italy.

In total 4758 Airacobras were sent to Russia (actually 4924, but 166 aircraft were lost during transport) where they were very popular for their
solid metal airframe and heavy weapons. The French Air Force had 165 Airacobras, and P-39's also served with the Australian RAAF, the Italian
AF and the Portuguese AF. After the war anumber of Airacobras were employed in civilian service and used for air races.

uvodem

P-39 Airacobra byl vyvinut spole¢nosti Bell Aircraft Corp. z Buffala ve druhé poloving tiicatych let. Prototyp XP-39 absolvoval svij prvni let
6.4.1939 v Daytonu, kde dosahl maximalni rychlosti 628 km/h ve vySce 6100m. Na tuto vysku vystoupal za pouhych 5 minut. XP-39 mél velmi
dobré letové vlastnosti, mimo jiné i diky své originalni konstrukei, kdy turbokompresorem vybaveny motor Alison V-1710-17 o vykonu 1150 k
byl umistén v t€zisti letounu, v trupu za kabinou. Toto umisténi motoru také uvolnilo piid’ pro instalaci silné vyzbroje. 27.dubna USAF
objednalo zkusebni sérii 12 YP-39, ale pied jejim dokoncenim byl projekt vyznamné upraven. Pro potize s turbokompresorem byl pivodni
motor nahrazen motorem Alison V-1710-37 bez turbokompresoru, davajicim jen 1090 k. Mezi bloky valcti byl namontovan kanon Oldsmobile
T-9 raze 37mm, stiilejici dutym hiidelem vrtule, do p¥idé byly instalovany dva kulomety raze 12,7 mm a dva raze 7,7 mm. Pilotovo sedadlo
dostalo pancéfovani, ale hmotnost vzrostla na 3160kg oproti 2820kg prototypu. Rychlost poklesla na 590 km/h a vystup na 6100m nyni trval
7,5 minuty. Pfestoze vykony stroje poklesly, USAAF neztratilo zajem a objednalo 80 produkénich P-39C. Z nich bylo 20 dodano skutecné jako
P-39C, zbylych 60 pak bylo upraveno na standard verze D, se dvéma kulomety raze 12,7 mm v piidi a étyfmi kulomety raze 7,62 instalovanymi
v kiidle. USAAF dostalo své prvni P-39D v tnoru 1941 a objednalo dasich 344 kusu. Britové objednali v dubnu 1940 675 Airacober. Byly
dodany v ¢ervnu 1941. Odpovidaly verzi D upravené podle britskych pozadavki. Kanon Oldsmobile byl nahrazen kanonem Hispano M1 raze
20 mm, a kiidelni kulomety byly britské Browning raze 7,7 mm. RAF testovalo ¢tyfi Airacobry Mk.I v bojovych podminkéach u 601.squadrony
v tijnu 1941(kde si je vyzkouseli i nékteii ¢s.piloti), ale byli zklamani jejich vykony. Zbylych 212 Airacober Mk.I pak bylo poslano do Ruska
apredano sovétskému letectvu.

Po vstupu USA do vilky, 179 britskych Airacober bylo konfiskovano na vyrobni lince. Stroje byly oznaceny P-400 a bojovaly vétsinou
v Pacifiku. Viechny P-400 mély 12 vyfukovych natrubki na kazdé strané motoru, coz je jejich hlavni rozliSovaci znak od P-39D.V dodavkach
nasledoval blok 229 letadel verze P-39F, také s 12 vyfukovymi natrubky, po ném pak verze P-39K (210 letadel), P-39L (250 letadel), P-39M
(240 letadel) a velky blok 2095 letadel verze P-39N. Vsechny ¢tyfi tyto série si byly velmi podobné, pouzivaly riizné motory, vrtule a dalsi
vybaveni. Posledni a nejrozsitenéjsi verzi byla verze P-39Q, vybavena motorem Alison V-1710-85 o vykonu 1420 k. Jeji nejvétsim vné&jsim
rozdilem oproti ptedchozim verzim bylo nahrazeni ¢tyf kiidelnich kulomet dvéma kulomety raze 12,7 mm, instalovanych v gondolkach pod
kiidly. Vétsinaz4905 P-39Q byla dodana do Sovétského svazu. Produkce byla ukonéena v srpnu 1944 po dokonceni posledni, 9558. Airacobry.
USAAF pouzivalo Airacobry v prvni linii do srpna 1944, kdy byly stazeny z frontové sluzby. Nejvice Airacober, celkem 2105 letadel viech
verzi, mélo USAAF ve sluzbé vunoru 1944. Slouzily v Pacifiku, v severni Africe, Italii i na domacich zakladnach.

Celkem 4758 (4924, ale 166 bylo ztraceno béhem prepravy) Airacober bylo doddno Sovétskému svazu. V sovétském letectvu byly Airacobry
velmi popularni pro jejich robustni konstrukci a silnou vyzbroj. Francouzské letecvo mélo 165 Airacober riiznych verzi, a P-39 byly v mensich
poctech pouzivany i letectvy Australie, Italie a Portugalska. Jeden kus se po valce vyskytoval i v polském letectvu. Po vélce byla fada Airacober
pouzivana v civilnich sluzbach , mimo jiné jako zavodni stroje. Jednu z nich vlastnil napf. Miro Slovak. 8066 - NAV1
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated
room. Keep out of reach of smalll children. Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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Pfed zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni ndvod. Pri pouzivani barev a lepidel pracujte v dobfe vétrané mistnosti.
Lepidia anibarvy nepouZivejte v blizkosti otevieného ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZziti drobnych dilu.
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A P-39N s/n 4218354, 345. FS, severni Afrika / Alghero, Sardinie, druha polovina 1943

Tento stroj pravdépodobné pilotoval Maj. Charles W. Hoover, velitel 345th FS ,Devilhawks®. Tuto funkci zastaval od 7. 8. 1943 do 27.12.1943. Zaznamy peruté hovofio 1 a 1/2
potvrzeného sestrelu. Dne 15. ledna 1943 sestrelil Bf 109 G od IIl./JG 77 nad zakladnou Thelepte, informace ohledné podilu na druhém vitézstvi nejsou znamy. Tento letoun
je jedinou znamou Airacobrou se Zraloci tlamou, ktera létala ve Stfedomori. Oproti zvyklostem zde chybi Zluté pruhy na kfidle a na zadi trupu a rovnéz dvoumistné kédové ¢islo, jez
bylo u 345th FS standardné namalované na dvifkach kabiny. Znak peruté, Cert letici na jestfabovi, je fotograficky dolozen pouze na nékolika mélo strojich ve druhé poloviné roku
1943. Bilé dopliiky na ocasnich plochach a na k¥idle mély ziejmé opticky zménit siluetu stihacky. Cast svého plsobeni u 345th FS Iétala tato Airacobra s redukovanou vyzbroji

vkFidle.
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B P-39L s/n 42-4514, 91st FS/81st FG, zakladna Sidi Ahmed, Tunis, zafi 1943

Kamuflazni schéma tvofené nepravidelnymi plochami barev dostal tento letoun na tzemi Velké Britanie, kam pfiSel z vyroby v kamuflazi Olive Drab / Neutral Gray. Neni zcela jisté,
jaké barvy byly pouzity. Pro nasi rekonstrukci jsme pouZili britské poustni odstiny. Z dobovych fotografii je ziejmé, Ze povrch stroje nese stopy oprav provedenych tmavsim odstinem.
V vahu zde pfipada Olive Drab, ale i néktera z britskych i kofistnich némeckych ¢&i italskych barev. Z Velké Britanie do Maroka se 81st FG pfesunula na pfelomu let 1942 a 1943.
V fijnu 1943 nasledoval presun na Sicilii, v prosinci téhoZz roku pak na italskou pevninu. V tinoru 1944 ¢ekala personal 81st FG cesta do Indie a pfezbrojeni na P-47 Thunderbolt.
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C P-39N, Lt. DeVore, 110. TRS / 71. TRG, letisté Gusap, Nova Guinea, jaro 1944

Hlavni bojovou naplni 110th Tactical Reconnaissance Squadron byla podpora pozemnich jednotek bojujicich na Nové Guinei, pfipadné na pfilehlych ostrovech. Plsobila zde
v obdobi prosinec 1943 az fijen 1944. Orel namalovany na levych dvifkach kabiny byl v té dobé zifejmé neoficialnim znakem jednotky. Na zakladé dobovych fotografiich se Ize
domnivat, Ze ho nesla drtiva vétSina Airacober peruté béhem celého obdobi uzivani tohoto typu u 110th TRS. Bilé zbarveni ocasnich ploch a nab&zné hrany kfidla slouzilo jako prvek
rychlé identifikace vlastnich jednomotorovych letount v ramci 5th letecké armady. Pouzivalo se od poloviny roku 1943. Cervené zbarvena $picka ocasnich ploch je pozUstatkem
markingu pfedchoziho uzivatele tohoto letounu - 40th FS / 35th FG.

WHITE
CHROME BLACK edli=rd]




D P-39N, Grigorij A. Reékalov, 16. GIAP, jaro 1945

Reckalovlv letoun, respektive jeho pfid vyzdobena symboly sestiell, byl v minulosti pfipisovan jinému sovétskému esu — Pokryskinovi. Inicialy RGA na zadi trupu v§ak ukazuji
na Grigorije A. Reckalova. Reckalov zustal své jednotce vérny témér po celou valku. V jejich fadach se nachazel v dobé Gtoku némeckych vojsk v Eervenci 1941. Tehdy pluk jesté nesl|
oznaceni 55. IAP. Dne 24. kvétna 1943 byl Reckalov vyznamenan Zlatou hvézdou Hrdiny Sovétského svazu. Druhou Zlatou hvézdu si pak mohl na blGzu pfipnout 1. ¢ervence 1944.
To jiz mél uznano 51 samostatnych sestfell a 4 sestely ve skupiné. V témze mésici pak povysil z funkce zastupce velitele na post velitele pluku. Celkové Reckalovovo skére
se zastavilo na 61 samostatnych a 4 skupinovych sestrelech. Rada zdroju uvadi, Ze Reckalov létal na dvou Airacobrach — P-39N 42-8747 a P-39Q 44-2547. Peclivé studium fotografii
v8ak pripousti také moznost, Ze §lo pouze 0 42-8747, u néhoz byl po poskozeni vyménéna svisla ocasni plocha a jako zdroj nahradnich dild poslouZila 44-2547.
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E P-39N, Nikolaj G. Sobolev, 21. GIAP, duben 1943

Zobrazeny letoun je jednim z deseti P-39N, které byly zakoupeny diky finanéni sbirce zalozené a zorganizované Kristinou Sumkovovou, pracovnici kolchozu v Krasnodaru,
a predany letcim 21. GIAP. Konkrétni sériové Cislo nelze zatim k tomuto letounu pfifadit. Dobové dokumenty udavaji, Ze s napisem Krasnojarskij Komsomolec létaly u 21. GIAP
celkem tfi P-39N — 42-9285, 42-9300, 42-9295. Pfedan byl pplk. Nikolaji Sobolevovi, veliteli pluku a stihacimu esu se 17 sestfely (9 samostatnych a 8 ve spolupraci). Ten jej pouzival
od dubna 1942, |étali na ném vSak i dalsi piloti pluku. Sobolev slouZzil u 21. GIAP (do 3. kvétna 1942 pod oznacenim 38. IAP) od samého poc¢atku valky. Nejprve jako velitel eskadrily,
od ervna 1942 pak na pozici velitele pluku. V zafi 1943 povysil do funkce zastupce velitele 304. IAD a v listopadu 1944 od pluku odesel vyucovat na Vojenskou leteckou akademii.
Po skonéeni valky dlouho u letectva nezustal. Dostal se do hledacku vojenské kontrarozvédky NKVD a musel se dal$iletecké kariéry vzdat.
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