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Bell P-39 Airacobra byl v dobé vstupu USA do valky mozna vibec nejlepsim stihacim
letounem, jaky mélo americké letectvo k dispozici. Zahy byl sice zastinén typy P-51 nebo
P-47, ale pri spravné taktice byla Airacobra jesté v roce 1944 Géinnou zbrani.

Airacobra byla vyvinuta spolecnosti Bell Aircraft Corporation
v Buffalu ve staté New York koncem 30. let jako odpovéd na spe-
cifikaci z roku 1937, kterd pozadovala novy vyskovy a silné vy-
zbrojeny stihaci letoun. K pohonu mél slouzit turbodmychadlem
preplinovany motor Allison, a oCekévalo se dosazeni maximalni
rychlosti alespon 580 km/h ve velkych vyskéch, pricemz do 6100
m mél letoun vystoupat za Sest minut.

Tyto pozadavky byly velmi ndrocné a konstrukéni tym spolecnosti
Bell se rozhodl pro inovativni pfistup k ndvrhu s motorem umis-
redukéni prevodovku prodluzovacim hridelem vedenym pod pod-
lahou pilotni kabiny. Letoun mél také neobvykly pridovy podvozek
a vstup do kokpitu dvermi automobilového typu umisténymi po
obou stranach.

Réna pavodnim zamérim

Prvni prototyp XP-39 uskutecnil svij prvni let 6. dubna 1939
v Daytonu a dosdhl maximalni rychlosti 628 km/h ve vysce 6100
m. Dosazeni této vysky trvalo pouhych pét minut, ¢imz novéa kon-
strukce prekonala plvodni poZadavky. | tak ale zaostala za sli-
bem firmy Bell, Ze dosahne rychlosti 644 km/h. Prototyp byl po-
hé&nén motorem Allison V-1710-17 vybavenym turbodmychadlem
podle pdvodnich specifikaci. XP-39 prokazal také dobré manév-
rovaci schopnosti diky koncepci s motorem umisténym v tézisti.
Ta rovnéz umoznila vytvorit dlouhou Stihlou prid, kterd byla velmi
vhodna pro instalaci silné vyzbroje.

Letectvo objednalo 27. dubna zkudebni sérii dvanacti letound
YP-39, ale jesté pred jejim dokoncenim byl projekt vyrazné zmé-
nén. Kvali potizim s instalaci turbodmychadla byl pdvodni mo-
tor nahrazen méné vykonnym Allisonem V-1710-37, vyuZzivajicim
pouze jednostupfiovy jednorychlostni kompresor. Motor tak do-
sahoval vykonu jen 1090 k a ve vyssich hladinach navic vykon
rychle ztracel, coz byla pro nadéjnou stihacku velkéa rana.

YP-39 mél v pfidi namontovany kandn Oldsmobile T-9 raze
37 mm, ktery strilel osou vrtule. Dale byly instalovany dva kulo-
mety raze 12,7 mm a dva kulomety réze 7,62 mm v trupu. Pilot-
ni sedadlo dostalo pancérovani a hmotnost letounu vzrostla na
3160 kg oproti 2820 kg u prototypu XP-39. Maximalni rychlost tak
klesla na 590 km/h a stoupéni do 6100 m trvalo 7,5 min.
Prestoze byly letové vykony oproti prototypu horsi, letectvo
objednalo 80 sériovych P-39 oznacenych jako verze C. Prvnich
20 letound z objednavky bylo dodéno jako standardni P-39C, za-
timco zbyvajicich 60 bylo dokoncéeno jako P-39D, pficemz dva ku-
lomety raze 7,62 mm byly presunuty do kfidla a pridany jesté dal-
& dvé zbrané stejné raze. USAAF obdrzelo prvni P-39D v (noru
1941 a ndsledné byla zadéna dali objednévka na 344 kus P-39D.

Zklamani u RAF

Britska RAF objednala 675 letount P-39 v dubnu 1940. Britské Ai-
racobry Mk.| byly vyrabény jako standardni P-39D, ale s kandnem
v ose motoru nahrazenym britskou zbrani Hispano M1 raze
20 mm, zatimco kridelni kulomety byly nahrazeny Browningy
réaze 7,7 mm. Prvni Airacobra Mk.| byla dodana v ¢ervenci 1941,
ale byla prijata s rozpaky. Ukézalo se, Ze tyto stroje nejsou kvdli
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svym podprdmérnym vykonim ve velkych vyskach vhodné pro
sluzbu na evropském valcisti. V Fijnu 1941 byly Ctyri MKk.| testova-
ny u No. 601 Squadron v roli letound pro Utoky na pozemni cile,
ale ani v této roli se prilis neosvédCily. Airacobry byly poté ze
sluzby u RAF vyrazeny a 212 jich bylo odeslano do SSSR.

Vyvoj Airacobry

Dalsim vyrobnim blokem po P-39D bylo 229 kusd P-39F, poté na-
sledovaly série P-39K (210 kusd), P-39L (250 kus0), P-39M (240
kus@) a P-39N (2095 kusU). Viechny tyto varianty si byly velmi
podobné, i kdyZ pouzivaly rizné verze motoru Allison a rizné
vrtule. Kone¢né verze Bellovy inovativni konstrukce nesla ozna-
¢eni P-39Q a byla pohédnéna motorem Allison V-1710-85 o vykonu
1420 k. Hlavnim rozdilem oproti pfedchozim verzim bylo nahra-
zeni Etvefice kulometl rdze 7,62 mm dvojici kulometd 12,7 mm
instalovanych v pouzdrech pod kridlem.

Uspéch na vychodé

Vétsina z 4905 vyrobenych Airacober verze Q byla odesléna do
Sovétského svazu, kam véem miFily i stroje predchozich verzi. Na
tamnim bojisti byly tyto letouny pouzivany s velkym Uspéchem,
protoze vzdusné boje probihaly v nizsich vyskach a absence tur-
bodmychadla tedy vykony letounu prilis nepoznamenala. Celkem
bylo odeslano do SSSR 4758 Airacober a mezi personalem byly
velmi oblibené pro svou robustni konstrukci a silnou vyzbroj,
kterd jim zajistila prezdivku ,Groznaja bojevaja masina“ (hrozivy
bojovy stroj).

Vyroba P-39Q byla ukoncena v srpnu 1944, kdy byla dokonce-
na posledni Airacobra vyrobniho Cisla 9558. USAAF pouzivalo
tyto letouny ve velké mife az do srpna 1944, kdy byly vyrazeny
z frontové sluzby. Nejvice strojd (2105 P-39 v3ech verzi) pouziva-
lo americké letectvo v Unoru 1944, a to v Pacifiku, v severni Afri-
ce a ltalii. Francouzské letectvo pouzivalo 165 Airacober a P-39
slouzily také u australského, italského i portugalského letectva.
Po valce jich bylo nékolik pouzivano pfi leteckych zdvodech.

Tato stavebnice: P-39N Airacobra

Prvni skutecné velkosériové vyrabénou verzi Airacobry byla ver-
ze P-39N. Oproti predchozi P-39M doslo ke zméné prevodového
poméru v reduktoru. Prvni série 500 kust neméla zadné ozna-
ceni vyrobniho bloku a byla pohanéna motorem Allison V-1710-
85 o vykonu 1200 hp. Z nich mélo prvnich 166 kusl stejny ob-
jem paliva jako predchozi verze, ale pak doslo v rémci Uspor na
hmotnosti ke snizeni ze 120 US gal (454 1) na 86 US gal (325,5 1)
odstranénim tri palivovych nadrzi. Snizeni uz tak nepfilis dlou-
hého doletu vedlo k tomu, ze byly v polnich podminkéach tyto na-
drze zpétné instalovany. U vyrobniho bloku N-1 dosSlo k instalaci
aN-3 predstavovaly fotoprizkumné verze a findlni blok N-5 se od
N-1 odliSoval predevsim instalaci pancérového platu za pilotem
namisto pancérového skla a novym typem radia. Nékteri piloti si
nechavali demontovat bud' vnéjsi kridlni kulomety, nebo véechny
¢tyfi v zajmu Uspory hmotnosti. Palebna sila dvou pUlpalcovych
kulometd a kandnu réze 37 mm byla i tak dostatecna.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * TE

N Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

1N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapodetim stavby si pedlivé prostudujte stavebni navod. P¥i pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilti.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * 5o

@ ® @ O @ O ® ®

OPTIONAL ~ BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICALASSEMBLY ~ REMOVE ~ REVERSESIDE  APPLY EDUARD MASK
VOLBA ~ OHNOUT  BROUSIT ~ VYVRTATOTVOR  SYMETRICKAMONTAZ ~ ODRIZNOUT OTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
|PLEASE, CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com|
PARTS * DILY * TEILE * PIECES * B
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l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Pigces & ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - #H Ukt #

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE
GSi Creos (GUNZE) AQUEOUS Mr.COLOR
AQUEOUS Mr.COLOR RED
SILVER BLUE
FLAT BLACK YELLOW
SKY BLUE TIRE BLACK
BRIGHT GREEN WHITE
H51 cti LIGHT GULL GRAY Mr.COLOR SUPER METALLIC
OLIVE DRAB SUPER FINE SILVER |
NEUTRAL GRAY Mr.METAL COLOR
INTERIOR GREEN DARK IRON \
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A P-39N-1, 42-9385, Lt. Kirby F. Smith, 346" FS, 350" FG, Reghaia, Alzirsko, zafi 1943

Sestého srpna ztratila Luftwaffe ve StfedomoFi dva prizkumné Ju 88. Jeden z nich provadél priizkum pocasi, druhy dalkovy prizkum.
V obou pripadech se jednalo o stroje verze Ju 88D-1. Obéti K. F. Smithe a jeho Airacobry byl s nejvétsi pravdépodobnosti letoun Fw. Heinze
Prachta od 3.(F)/33 (WNr. 143073, 8H+LL). Druhy ztraceny Ju 88D-1 ndleZel k Wekusta 26 (letka prizkumu pocasi), kterd sidlila
ve Frosinone, tedy vice nez 600 km od mista sestfelu. K tomu doslo zhruba 160 km severné od Cherchelly, lezicim na africkém pobreZi.
Némecké priizkumné letouny operovaly ve vySce zhruba 30 000 stop, tedy pfes 9 000 m a pro boj s nimi obdrzela kazdd squadrona
od 350" FG dva P-38. Toho 6. srpna se ovSem musel k vysoko leticimu cili vyskrdbat Smith s dychavi¢nou Airacobrou a totéz musel
zvladnout i F/0 Harold M. Simmonds, ktery letél jako jeho islo. Vystfely z 37mm kandnu Airacobru, kterd se tfepetala na hranici
maximalniho dostupu, témér zastavily ve vzduchu. Palba ale nepratelsky stroj poslala k zemi, respektive k vodé a na Smithové letounu
se nasledné objevil na pravé strané pod kabinou znak sestfelu v podobé svastiky.
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B P-39N-5, 42-18810, 40" FS, 35" FG, Nazdab, Nova Guinea, podzim 1943

Jednomotorové stihaci letouny USAAF i RAAF operujici od druhé poloviny roku 1943 na Nové Guinei nesly kvuli snaz&imu rozpoznani
vlastnich letadel bile zbarvené ocasni plochy, vétSinou v kombinaci s bile natfenymi ndbéznymi hranami kridel. S Airacobrami létala
40" FS od léta 1942, kdy byla perut povéiena obranou pfistavu Port Moreshy. Od prosince 1943 je postupné vyménovala
za P-47 Thuderbolt. Jesté s Airacobrami ve vyzbroji zaznamenali piloti 40" FS celkem 51 zniéenych letadel protivnika. Jednd se o nejvyssi
skére dosazené squadronou vyzbrojenou letouny P-39/P-400. Na rozdil od sesterské 41" FS byly mallvky na dvifkdch
u 40" FS vzacnosti a také u stroje &. 51 byla dviFka s kresbou sleény Julie namontovéna dodateéné. Tentyz letoun je tedy zdokumentovan
jak s kresbou, tak bez ni. Julii plvodné nosila Airacobra vyrobniho &isla 42-18802 od 41° FS a jednalo se o letoun zakoupeny ze shirky

organizované studenty Union - Endicott High School (N.Y.).
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C P-39N-5, 42-18815, Lt. Walter A. Hymovitch, 41" FS, 35" FG, Nazdab, Nova Guinea, podzim 1943

Dne 26. listopadu do3lo k poslednimu boji Airacober od 35" FG s japonskymi letouny. Piloti 40" a 41" FS si beze ztrat pFipsali sedm sestrell
jistych a dalSich Sest pravdépodobnych. BEhem dopoledni hlidky nad Finschhafenem se stretla formace ¢tyf Boomerang(l krytych tiemi
Airacobrami od 41" FS s vice nez dvaceti¢lennou skupinou armadnich stihacich Ki-43 Oscar, které doprovazely bombardéry Ki-48 Lily. PFi
obrané Boomerangl si piloti 41" FS pripsali Ctyfi jisté sestfelené Oscary, paty sestfel byl veden jako pravdépodobny. Jeden
ze sestfell si pFipsal Lt. Walter A. Hymovitch. Typickym znakem Airacober 41" FS byly malby aplikované na leva dviika kabiny.
Lt. Hymovitch na nich mél namalovanou postavi¢ku pistolnika pojmenovaného Whiskey Pete. Kresba se i s pilotem objevila na filmovych
zabérech, ty ji vSak nezobrazuji celou. Nase interpretace je tedy zejména ve spodni ¢asti postavicky rekonstrukci. Jasné naopak
je, ze letoun nemél bile zbarvené ndbézné hrany kFidel, jak bylo u spojeneckych letount na tomto bojisti obvyklé.
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D P-39N, 42-8747, Guard Capt. Grigoryi Andreevich Rechkalov, 16 GIAP, SSSR, srpen 1944

prebiral 16 GIAP v poloviné kvétna 1943, kratce nato byl Reckalov vyznamendn prvni Zlatou hvézdou hrdiny Sovétského svazu. Letoun mélv
té dobé standardni zbarveni Olive Drab/Neutral Gray s bilymi hvézdami v US znacich pretfenymi na ¢erveno a primalovanymi rudymi
hvézdami na pravé horni a levé spodni poloviné kridla. Celkové foto této podoby ovéem neexistuje. Zname teprve fotografie z pozdéjsiho
obdobi, kdy jiz letoun nesl symboly nejméné 48 sestrelli. Na fotografiich pofizenych 19. 8. 1944 u pFilezitosti udéleni tietiho titulu Hrdina
Sovétského svazu A. Pokryskinovi je na fotografiich vidét na SOP ¢islo 42547. Podle paméti Alexandra Klubova doslo pFi vzdusném boji
k deformaci zadni éasti trupu Reékalovova letounu a ten byl opraven instalaci zadé jiného stroje, konkrétné 44-2529, coz byla verze
P-39Q. Pfitom se pouzilo plvodni kormidlo, &¢imz vzniklo na kazdé strané SOP odlisné Cislo. Na nékterych fotografiich se jevi barva zadé
odlina od zbytku a svadi k domnénce, Ze byla zad po opravé ¢astecné pretfena sovétskou AMT-4. Nékde je pomérné zietelny i ptvodni
modry disk amerického znaku. Otazkou je, zda byla v té dobé namontovéna vyztuZz zadni ¢asti trupu (nabizend jako leptané dily
PE 19, 20, 23, 24). Podle zretelného pozlstatku US znaku se zd3, Ze nikoli, jiné prameny hovofi o tom, Ze ji Re¢kalovova Airacobra dostala.
Vyobrazena podoba je tedy jen jednou z moznych rekonstrukci vzhledu tohoto letounu.
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E P-39N-1, 42-18354, Maj. Charles F. Hoover, 345" FS, 350" FG, Ghisonaccia, Korsika, prosinec 194

Koncem léta 1943 se osobnim strojem Capt. Charlese E Hoovera, velitele 345" FS/350" FG, stala Airacobra nazyvana ,The Shark* podle
Zralo&i tlamy namalované na pFidi. Marking byl pro 350" FG neobvykly nejen tlamou, ale i absenci Zlutych pruhl na kridlech a zadi trupu.
V prezentované podobé mél letoun redukovanou vyzbroj v kiidlech na vnitfni dvojici kulometd. Olivova barva kamuflaze vrchnich ploch
nesla jasné patrné rozsahlé opravy a povrch tak plsobi, jako by byl tvofen dvéma barevnymi odstiny. PFi opravach kamuflaZe zmizela pod
novou barvou z povrchu letadla i vétsina poplsek nebo linek vymezujicich pohyb obsluhy Marking letounu se béhem sluzby ménil a jsou
dolozeny dvé riizné podoby. Zde je znazornéna ta, ktera odpovida obdobi, ve kterém ,Zralok* operoval ze zakladny Ghisonaccia na Korsice
pocatkem roku 1944. Pod emblémem Devilhawks byly na levém boku vyznaceny dvé svastiky symbolizujici sestrely Neni Gplné jasné, zda
sejedndo Hooverovy, nebot ten sestrelil v Gnoru 1943 jeden Bf 109 a 21. fijna 1943 se podilel na pravdépodobném zniceni Do 217. Vyznacene
sestFely ovéem mohly zndzorfiovat také Uspéchy, kterych bylo docileno na ,Zralokovi. Jedna svastika by tak znazorfiovala zminény
Do 217, druha pak Me 410, ktery s nim dle svych paméti sestrelil Lt. Ogilvie. Tento sestfel ovsem nebyl pilotovi oficialné uznan, jelikoz ke
stietu do$lo nad nepratelskym (izemim a odehral se beze svédku.
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F P-39N-1, 42-18378, 10° Gruppo, 4° Stormo, ACI, Lecce-Galatina, Italie, 1944

Aviazione Cobelligerante Italiana (ACI) bylo letectvo jihoitalské monarchistické vlady Pietra Badoglia, zformované v Fijnu 1943 po priméri
uzavieném mezi Itilii a Spojenci v Cassibile. ACI pak vedle italskych typd pouzivalo také letouny dodané USA a Velkou Britanii. Tato
Airacobra méla na konté v dobé predani ACI pFiblizné rok a pll dlouhé operaéni nasazeni v rdmci 345" FS/350" FG USAAF v Africe
a Stfedomofi. Takto olétané Airacobry pouzivali Italové hlavné k zaskoleni pilotli na novou techniku. Letoun s napisem Jig-Jig na pFidi byl
vyfocen spole¢né s dal$imi odstavenymi P-39 od 350" FG na jednom z italskych letist a byl nejspi$e jednim z prvnich, které obdrzely
italské kokardy, jelikoZ ostatni letouny na snimku jsou jeSté v markingu USAAF. ltalské kokardy byly aplikovany pfimo na plvodni
americké znaky na étyfech pozicich a pfibyly také dva znaky na pravé horni a levé spodni poloviné kridla. Zaroven byly ponechany Zluté
pruhy, oznaéujici letadla operujici v rdmci 12" AF USAAF. Letoun nedoznal jinych zmén a lze jej tedy diky alternativnim US znakim
nabizenych v obtisku postavit i v podobé z jara 1943, kdy jesté nalezel do stavu 345" Fighter Squadron.
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P-39N Airacobra STENCILING POSITIONS

Some of the stencils may not apply to the selected marking as they were
overpainted by white or yellow identification elements or camouflage repairs.
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P-39N Airacobra STENCILING POSITIONS

Some of the stencils may not apply to the selected marking as they were
overpainted by white or yellow identification elements or camouflage repairs.
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