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Bell X-1 se stal prvnim letounem svéta, ktery prekroCil rychlost zvuku a Charles Yeager
drzel diky svému rekordnimu letu dlouho titul nejrychlejSiho muze planety. V kokpitu tri
exemplaru X-1se ovsem nakonec vystridalo celkem osmnact odvaznych muzu.

Jiz v prubéhu 2. sv. valky zaznamenavali stihaci piloti ve stremhla-
vém letu problém vyvolany stlacitelnosti vzduchu a tato aerody-
namicka bariéra, vytvorend skokovym nérlstem odporu pfi do-
sazeni rychlosti zvuku, znemozriovala dal$i rist vykonl pistovych
letound. Vysledkem ranych poznatkd o tomto jevu bylo zaloZeni
programu experimentéalnich letound, jejichZ G¢elem bylo zkoumat
dosud neprobddané oblasti aerodynamiky. Prvnim strojem Fady
takzvanych X-planes se stal Bell X-1. Kontrakt na jeho konstrukci
a vyrobu dostal vyrobce 16. brezna 1945, konstrukéni prace byly
ovSem zahdjeny jiz v prosinci 1943.

Jednou z hlavnich postav programu byl Ezra Kotcher, letecky kon-
struktér, ktery jiz v roce 1939 navrhoval, aby tehdej$i USAAC finan-
coval vyzkum vysokych rychlosti. Ale vldda projevila zéjem teprve
o Ctyri roky pozdéji, kdyz se zacali setkdvat s problémy transso-
nickych rychlosti piloti P-38, P-47 ¢i P-51. Kotcher nasledné vypra-
coval studii raketového letounu, pripravou konstrukce budouci X-1
se s nim zabyvali také F. D. Orazio a a G. W. Bailey. Jejich spole¢ny
névrh byl predstaven zéstupcdm letectva a NACA a na podzim 1944
dostal Kotcher svoleni, aby vyhledal dodavatele pro projekt nesou-
ci v té dobé oznaceni MX-524. Nebylo to snadné, protoze vsichni
leteCti vyrobci byli vytizeni valecnou vyrobou, ale nakonec se po-
dafilo najit podporu u jednoho ze zakladatell Bell Aircraft Corpo-
ration, Roberta Woodse. Konstruktéri Bellu se kratce nato zapojili
do projektu a hledali nejvhodnéjsi profil kfidla i tvar trupu, pro kte-
ry jim jako vzor nakonec poslouzil projektil kulometu raze 12,7 mm.
V Lété 1945 jiz dostal program vysokou prioritu i utajeni. Ve vzduchu
ale stéle visela rada otaznikd, mezi nimi i to, zda by mél byt letoun
vypoustén za letu nosi¢em, nebo startovat konvencné z drahy. Za-
stadncem druhé moznosti byl zejména Woods, ktery se domnival,
Ze by se z X-1mohl v pripadé Gspésnych testd stat zachytny stihac.
A tak byl novy experimentalni letoun vybaven klasickym podvoz-
kem. Plany na starty ze zemé ale zhatily problémy s konstrukci
dostatec¢né vykonného turbocerpadla pro dodavku paliva a okys-
licovadla do motoru. Palivo tak muselo byt do motoru vhanéno
stlatenym dusikem, ovSem dusikova nadrz omezila objem palivové
nadrze a tedy i dobu chodu motoru. Pozemni vzlety byly tudiz sice
mozné, ale nevhodné.

Po inspekci mock-upu, provedené 10. Fijna 1945, dostal Bell povo-
leni k vyrobé prvniho kusu 46-062. Ten byl dokoncéen 27. prosince
toho roku a 19. ledna 1946 byl v podvésu pod B-29 prelétnut na za-
kladnu Pinecastle Field. Prvni let, zatim se zatéZzi namisto motoru,
absolvoval o Sest dni pozdéji. S Jackem Woolamsem v kokpitu se
odpoutal od nosice ve vysce 27 000 stop (8230 m) a po klouzavém
letu pristal. O Ctyri mésice pozdéji se Woolams zabil v P-39 a na
pozici $éfpilota Bellu jej vystridal Chalmers Goodlin.

V Pinecastle Field absolvoval 46-062, ktery byl uréen pro letectvo,
deset klouzavych let(, nez byl presunut na zékladnu Muroc. Tam
uz byl predtim ovSem dopraven druhy prototyp 46-063. Ten mél
slouzit NACA a svij prvni klouzavy let absolvoval 11. fijna. Po dal-
Sich tfech nasledoval 9. prosince prvni motorovy let X-1a nasled-
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né Bell pokracoval v letovych zkouskéach az do poloviny roku, kdy
dosahl pozadovanych dvaceti Gspé3nych motorovych letl, nutnych
pro prevzeti programu letectvem a NACA. Prvni prototyp mezitim
prodélaval u Bellu Gpravy. U kfidla byla zmensena tloustka profilu
210 % na 8 %, u vodorovnych ocasnich ploch z 8 % na 6 %.

Zkroceni neviditelného démona

Vedoucim zkusebniho tymu letectva byl jmenovan Col. Albert Boyd,
ktery si vybral trojici prvnich testpilotd. Byli jimi Capt. Charles
E. Yeager, Lt. Robert A. Hoover a Capt. Jack Ridley. NASA pridala
dva své piloty, Herberta Hoovera a Howarda Lillyho.

Letectvo zahajilo program s X-127. ¢ervence 1947. Yeager prove-
dl nejprve Ctyri klouzavé lety a 29. srpna prvni motorovy let. Poté
byla postupné zvySovana rychlost az do hranice Mach 0,997, kdy
se zacalo projevovat trepetani ocasnich ploch. Na navrh kapita-
na Jacka Ridleyho dostal X-1 za letu stavitelny horizontalni sta-
bilizator, coz problém vyresilo. Na 14. rijna byl naplanovéan pokus
o prekonani zvukové bariéry. Yeager si noc predtim zlomil dvé zebra,
ale prvenstvi si nehodlal nechat ujit a navzdory utajovanym obtizim
a bolestem se usadil do kokpitu, v pQl jedenéacté zaZehl po odhozu
od B-29 ve vysce 20 000 stop (6100 m) dvé komory raketového mo-
toru a vystoupal do dvojndsobné vysky. Poté zazehl treti komoru
a sledoval, jak se rucicka machmetru plynule priblizuje magické
hodnoté 1. Bez vétsich problém ji prekrocila a nakonec se zasta-
vila na Mach 1,06. O deset minut pozdéji uz se oranzovy X-1dotknul
pristavaci drahy. ,Neviditelny démon”, jak se zvukové bariére Fika-
lo, byl pokoren!

Program X-1 po rekordnim letu zdarné pokracoval a posouval do-
sazenou rychlost az na hodnotu Mach 1,45, kterd se ukazala byt
maximem. Dal$i lety se proto soustredily na aerodynamicka a me-
chanicka méreni i na zkousky dostupu.

Program NACA s druhym prototypem byl odliSny a prvnim ,ci-
vilem*, ktery v ném prekonal rychlost zvuku, se stal 10. brezna
1948 Herbert Hoover. Kvlli tlustdimu kiidlu (byl u néj ponechan
10% profil) byl o néco pomalejsi, jeho maximem byl Mach 1,2.

Treti prototyp se kvlli nejriznéjdim problémim zapojil do zku-
Sebniho programu az 20. ¢ervence 1951, kdy s nim provedl Joseph
Cannon prvni klouzavy let. Jak se ukazalo, byl to i let posledni,
protoZe nasledujici pokus skonéil za dramatickych okolnosti. Kvi-
li problémim s tlakovanim palivového systému a s uzavirdnim
dveri kokpitu musela B-50 pristat s podvésenou X-1. Po pozem-
nim natlakovani systému mélo byt palivo od¢erpéano, doslo vsak
k explozi, kterd treti X-1zcela znicila. Celd rada problému postihla
béhem testl i prvni a druhy prototyp, asty byl napriklad kolaps
pridové podvozkové nohy pfi pristani. Zadny ale nebyl fatalni. Prv-
ni prototyp X-1 zamiFil po ukonceni zkousek do muzea, druhy byl
prestavén na verzi X-1A. Celkem bylo provedeno 157 let(, jichz se
Gcastnilo osm pilotl za USAF, sedm za NACA a tfi byli tovarnimi
piloty Bellu. Nejvice letl provedli Charles Yeager (34) a Chalmers
Goodlin (26).
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

N Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

1N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapodetim stavby si pedlivé prostudujte stavebni navod. P¥i pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilti.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * 5o

@ ® @ O @ O ® ®

OPTIONAL ~ BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICALASSEMBLY ~ REMOVE ~ REVERSESIDE  APPLY EDUARD MASK
VOLBA ~ OHNOUT  BROUSIT ~ VYVRTATOTVOR  SYMETRICKAMONTAZ ~ ODRIZNOUT OTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
|PLEASE, CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com|
PARTS * DILY * TEILE * PIECES * B
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * i
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A S/N 46-062, Charles Yeager, zakladna Muroc Dry Lake, Fijen 1947

Na tomto letounu prekonal Charles ,Chuck* Elwood Yeager 14. fijna 1947 jako prvni élovék v historii hranici rychlosti zvuku. Pikantni bylo,
Ze si dva dny pred rekordnim letem pfi padu z koné zlomil dvé Zebra a nemohl hybat pravou rukou. Raketovym motorem pohanény
experimentalni letoun spoleénosti Bell byl cely nastfikan jasné oranzovou barvou, na kfidlech i na trupu nesl nové provedeni vysostnych
znaku a pfed vstupnimi dvefmi mél vyveden néapis Glamorous Glennis, podle Chuckovy manzelky. Yeager byl americkym stihacim esem
z 2. sv. valky s 13 sestrely a stejné jméno nesly i jeho Mustangy. Nad Francii byl sestfelen a s pomoci francouzského odboje se dostal pres
okupovana Uzemi az na Gibraltar. Odkud se vratil k jednotce. Po valce vyuzil prava sestfelenych pilotl vybrat si pro dalsi sluzbu zakladnu
a zrodinnych dlvodu padla jeho volba na Wright Field, stfedisko vyzkumu a vyvoje amerického letectva. Tam si jej véiml velitel zkuSebniho
leteckého tymu, plukovnik Albert Boyd, a zaradil jej do své skupiny pilotl experimentalnich letount.

5




B S/N 46-062, Jack Ridley, Edwards AFB, kvéten

Oba experimentalni Belly X-1 provedly aZ na jedinou vyjimku vSechny lety odpoutanim od nosice, kterym byl specidlné upraveny B-29.
Zminénou vyjimkou byl konvenéni vzlet z drahy, ktery provedl s timto letounem 5. ledna 1949 Charles Yeager. V té dobé jesté letoun nesl
celooranzové zbarveni, které bylo nasledné modifikovano casteénym bilym natérem nékolika partii. Dne 8. kvétna s nim Jack Ridley
provedl zkousky vibraci a zatiZzeni kfidla a ocasnich ploch. Naposledy letél 46-062 o ¢tyfi dny pozdéji Chuck Yeager a to pro Ucely
filmovani. Poté byl letoun po 82 provedenych zkuSebnich letech vyFazen. V jeho kokpitu se vystiidalo deset pilotl. Dnes je vystaven
v National Air and Space museum ve Washingtonu, a to ve své pivodni celooranzové podobé.

UPER

% & -sts
cso DEERG co | | WHITE (c3ig | GHROME SN206 SlelltiRlixel
6




C S/N 46-063, Chalmers Goodlin, zakladna Muroc Dry Lake, duben 1946

Druhy exemplaF raketového letounu X-1 uskutecnil po nékolika zkugebnich klouzavych letech svij prvni motorovy let 11. dubna 1946, kdy jej
pilotoval Chalmers ,Slick” Goodlin. Stroj byl zbarven stejné jako prvni exemplar jasné oranzovou barvou, na kridlech a na trupu véak nesl
jesté plvodni valeéné“ vysostné znaky a pred kabinou a pod ocasnimi plochami mél vyveden napis BELL Aircraft.
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D S/N 46-063, Robert Champine, Edwards AFB, ¢erven 1949

Oba prototypy raketoplanu X-1byly nadale pouzivany pro zkousky nadzvukovych let a druhy exemplaF X-1obdrzZel po roce 1948 bily natér,
ve kterém létal az do fijna 1951. Dne 16. ¢ervna 1949 s nim Robert Champine provadél zkousky distribuce tlaku na kridle, kontrolu stability
a vykruty pfi rychlosti Mach 0,91. Az do ukonceni provozu v Fijnu 1951 provedlo s 46-063 celkem devét pilotd 74 motorovych
¢i bezmotorovych klouzavych letd. Poté byl letoun pFestavén na verzi X-1E.
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