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UVODEM

Néstupem reaktivnich vojenskych letount vznikla potieba kvalitativné novych skolnich stroji, které by piloty pfipravily na naro¢nou
techniku 1épe nez vrtulové stroje. Prvnim vycvikovym reaktivnim letounem se stala Fouga Magister, ktera vzlétla poprvé v roce 1952.
V poloving padesatych let se zacaly objevovat pozadavky na podobny stroj také v zemich VarSavské smlouvy (VS) a ¢eskoslovenské
ministerstvo narodni obrany (MNO) proto vypracovalo ve druhé poloving roku 1955 takticko-technické pozadavky, ve kterych se pro
pohon letounu poéitalo s vyvijenym motorem M710 s axidlnim jednostupiiovym kompresorem o piedpokladaném tahu 8,8 kN. Projekt
dostal oznac¢eni C-29 a projektovych praci se ujal Zden¢k Rubli¢. Nasledné se k projektu ptipojil jako konstruktér také Karel Tomas a v roli
asistenta pusobil Jan VI¢ek, ktery v roce 1960 po odchodu obou hlavnich konstruktérti do diichodu dalsi vyvoj L-29 pievzal a své
zku$enosti pozd&ji zaroc¢il v konstrukci L-39 Albatros. Jiz nedlouho po zahajeni praci byl projekt C-29 prezentovan zastupcim
Sovétského svazu, nebot’ potieby Eeskoslovenského letectva italy pouze okolo stovky kust, zatimco odhadovana potteba takovych
strojit v SSSR se pocitala na tisice. Prvni konzultace se v Moskvé odehraly jiz v kvétnu 1956. Pfi nich se poprvé objevil pozadavek
na pohon motorem s odolnym radialnim kompresorem. Nasledna schizka v zafi 1956 tento pozadavek s definitivni platnosti potvrdila
akonstruktéfi se v Motorletu Jinonice pustili do praci na novém motoru M701 s radialnim kompresorem. Dalsi pozadavky sovétské strany
zahrnovaly prodlouzeni vydrze ze 70 minut na 120 minut a snizeni pfistdvaci rychlosti ze 170 km/h na 130 km/h, coZ si vynutilo zvétSeni
plochy kiidla ze 17,5 m’ na 19,8 m’ a nahrazeni ptivodnich odstépnych vztlakovych klapek ¢inngjsimi $térbinovymi vysuvnymi
klapkami.

Poprvé do vzduchu

Na pocatku roku 1957 byla schvélena vyroba prvnich péti prototypi. Ttech letovych, jednoho pro pevnostni zkousky a jednoho
vzorového kusu. Protoze motor M701 je$té nebyl k dispozici, hledala se nahrada, coZ v tehdej$ich podminkach embarga na vyvoz zapadni
techniky do zemi VS nebylo jednoduché. Snahy o ziskdni dvou britskych motorii Armstrong Siddeley Viper vyvrcholily akei, béhem které
byly tyto agregaty pies Svycarsko spie propasovany, nez oficialné dovezeny pracovnikem Podniku zahrani¢niho obchodu Jaroslavem
Bejsoveem. K motorim ovsem chybéla technicka dokumentace a postradaly také startér ¢i skiiit ndhont. Ve bylo nutno nahradit vlastni
vyrobou bez jakékoli technické podpory ze strany vyrobce motorti. Po pfepracovani celé zadni ¢asti trupu a prekrytu kabiny uskutecnil
5. dubna 1959 ve 14:50 Rudolf Duchon prvni vzlet prototypu ¢. 3. Ukézalo se, ze novy XL-29 ma pfijemné letové vlastnosti, nicméné
pozdg&ji, pti dosahovani vyssich rychlosti se projevily i nékteré problémy jako chvéni ocasnich ploch nebo vibrace kiidélek. V priab&hu
snah o jejich odstranéni byl ke vzletu ptipravovan prototyp ¢. 1 s modifikovanou zadi i vy§kovym kormidlem a jiz také s motorem M701.
XL-29.01 poprvé vzlétl 12. Cervence 1960, nasledné byl M701 vestavén také do prototypt €. 2 a 3. Po revizi a fad¢ uprav smétujicich
k odstranéni zavad vyjmenovanych komisi zastupct MNO pro PVOS, byla na konci roku 1960 schvalena vyroba prvni série deseti letountt
L-29.
Vitézstviv porovnavacich zkouskach

Zakladem Gspéchu L-29 Delfin bylo vitézstvi v porovnavacich zkouskach se dvéma konkurenty, polskym TS-11 Iskra a sovétskym Jak-
30. Zkousek, které probihaly od 21. srpna 1961 v sovétském Moninu, se zi¢astnil XL-29.03, na kterém jiz byla provedena vétSina Gprav
pro sériovou produkci. Piestoze L-29 vykazoval nejnizsi letové vykony, ukazal se letovymi vlastnostmi a provozni spolehlivosti jako
nejvhodn&jsi pro letecky vycvik. Prakticky okamzité po navratu XL-29.03 ze srovnavacich zkousek (28. zati 1961) se za¢alo pracovat
na dal§ich nutnych Gpravach smétujicich k dofeseni poslednich problémti. Vyskové kormidlo doznalo dalsich zmén a brzdici $tity byly
opatieny nejprve osmi a poté Sestndcti kruhovymi otvory. V priibéhu roku 1962 jiz probihala vyroba prvni desetikusové série. Od 11. kusu
byla pouzita nova pfid trupu (o 25 cm delsi), v prib&hu naslednych sérii doslo také na Gpravy smérového kormidla, navrat
k neperforovanym brzdicim $titim a fadu drobnych zmén. V unoru 1963 byla podepsana mezivladni dohoda o dodavkach letount L-29,
ktera kladla vysoké naroky na produkei, nebot’ SSSR pozadoval dodavku 2500 kusi v prib&hu péti let. Finalni montaz proto probihala
nejen v Aeru Vodochody (1943 kusu), ale také v Let Kunovice (1722 kust, v§echny uréené pro SSSR a dalsi zemé VS). Dalsi vyvoj L-29
vedl k fotoprizkumné verzi L-29 R, akrobatickému odleh¢enému specialu L-29 A a jednomistné verzi pro bojovy vycvik L-29 RS.

Delfin bojovnik

Ptestoze byl L-29 cviénym strojem, nékolikrat se uplatnil i v bojovych akcich, nebot’ se kromé zemi VS hojné exportoval, zejména
na africky a blizkovychodni trh (prvnim zikaznikem mimo VS se stala v roce 1964 Syrské arabska republika). Casto se tedy jednalo
o nestabilni zemé a regiony. Pro jednotlivé uzivatele piitom dochazelo ke specifickym upravam, které si vynutily povétrnostni podminky
nebo zplisob vyuziti letountl. Bojovym ki'estem prosly L-29 jiz v roce 1967 v Nigérii, kde byly pouzity vladnimi silami proti povstalctim,
které vedl general Ojukwu. Pii povstani v Ugandé zase Delfiny utoéily v roce 1978 raketami a bombami proti silam vladnouciho generala
Amina. Delfiny se zapojily také do Arabsko-izraelskych valek na stran¢ Egypta, kde dostaly polni upravu umoziiujici umistit pod kazdé
ktidlo dva pylony po ¢tyfech raketach rdze 80 mm. Jednalo se o hruby zasah do konstrukce kiidla, ktery nastésti dopadl dobie. Letouny
Aero L-29 Delfin usp&né slouzily ve 24 letectvech a v fadé dalSich zemi dodnes 1étaji v civilni sluzb&. S celkovym poétem
3665 vyrobenych exemplaiti je L-29 Delfin nejpocetnéjsim cviénym proudovym letounem v historii. 8099 - NAVA
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A 4902, 11. slp, Zatec, Ceska republika, 1993

Po zruseni 9. sbolp (stihaci bombardovaci letecky pluk) v Bechyni k 31. prosinci 1992 byl tento stroj ozdobeny riiznymi
maltvkami pod kabinou pilotli presunut k 11. stihacimu leteckému pluku sidlicimu na Zateckém letisti. Tento Utvar, v té dobé
vyzbrojeny MiGy-29 a MiGy-21MF, Eekalo zruseni o pouhy rok pozdéji, k 31. prosinci 1993. Bechyrisky Delfin, zbarveny na vSech
plochach $edou barvou, obdrzel v ramci ,lidové tvofivosti“ na trupu pod kabinou nékolik maldvek, spole¢né s $achovnici
nasmeérovce. Zelenou barvou jsou natfené Spicka pfidé, vieteno VOP, stejné jako konce kfidla a VOP.
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B 1597, Egyptian Air Force, Bilbais , Egyptska arabska republika,

2. polovina 80. let

Vyrobek Aera Vodochody L-29 Delfin, v kédu NATO Maya, byl v poctu 122 stroju v letech 1966 az 1969 dodan i leteckym silam
Egyptské arabské republiky. Egyptské vojenské letectvo je pouZilo v fijnu 1973 béhem Jomkipurské valky k itok(im na izraelskou
pozemni techniku. Utoky byly provadény pumami nesenymi na zavésnicich, namontovanych v polnich podminkach pozemnim
personalem. Ve 2. poloviné osmdesatych let minulého stoleti prosly egyptské stroje v Tren¢iné generalni opravou, po niz byly
jednotné kamuflovany okrovou, zelenou a hnédou barvou. Kamuflaz byla doplnéna o egyptské vysostné znaky a ¢tyfmistné ¢islo
pod ¢elnim Stitkem v arabstiné.

H3z7 [HIZ Ha1g
cazr [C33 12

50 551 562

POPISKY: CERNE, ANGLICKY
VYR. CISLO: CERNE 892924

LIGHT  }1337 313 23 405 H3o7 H1Z
[ SRR e [veow |, (SRS HEEE = cuc i

15




C 3246, 3. letka 1. slp, letisté Plana u Ceskych Budéjovic, CSSR, 1969-1970

Zatimco vétsina L-29 slouZila u $kolnich pluku jako $kolni letouny, bylo i bojovym utvartim pfidéleno nékolik kust pro kondiéni
létani s malymi naklady na provoz. Jednim z nich byl tento L-29 trupového €isla 3246 slouZzici hned od po€atku provozu v roce
1969 do poloviny osmdesatych let u 3. letky 1. slp v Ceskych Budgjovicich. Pozdg&ji byl pfedan $kolnimu pluku v Kosicich
a definitivné dolétal na Slovensku jako jeden z poslednich v roce 2003. V letech 1969-1970 nosily znak letky - Certa na tmavé

modrém pozadi - nejen MiGy-21PFM, ale i tento L-29. Cervené dopliky byly standardnim zbarvenim, ve kterém byly dodavany
L-29 hlavnimu zakaznikovi - §kolnim plukiim sovétského letectva.
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D N179EP, zakladna Reno, Spojené staty americké, 2009

Americka firma Tactical Air Services vlastni dva stroje L-29 Delfin, jeZ téZ pouziva v soucinnosti s armadou ¢i namornictvem pfi
nacviku obrany, kdy Delfiny simuluji protilodni ¢i protizemni stfely s plochou drahou letu. Pfi plavbé na cvi¢eni RIMPAC 2010
(Rim of the Pacific — nejvétsi mezinarodni namorni vale¢né cviceni) byly vyfotografovany na palubé LHD 6 Bon Homme Richard.
Stroj N179EP je kamuflovan podobnymi odstiny barev jako ruska letadla, kamuflaz doplriuji i ruské hvézdy na kfidle a kylovce.
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E 3250, International Fighter Pilots Academy , Kosice, Slovenska republika, 1993

International Fighter Pilots Academy (Mezinarodni akademie stihacich pilott) byla zaloZzena po¢atkem roku 1993 na koSickém
letisti jako oficialni vycvikova jednotka a umozriovala civilnim Zadatelim Gcastnit se letovych ¢innosti na vojenskych letadlech
a vrtulnicich. Jednim z letound, které zde slouzily a jejichZz prostfednictvim se ziskavaly prostiedky plynouci do rozpoétu
Vzdusnych sil Ozbrojenych sil Slovenskej republiky, byl i tento Delfin. Trup této L-29 byl nastfikan Sedou barvou, zatimco kridla
nesla pestré zbarveni segmenty ¢ervené, bilé a modré barvy pfipominajici akrobatické Delfiny. Na obou stranach trupu pod
Eelnim Stitkem se nachazel znak IFPA.
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L-29 Delfin

STENCILING POSITIONS
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L-29 Delfin STENCILING POSITIONS




