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Albatros D.V nebyl navzdory ocekavanim tim, ¢cim byt mél. Nastupce typu D.IIl nenabidl

o mnoho lepsi letové vykony, zato ale jesté zhorsil problémy se strukturalni pevnosti
konstrukce, kterymi trpél jeho predchidce. Nakonec byl vlastné jen prechodnym

reSenim pred prichodem Fokkeru D.VII, které zasadné zménily situaci némeckého letectva.

Typ D.V byl poslednim krokem ve vyvoji Fady stihacich letount
firmy Albatros, kterd zapocala typem D.I v srpnu 1916. Vyvoj po-
kracoval typy D.Il a D.III, které se oba doc¢kaly masového nasa-
zeni a Uspéchd u némeckych stihacich jednotek (Jagdstaffeln),
nicméné spojenci zintenzivnili své Usili pfi vyvoji novych typd
a némecké letectvo (Luftstreitkrafte) muselo na zménu v roz-
loZeni sil, danou zvy3ujicimi se vykony protivnikovych letound,
reagovat.

Albatros byl v té dobé jeho hlavnim dodavatelem stihacich le-
toun(, a tak nebylo divu, Ze se inspektorat letectva (Idflieg) ob-
ratil se svou objedndvkou v dubnu 1917 pravé na néj. Bylo nutno
zastavit nadvladdu spojencd ve vzduchu, kterd nastala zejména
s prichodem typu S.E.5a.

Jen maly pokrok

Séfdesignér Albatrosu Robert Thelen si byl v té dobé védom si-
tuace, do které se némecké letectvo dostalo, ale vysledek jeho
samostatné iniciativy, typ D.IV, se do sériové vyroby nedostal.
Byl ale uZiteény alespon v tom, Ze potvrdil potfebu zlepseni
aerodynamiky trupu. Vysledkem dalSich praci byl D.V, ktery ze
svého predchldce D.III pFimo vychazel, a to i pouzitym moto-
rem, Mercedesem D.llla s vykonem 127 kW (170 k). Trup vak
dostal elipticky prdfez a udetfil 32 kg na hmotnosti. Zad zG-
stala oproti D.Ill v z&sadé beze zmén. Prototyp pouzival stan-
dardni nizkou smérovku D.IlI, typickou pro stroje z produkce
tovarny v Johannisthalu, ale sériové kusy jiz prejaly zvétsené
a zakulacené provedeni, které se objevovalo u stroji vyrabé-
nych dcefinou spoleénosti OAW v Schneidemihlu.

Daldi zmény zahrnovaly vétsi vrtulovy kuZel a zvétSenou spod-
ni kylovku, kterd zaroven slouzila pro upevnéni ostruhy. Horni
kridlo bylo umisténo o0 120 mm niZe a spodni kridlo bylo pFipev-
néno k trupu bez zakrytovani. Samotna kiidla v3ak byla stejna
jako u D.IlI. Jedinou zménou bylo prepracované vedeni ovléda-
cich tédhel balancnich kridélek. To bylo nyni vedeno zcela vnit-
Fkem kfidla. ProtozZe zUstala kridla téméf beze zmény, rozhodl
Idflieg, Ze se pevnostni zkousky provedou pouze u trupu. Jak se
ukdzalo, byla to velikd chyba..

Prvni kontrakt z dubna 1917 znél na sérii 200 kusG D.V, dalsi,
objedndvajici 400 strojd, ndsledoval v kvétnu a dalsich 300 bylo
objednéano v Eervenci. Vdechny byly vyrobeny v Johannisthalu,
zatimco zévod OAW produkoval nadale typ D.III.

Rané produkéni DV mély velkou aerodynamickou hlavovou
opérku, tu véak mechanici u jednotek vétsinou odstranili, pro-
toZe omezovala vyhled pilota dozadu. Od druhé série tedy pre-
stala byt opérka ve vyrobé montovéna.
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Pohroma

Nové D.V se dostaly do sluzby v kvétnu 1917 a netrvalo dlouho,
aby piloti i mechanici zjistili, ze se problémy se strukturdlni
pevnosti dolniho kridla, zndmé jiz u D.III, jesté zhorsily. Idflieg
se tedy rozhodl provést nové pevnostni zkousky, které mu po-
tvrdily, Ze jsou stiznosti opravnéné. K tomu se navic pridaly
obdobné problémy také u horniho kridla, které si vyzadaly do-
datecné zpevnéni vypletu kridel daldimi lanky. A aby toho jesté
nebylo maélo, tak se ukéazalo, ze problémy mohou nastat také
s trupem, ktery mél tendenci pri tvrdsich pristanich, o které
nebyla na fronté nouze, praskat. Véechny tyto problémy navic
nevyvazovaly ani zvy$ené vykony. D.V v tomto ohledu nabizel
oproti predchddci jen velmi mélo navic a proto fada pilotd na-
déle preferovala D.IIl. Nejslavnéjsi z nich, Manfred von Richtho-
fen, dokonce své pocity vyjadril v ¢ervenci 1917 v jednom svém
dopisu. Popsal v ném D.V jako ,natolik zastaraly a tak smésné
podradny v porovnani s britskymi typy, Ze s nim prosté jeden
nic nezmuze".

Albatros se pokusil odpovédét vylepsenym D.Va, ktery dostal
pevnéjsi nosniky kridel i zpevnénd zebra, vyztuzen byl také
trup a mezikiidelni vzpéry dostaly zpevnéni kratkou diagonal-
ni vzpérou v predni ¢asti (to byl také jeden z mala viditelnych
rozdild mezi D.V a D.Va). To v$e zvysilo hmotnost, takze byl nyni
D.Va o 23 kg tézsi nez D.III, prestoze problémy stéle nebyly plné
vyreseny. Ovladaci tdhla balanénich kridélek se vratila k reseni
z DIl v zajmu zvySeni presnosti a hbitosti ovladani letounu.
Vykonnéjsi motor Mercedes D.Illati o vykonu 130 kW (180 k) po-
mohl alespon ¢astecné vyvazit zvySenou hmotnost.

Lepsi nez nic

Idflieg objednal v srpnu 1917 prvnich 262 D.Va, dalsich 250 kusu
v z&fi a 550 kusl v Fijnu. Kromé toho ziskala objednavku na 600
ks také dcerina tovarna OAW. Tyto objednéavky odrazely situaci
na sklonku roku 1917, kdy prosté Némecko nic lepSiho nemélo.
Pfalz D.IIl neprinesl zaddnou zasadni zménu a Fokker Dr.l zvol-
na zastardval, nehledé na to, ze i on mél své problémy s pev-
nosti konstrukce. Vyroba D.Va byla ukonc¢ena v dubnu 1918, aby
uvolnila vyrobni kapacity obou tovaren Albatrosu pro licenéni
produkci nového Fokkeru D.VII, ktery Smahem vyresil vsechny
problémy némeckych stihacich jednotek, pokud 3lo o vykony
jejich letount na prelomu let 1917 a 1918.

Navzdory véem nedostatkim a zastaralosti bylo vyrobeno na
900 kusl D.V a 1612 D.Va. Pocty stroji se rychle sniZovaly, takze
k 31. srpnu 1918 uz bylo ve sluzbé jen asi 400 stihacich Alba-
trost vSech verzi.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

2N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapogetim stavby si pe¢livé prostudujte stavebni navod. P¥i pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné&. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dild.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * &S5 o3
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE  APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT ~ BROUSIT ~ VYVRTATOTVOR  SYMETRICKAMONTAZ ~ ODRiZNOUT oToCeIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
PARTS * DILY * TEILE * PIECES * #8450
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COLOURS * FARBEN * PEINTURE * £,
GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
BLUE AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
MMP-004 GREEN MMP-056 GRAY
SILVER H85 SAIL COLOR
FLAT WHITE RED
FLAT BLACK DARK GREEN
RUSSET LIGHT GRAY
WOOD BROWN Cc113 RLMO04 YELLOW
PURPLE Mr.METAL COLOR METALLICS
RED BROWN DARK IRON
H51 LIGHT GULL GRAY ALUMINIUM
He67 C11§) RLM65 LIGHT BLUE BRASS
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/A Albatros DV 2299/17, Lt. Xavier Dannhuber, Jasta 26, Abeele, Belgie, 1917

| kdyzZ je tento letoun éasto prisuzovan Bruno Loerzerovi, je velmi pravdépodobné, Ze to byl ve skutecnosti letoun Xaviera Dannhubera,
vitéze jedendcti vzdusnych soubojd. Kromé jinych indicii k tomu vedou i fotografie, na kterych je zachycen Dannhuber u letounu nebo
v jeho kokpitu. Dannhuber se dostal poprvé do akce s Kagohl 6 (Kampfgeschwader der Obersten Heeresleitung - bojova letka vrchniho
armadniho veleni), pozdéji transformované na Schutzstalfel 25. Poté byl 1. éervence 1917 prevelen k Jasta 26. Dannhuber utrpél 18. Fijna
zranéni ruky a po svém ndvratu 7. listopadu se pfesunul k Jasta 79b, kde pFevzal veleni. Dne 11. Gnora 1918 se opét zranil pfi havarii béhem
testovaciho letu s Pfalzem D.llla na letisti Thugny. Po nékolikamésiéni lé¢bé a rekonvalescenci se vratil 9. Fijna 1918 k jednotce a do funkce
jejiho velitele. Pét dni nato dosahl svého 11. a posledniho vitézstvi, kdyZ sestfelil Sopwith Dolphin nedaleko Bohain. Dannhubertv Albatros
D.V mél ¢erno-bile pruhovany trup, coZ bylo typické zbarveni stroji Jasta 26. Jeho osobnim znakem byla Sesticipa hvézda. KFidla byla
potaZena potisténym leteckym platnem s pétibarevnym vzorem (Lozenge).
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B Albatros DV, Ltn. Kurt Monnington, Jasta 18, zacatek roku 1918

Tento letoun je tak trochu zahadou, nebot neni jasné, ktery pilot s nim létal. N&jakou dobu byl pfisuzovan Georgu von Hantelmannovi,
a to kvuli Udaji ve zndmé publikaci. Legendarni némecky historik, zesnuly Alex Imrie, se domnival, Ze se jedna o osobni stroj Ltn. Otto
Brandese, nékteré jiné prameny trvaji na Ltn. Kurtu Monningtonovi jako pilotovi tohoto stroje. Oboji je mozné, protoZe oba slouzili u Jasta
18 priblizné ve stejné dobé. Kurt Monnington po svém preveleni z némecké armady (Deutsches Heer) k letectvu (Luftstreitkrafte) slouzil
u FA 62, nez byl v roce 1917 pridélen k Jasta 15. Po velké ,ro$adé“ personalu u Jasta 15, kterou zorganizoval Rudolf Berthold v bFeznu 1918,
se stal prislusnikem nové Jasta 18. Tam 18. kvétna 1918 zaznamenal své prvni vitézstvi, kdyZ sestrelil SE.5a. Na své konto stihaciho pilota
pak pFidal dalsich Sest vitézstvi. Letoun byl natfen v typickych barvach nové Jasta 18, mél tedy Cervenou pfid a modry trup. Mél také
zfejmé vyménéné horni kfidlo. To dostal z jiného letounu a natfeno kamuflaZnimi barvami namisto ponechani potisténého leteckého
platna Flugzeugstoff (tzv. Lozenge). Také smérovka byla po blize nespecifikovaném poskozeni vyménéna.
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C Albatros D.V, 2263/17, Ltn. Otto Kissenberth, Jasta 23b, summer 1917

Otto Kissenberth se narodil 26. Gnora 1893 v bavorském Landshutu a po vypuknuti valky se dobrovolné prihlasil k némeckému letectvu
(Luftstreitkrafte). Po pilotnim vycviku slouZil u nékolika jednotek a pocatkem roku 1916 byl vybran pro sluzbu u stihaci jednotky
KEK Ensisheim. Tato mala specializovana jednotka byla v listopadu téhoZ roku preznacena na Jasta 16. Dne 4. srpna 1917 byl Kissenberth
jmenovan velicim dustojnikem Jasta 23b a 29. kvétna 1918 zde havaroval v ukofisténém Sopwith Camelu. Utrpénd zranéni mu znemoznila
navrat k bojové jednotce. V pribéhu prvni svétové valky sestrelil Kissenberth celkem dvacet nepfatelskych letadel a 30. ¢ervna 1918 byl
vyznamenan Pour le Mérite. Kfidla Kissenberthova letounu byla potazena Flugzeugstoffem s pétibarevnym vzorem (tzv. Lozenge),
zatimco cely trup a ocasni plochy byly natfeny ¢erné. Kissenberthovy letouny nesly kresbu kvetouci Alpské protézZe, coZ byl odkaz
na jeho vasen - horolezectvi. Ta se mu spala 2. srpna 1919 osudna. Toho dne, zahynul pfi nestésti v Alpach.
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D Albatros D.V 2065/17, Obltn. Richard Flashar, Jasta 5, Boistrancourt, Francie, ¢ervenec 1917

Pribéh Richarda Flashara ukazuje, Ze byt dobrym velitelem stihaci letky nevyZzadovalo nutné Fadu sestieli na konté. Flashar dosahl
pouhych dvou sestreld, ale diky svym organiza¢nim a velitelskym schopnostem velel od éervna 1917 do kvétna 1918 elitni letce Jasta 5,
aby se pozdéji stal i velitelem nadfizeného uskupeni Jagdgeschwader 2. Konec Flasharova stroje byl neslavny. VypUjéil si ho Hans
Joachim von Hippel, ktery se 18. Unora 1918 dostal do boje se tfemi nebo ¢tyFmi Sopwith Camely a béhem souboje se mu odtrhla leva
spodni ¢ast kridla. Navic mu vypovédél sluzbu motor. Von Hippelovi se presto podarilo sklesat z vySky asi 4000 m a nouzové pristat.
Letoun se prevratil, ale pilot vyvazl bez zranéni. Letouny Jasta 5 mély v té dobé ocasni plochy natiené zelené a trup Flasharova Albatrosu
drak, ktery se bud tvarové liSil na levoboku a pravoboku, nebo druha zndma fotografie Albatrosu ukazuje jiny letoun s obdobnym motivem.
TézZko Fici, vice fotografii neni...
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E Albatros D.Va, 7161/17, Uffz. Erich Giirgenz, Jasta 46, zacatek roku 1918

Tento Albatros pravdépodobné pilotoval Erich Giirgenz, rodak z Berlina, ktery slouzil u Jasta 46 od 10. Unora 1918. Letoun padl
po sestreleni do rukou Spojenct a byl nékolikrat vystavovan pfi rliznych pfileZitostech. V roce 1979 byl restaurovan a dnes je vystaven
ve Smithsonové narodnim muzeu letectvi a kosmonautiky ve Washingtonu. Giirgenz zemfel v zajeti hned nasledujici den po svém
sestreleni. Napis ,Stropp* znamena v ném¢éiné maly, nebo maly chlapec. To mize znamenat bud' to, Ze Giirgenz nebyl pFili$ vysoky, nebo
byl tak trochu jako maly kluk. Letoun mél trup v pFirodni barvé dfeva a existuji urcité indicie, Ze kfidla byla v tovarné natrena zelenou
a fialovou barvou a kfidla s potahem platna s tisténym pétibarevnym vzorem byla instalovana az po ukofisténi. Je tedy mozné zbarvit
kridla tohoto letounu tak, jako to ukazuje schéma D. Zalezi na modelafi...
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Albatros D.V
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