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Albatros D.lII byl nejlepsim stihacim letounem prvni poloviny roku 1917. Navazal na
Uspéchy predchidct D.I a D.Il, zména koncepce kfidel ale zpUsobila problém, ktery se

nepodarilo nikdy zcela vyresit.

Jednim z nejvyznamnéjsich stihacich letound némeckého letec-
tva za prvni svétové valky byl nepochybné Albatros D.III, ktery
v dobé svého zavedeni do vyzbroje v prosinci 1916 predstavoval
navzdory nékterym nedostatkim velmi G&innou zbran. Séfkon-
struktér Albatrosu Robert Thelen spolecné s konstruktéry Schu-
bertem a Gnadigem navézali pfimo na svdj pfedchozi typ D.II,
ze kterého prevzali trup a ocasni plochy. Zasadni zménou byla
koncepce kridel. Pod vlivem Uspéchl francouzského Nieuportu
11 pozadoval Inspektion der Fliegertruppen (Idflieg - inspektorat
letectva) stihaci letoun obdobné koncepce, tedy jeden a pul plos-
nik (sesquiplane) se spodnim kridlem malé hloubky profilu. Tato
koncepce zlepSovala letové charakteristiky, zejména stoupavost,
rychlost a obratnost, zaroven zlepSovala vyhled pilota smérem
doll. Albatros D.II byl standardni dvojplo$nik, proto bylo tfeba
kiidla zcela prepracovat. Konstrukéni prace byly zahéjeny uz
v kvétnu 1916, pricemz pro pohon byl pfevzat motor Mercedes D.III
o vykonu 119 kW (160 k), ktery pohdnél i D.IIl. Pozdéji dostaly D.II
vykonngéjsi verzi tohoto agregatu, poskytujici maximalni vykon az
127 kW (170 k).

Slibny zaatek

Konstruktéri se snazili snizit vzletovou hmotnost nového stihaci-
ho letounu, ¢ehoZ dosahli zmensenim zasoby munice pro dva ku-
lomety LMG 08/15 Spandau a také snizenim povolené hmotnosti
pilota ze 100 kg na 85 kg. Presto byla v porovnani s Nieuportem
11 témér dvojnasobna (810 kg versus 480 kg). Podobné jako pred-
chozi Uspésné Albatrosy D.I a D.II, které mimo jiné zavedly vy-
zbrojni standard dvou kulometd, mél také D.Ill poloskofepinovou
konstrukci trupu s potahem z preklizky.

Letové testy, které absolvoval prototyp v Adlershofu béhem zari
1916, prokéazaly, ze letové vykony a charakteristiky prevysuji pa-
vodni ocekavani. Do vysky 5000 m letoun vystoupal za 24 minut
a maximalni rychlost dosahovala az 180 km/h. To primélo Idflieg
vystavit nejvétsi objednavku, jakou do té doby ucinil. Hned v Fijnu
bylo objednéno 400 kusd nového D.III. Na konci prosince jich bylo
u jednotek prvnich trinact, ale na konci Unora 1917 uz 137.

Novy typ byl pfijat stihacimi piloty velmi dobre. Byl rychly, obratny
a jeho pilotdz neskryvala zadné zaludnosti. Piloti byli nadseni,
protoze dostali letoun, ktery véechny nepréatelské typy jedno-
znacné prekondval. Bohuzel se zahy projevil problém, ktery pro-
nasledoval jak D.III, tak jeho nastupce D.V. Zatimco horni kfidlo
mélo zvétSenou plochu, spodni bylo naopak oproti D.Il vyrazné
zmendeno a vzhledem k malé hloubce profilu mélo jen jeden
nosnik. Pri vyssich rychlostech u néj ale dochézelo k vibracim,
odtrhévani potahu a naslednému kolapsu.

Problémy s kFidlem

Tyto pripady se v lednu 1917 mnozily a jednu takovou pfihodu za-
znamenal 24. ledna i Manfred von Richthofen. Nadtésti se pilotdm
vétSinou darilo s poSkozenym letounem nouzové pristat. Velitel
letectva (Kogenluft) Ernest von Hoeppner vSechny D.III 27. ledna
,2uzemnil" a naridil provéreni a ndpravu problému. Albatros pro-
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vedl zesileni kridla priddnim svarence z plechu tloustky 1,5 mm,
ktery na dvou mistech kazdé poloviny spodniho kridla spojoval
hlavni nosnik s prednim podélnikem. Jednotky obdrzely tyto dily
k dodatecné instalaci, pripadné dostavaly k vyméneé celd zesilena
kridla. Tovarna také postupné trikrat zesilila hlavni nosnik. Ani
tyto Gpravy ale problém plné neodstranily, protoze pficina nebyla
ve statickém, ale dynamickém namahani kridla. Na viné byla po-
loha nosniku, ktery byl v profilu posunut prili$ vzad, coZ zpusobo-
valo zminéné vibrace. Tato pFi¢ina problémd byla konstruktérdm
dlouho utajena a proto se nepodarilo zjednat plnou napravu ani
u nastupce D.V, ktery prevzal koncepci kridel D.III.

Poté, co piloti zjistili, v jakych rezimech ke kolapsu kridla obvykle
dochdzi, zacali se vyhybat zejména stfemhlavému letu a ostrym
manévrdm ve vyssich rychlostech. | kdyzZ se jednalo o nepfijemné
omezeni v boji, piloti se naucili vyuzivat jinych prednosti letou-
nu a béhem dubna 1917, oznacovaného spojeneckymi piloty kvali
obrovskym ztrdtam jako ,Krvavy duben®, vladly Albatrosy D.III
obloze a staly se symbolem némecké vzdusné nadvlady.

Vyrobu D.III zahdjila materska tovarna v berlinském Johannistha-
lu, vysoké objednavky letectva si ovéem vynutily zahajeni vyroby
také ve filidlce Albatrosu 0.AW. (Ostdeutsche Albatros Werke)
ve Schneidemuhlu. O D.IlI projevilo z&jem také rakousko-uherské
letectvo a dodavky byly vyreseny licencni vyrobou, kterd bézela
ve Wiener Neustadtu (VideAském Novém mésté) u firmy Osterre-
ichische Flugzeugwerke A. G. (Oeffag). Tyto letouny byly pohanény
motorem Daimler o vykonu 136 kW nebo 147 kW a vyzbrojeny ku-
lomety Schwarzlose M. 7/12 rdze 8 mm. Viditelnou zménou bylo
zaobleni pfidé a absence vrtulového kuZelu u letounl 153. série
(od 12. vyrobeného kusu).

Pribézné upravy

V pfipadé D.IIl vyrdbénych Albatrosem a 0.AW. dochézelo v pri-
béhu vyroby také ke zménam. Predevsim se jednalo o presunuti
chladice z centrélni pozice v hornim kiidle mirné doprava. Trubka
spojujici motor s centralné umisténym chladicem clonila zaméro-
vaci, dalsim dlvodem bylo to, Ze kapalina z chladi¢e umisténého
primo nad kokpitem skrépéla v pripadé netésnosti nebo pristrelu
pilota. K této Upravé doslo po dodani prvnich asi 306 kusu, nékdy
béhem vyroby strojd D.2215/16 aZz D.2252/16. Doslo k tomu tedy
jesté pred ndbéhem vyroby u 0.AW., proto mély vSechny stroje
z této tovarny chladi¢ montovany asymetricky. K rozeznani byly
letouny z této produkce také odliSnym tvarem smérového kormi-
dla. Zatimco stroje z Johannisthalu mély jeho odtokovou hranu
rovnou, ty ze Schneidemihlu dostaly zaoblenou. Dalsi zménou
byla zdména plvodnich pllkruhovych stupacek na ctvercové
a pridani této stupacky také na levou stranu pridé pro snadnéjsi
pristup mechanikl k motoru a chladiéi.

Matefska tovarna v Johannisthalu vyrobila asi 500 Albatrosd D.II,
filidlka 0.AW. dodala pFiblizné 840 kusl. Navzdory néstupu verze
D.V a poté mnohem vykonnégjsiho Fokkeru D.VII se Albatrosy D.IlI
pouzivaly na fronté prakticky az do konce vélky. Jesté na konci
srpna jich bylo u frontovych stihacich Gtvart evidovéno 54.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE
N Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
1N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si pe¢livé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracuijte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilti.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN % SYMBOLES * B0z
OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT ~ BROUSIT ~ VYVRTATOTVOR  SYMETRICKAMONTAZ ~ ODRIZNOUT oTocIT . AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
\ PLEASE, CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com\
PARTS * DiLY * TEILE * PIECES * (AT
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COLOURS
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FARBEN

PEINTURE *

GSi Creos (GUNZE) AQUEOUS Mr.COLOR
AQUEOUS Mr.COLOR RLMO02 GRAY
WHITE SAIL COLOR
BLACK GREEN
RED GREEN
BROWN BLUE
BRIGHT BLUE RED
ORANGE YELLOW RUST
SKY BLUE DARK GREEN
RUSSET DARK GREEN
H37 ca3 WOOD BROWN Mr.METAL COLOR
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H47 C41 RED BROWN COPPER
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A Oblt. Rudolf Berthold, Jasta 18, Harelbeke, Belgie, zafi 1917

Rudolf Berthold zavedl kratce po prevzeti veleni Jasta 18 nové zbarveni letound této jednotky. Sestavalo z éervené pFidé a modrého trupu,
pFipadné i hornich ploch kfidel. Jednalo se o barvy uniforem pésiho pluku, u kterého pred vélkou Berthold slouzil. Cerveno-modré
zbarveni dostal poprvé jeho Albatros D.IIl vyrobeny v Johannisthalu, béhem podzimu 1917 ovéem Berthold létal jeSté s jednim Albatrosem,
tentokrat z vyroby ve Schneidemiihlu (0.AW.). Tento letoun nesl stejné barevné schéma, je ovéem pravdépodobné, Ze si horni plochy
spodniho kfidla ponechaly plvodni kamuflazni natér. S timto strojem Berthold za ne zcela jasnych okolnosti havaroval, zfejmé krétce
pfedtim, nez utrpél 10. fijna 1917 devastujici pristiel pravé ruky pfi pilotazi druhého Albatrosu. Toto zranéni jej nadlouho vyradilo z boju
a jeho pravou pazi dozivotné paralyzovalo. Berthold po valce sestavil vlastni pozemni jednotku Freikorps, se kterou bojoval proti
bolSeviklim. Tyto boje se mu ale staly osudnymi, kdyz jej pfi Ustupu z boje 15. bfezna 1919 napadl v Hamburku rozzufeny dav a lynoval jej.
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D.2006/16, Lt. Lothar & Rtm. Manfred Freiherr von Richthofen, Jasta 11, La Brayelle, Francie,

brezen-kvéten 1917

Tento Albatros D.IIl z produkce tovarny v Johannisthalu je zajimavy tim, Ze na ném dokazali ziskat letecka vitézstvi oba bratfi von
Richthofenové. Neni ale jasné, kolik jich presné bylo. Samotny Lothar uvedl, Ze po svém prFichodu k jednotce, které velel jeho bratr
(Jasta 11), dostal na zacatku biezna 1917 k dispozici letoun, na kterém Manfred zaznamenal deset vitézstvi. Tomu ale odporuje Fada faktt
a slavny Rudy Baron s timto letounem zaznamenal ve skute¢nosti pravdépodobné jen tfi nebo Ctyfi sestrely. Samotny Lothar pak s timto
Albatrosem létal az do 13. kvétna, kdy byl vaZné zranén. V té dobé jiz mél na svém konté 24 sestfell. Kolik z nich dosdhl na stroji
D.2006/16 neni zndmo, sam uvadél, Ze jich bylo deset. Letoun byl 7. Eervna 1917 sesrotovan jako znaéné olétany a mnohokrat poskozeny.
Kromé rudého pasu kolem trupu za kabinou nesl standardni kamuflazni schéma.
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C D.2049/16, Oblt. Hermann Goring, velitel Jasta 27, Ghistelles, Belgie, kvéten 1917

Tento letoun pouzival Hermann Goring od 24. Gnora 1917, tedy jizZ béhem své sluzby u Jasta 26. V té dobé byly jeho ozdobou Eerny, bile
lemovany pruh kolem trupu za kokpitem a $ikmé pruhy stejnych barev na horni strané vrchniho kfidla. Poté co Géring prevzal v kvétnu
veleni Jasta 27, ziskal letoun vyraznéjsi zbarveni, odpovidajici pozici Staffelfiihrera. Cely trup dostal ¢erny natér, prid’ a zad' byly bilé,
stejné jako vSechny vzpéry a disky kol. Kfize na smérovém kormidle a stabilizatoru dostaly tenky éerny lem, aby byl jejich bily lem zFetelny
i na bilém pozadi. Pruhy na hornim kFidle byly oproti predchozi podobé vyrazné rozsifeny. Podle nékterych prament se jednalo pouze
o0 zdvojené bilé pruhy s kamuflazni barvou mezi nimi, ale na snimku Albatrosu D.V, ktery Géring pouzival o néco pozdéji, je jasné patrna
cerna barva mezi bilymi pruhy. Pfiklanime se k tomu, Ze také u tohoto letounu byly pruhy na kfidle bilo-Eerno-bilé.
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D Lt. Emil Schéfer, Jasta 28, Wasquehal, Francie, kvéten 1917

Karl Maria Emil Schifer dosahl tficeti potvrzenych vzdusnych vitézstvi a stal se v pofadi devatendctym némeckym pilotem
vyznamenanym fadem Pour le Mérite. Patfil mezi piloty, které velmi respektoval samotny Manfred von Richthofen a jeho bratr Lothar
mu dokonce vdécil za svuj Zivot, kdyz s poskozenym letounem, neschopen manévrovani, ¢ekal na ,ranu z milosti“ od Utociciho britského
pilota. Namisto toho neprFatelsky letoun tésné pfed vypalenim smrtelné davky vzplal a kolem se prohnal Schifertv Albatros.. Ten byl
rozpoznatelny diky Cerné zadi, ktera zdobila letoun éislo D.2062/16, pozdéji dostal po vzoru von Richthofenova zbarveni erveny natér
trupu, pfi€emz nenf jasné, jestli doSlo k zatfeni ¢erné zadé cervenou barvou, nebo si letoun Cernou zad ponechal. V kazdém pripadé
je na dochovanych fotografiich zadni ¢ast trupu tmavsi. Priklanime se k tomu, Ze ¢ervenou barvu ztmavila podkladova ¢erna barva. S takto
zbarvenym letounem prevzal na konci dubna 1917 veleni Jasta 28 a 5. ¢ervna s nim byl sestfelen trojici Utocicich FE.2d od No. 20 Squadron
RFC. Neni ale jasné, zda se jednalo o letoun D.2062/16 nebo jiny, shodné zbarveny.
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E D.1996/16, Lt. Hans-Georg Edward Liibbert, Jasta 11, La Brayelle, Francie, brezen 1917

Atraktivné zbarveny Albatros D.III patfil béhem sluzby u Jasta 11 Edwardu Liibertovi. Podle vykladu éernobilych fotografii nesl letoun
s nejvétsi pravdépodobnosti zluto-modré zbarveni trupu, priemz poradi barev bylo na levé a pravé strané opacné, stejné tomu bylo
na smérovém kormidle a stabilizdtoru. Na obou stranach bylo ovéem ponechano sériové ¢islo nezatfené na dievéném podkladu. Liibbert
byl s timto letounem 6. bi'ezna 1917 v boji zranén (prustrel ramene), ale dokazal pFistat a s neposkozenym letounem odletél k jednotce
Manfred von Richthofen. Ten si také Liibbertlv letoun vypujcil 17. bfezna a dosahl na ném svého 27. sestelu. O necelé dva tydny pozdéji,
30. bFezna, byl Liibbert sestfelen a zahynul, neletél ovéem s timto letounem. Ten zlstal u jednotky do 11. kvétna 1917, poté jej pouzival
Lt. Rudolf Hohberg z FF(A) 263 pro fotoprizkumné (¢ely. Edward Liibbert byl zndm pod pfezdivkou Kugelfang (lapac kulek), protoze snad
nebylo jediného boje, ze kterého by si jeho letoun nepfinesl néjaky $ram. Také na D.1996/16 jsou patrné zaplaty po prustfelech smérového
stabilizatoru.
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F Lt. Franz Ray, Jasta 28, Varsenare, Belgie, podzim 1917

Franz Ray zahajil svou kariéru stihaciho pilota 1. Fijna 1916, kdy se pFipojil k Jasta 1. Svého prvniho sestfelu dosahl 23. listopadu toho roku,
poté byl v poloviné prosince prevelen k Jastaschule 1, kde zUstal do poloviny ledna 1917. Nasledné byl spoleéné s Maxem von Miillerem
povéren sestavenim nové Jasta 28w (w jako wiirttemberska). Ray dosahl svého druhého sestrelu az 10. zari 1917, poté ale zacaly na jeho
konté rychle pribyvat dal$i Uspéchy a 23. zaFi se po svém patém vitézstvi zafadil mezi stihaci esa. Na konci roku 1917 byla zaloZena Jasta
49, jedna z novych jednotek, které byly reakci na vstup USA do valky (tzv. Amerika Programm - zdvojndsobeni poctu stihacich letek
ze 40 na 80). Jejim velitelem se stal Franz Ray a dosahl zde osmi sestFeld, ¢im své skére navysil na koneénych 17 vitézstvi. Posledniho
dosahl 30. zaFi 1918, poté byl v Fijnu povoldn do Némecka ke zkouskdm novych letounl a na frontu se jiz nevrétil. Jeho Albatros
D.Ill z podzimu 1917 mél zadni polovinu trupu zbarvenu modrofialovou barvou, horni plocha horniho kfidla méla oproti béZnému standardu
prohozené poradi kamuflaZnich barev.
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