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The second half of the Second World War saw the Focke-Wulf Fw190, in its various forms, emerge as the best of what was available to the Luftwaffe.
The dedicated fighter version was a high performance, heavily armed machine. lts development had a precarious beginning, against a 1938
specification issued by the Technishes Amt, RLM. The first prototype took to the air on June 1, 1939. After a series of improvements and even radical
changes, the design culminated in the fall of 1940 in the pre-series version Fw190A-0 to the tune of twenty-eight pieces. Six of these were retained
by the test unit Erprobungsstaffel 190 at Rechlin, which was tasked with conducting service trials. These revealed a wide range of flaws to the point
where the RLM halted further development. Despite this, on the basis of urgings from the test unit staff, the aircraft was not shelved. After a series
of some fifty modifications, the RLM gave the go ahead for the Fw190 to be taken into inventory of the Luftwaffe. In June, 1941, the Luftwaffe accepted
the first of 100 ordered Fw190A-1s, armed with four 7.9mm MG17s. By September, 1941, 11/JG 26 was completely equipped with the type, operating
on the Western Front. November saw the production of the next version Fw190A-2, powered by a BMW801C-2, and armed with two 7.9mm MG17s and
two MG151s of 20mm caliber in the wings. Part of this series received an additional pair of 20mm MG FFs, thus attaining an armament standard of later
types. Asignificant advancement to the design came in the spring of 1942, when the BMW801D-2 became available, who's installation gave birth to the
Fw190A-3. July saw the development of the improved A-4. Both were armed with what became the standard two fuselage mounted MG17s, two wing
mounted MG151 cannon, and two MG FF cannon, placed inboard of the wheel wells. During 1942, production had intensified, and a production facility
was set up under license at Fieseler. Thanks in part to this, production rose in 1942 to 1,878 units as opposed to 224 in 1941. Large-scale production
of the A-5 was initiated in April, 1943, with an identical wing to the A-4, but with a nose extension that would become standard on all subsequent
Fw-190A versions up to the A-9, and also on the corresponding F types. July saw the development of a new, strengthened wing, which incorporated
MG151sinstead of the MG FFs in the outer position. The adoption of this wing developed the A-6 version. Further changes developed the A-7, produced
during the end of 1943. This version came about with the replacement of the fuselage mounted MG17s with 13mm MG131s. Further improvements led
to the FW190A-8, and this version became the most widely produced with some 1400 units made. The most significant change to this variant was the
installation of the GM-1 nitrous-oxide injection system, for temporary power boost in combat. A portion of A-8 production was built as the A-8/R2 and
A-8/R8, armed with MK108 cannon in the outer wing location, and with armoured slabs added to the cockpit sides and a modified canopy. The final
production version of the BMW801 powered fighter was the Fw190A-9, equipped with the BMW801TS of 2000hp (1470kW). There was a parallel
development of these fighter optimized aircraft with a dedicated fighter-bomber version, the Fw190F. These aircraft had reduced wing armament to two
MG151 cannon in the wingroot position. The engine was optimized for low level operation, and the armament options varied to satisfy the ground attack
role, including bombs of various weight classes and a variety of anti-tank rockets. This branched into the extended range Fw190G version.
Development of the thoroughbred fighter continued in the guise of the Fw190D, which began to reach Luftwaffe units in the second half of 1944, and was
the result of mounting an in-line Jumo213A-1 engine into a modified Fw190A-8 airframe. Although the Fw190 never achieved the widespread usage
of the competing Bf109, its contribution to the German Air Force was certainly significant through the second half of WWII. Fw190s saw service on the
Western Front as well as in the East. As heavy fighters with imposing firepower, they found themselves integral components, from 1943 onwards, within
the units tasked with the protection of the Reich from the ominous clouds of allied four-engined bombers. This is where the A-8 version was instrumental,
along with it’s A-8/R2 armoured development. This version, with its firepower, was a very ominous and daunting foe for the bomber crews. From the
second half of 1944, their danger was kept in check to a degree by escorting P-47s, and necessitated the development of the P-51 Mustang.

uvodem

Ve druhé poloviné 2.svétové valky patfil Focke-Wulf Fw 190 rGznych verzi k tomu nejlep$imu, ¢im Luftwaffe disponovala. Stihaci verze Fw 190
predstavovaly vykonny, té€Zce vyzbrojeny stroj. Jeho nesnadny vyvoj zacal v roce 1938 na zakladé specifikaci Technishes Amtu RLM. Prvni prototyp
poprvé vzlétl 1.Cervna 1939. Po fadé zmén a mnohdy radikalnich Uprav se vyvoj na podzim roku 1940 dopracoval k pfedsériove verzi Fw 190 A-0,
vyrobené ve 28 kusech. Sest téchto strojli obdrzela na jare 1941 zkusebni jednotka Erprobungsstaffel 190 na letisti v Rechlinu, ktera s nimi provadéla
provozni zkousky. Ty odhalily takové mnozstvi nedostatku, ze RLM témér zastavil dal$i vyvoj. Nicméné, na doporuceni personalu zkusebni jednotky
dostal stroj $anci. Po provedeni vice nez 50 zmén na draku letounu vydalo RLM povoleni k zafazeni Fw 190 do fadové sluzby u Luftwaffe. V ¢ervnu
1941 prevzala Luftwaffe prvni za sta objednanych sériovych Fw 190 A-1, vyzbrojenych ¢tyfmi kulomety MG 17 raze 7,9 mm. V zafi 1941 jimi byla
vyzbrojena cela II/JG 26 na zapadni fronté. V listopadu pak zacala vyroba dalsi verze, Fw 190A-2, pohanéné motorem BMW 801C-2 a vyzbrojené
dvéma kulomety MG 17 a dvéma kanény MG 151 raze 20 mm v kridlech. Cast této série méla také pfidavné kanony MG FF raze 20 mm, ¢imz se vyzbroj
dostavala na pozdéjsi vysoky standard. K vyznamné zméné doslo na jafe 1942, kdy byl k dispozici motor BMW 801 D-2, jehoz montaz dala vzniknout
verzi A-3. V Cervenci pak vyroba plynule pfesla na zlepSenou verzi A-4. Obé uz byly standardné vyzbrojeny dvéma trupovymi kulomety MG 17, dvéma
kfidelnimi kanény MG 151 a dvéma kanony MG FF, montovanymi rovnéz do kfidla vné podvozkovych Sachet. V roce 1942 uz vyroba nabihala
do vysokych obratek, rozjela se rovnéz licenc¢ni stavba Fw 190 u firmy Fieseler. | diky tomu dosahla celkova produkce roku 1942 1 878 strojl, oproti 224
kustim vyrobenych v roce 1941. V dubnu 1943 vyroba presla na velkosériovou verzi A-5, s identickym kfidlem jako u verze A-4, ale s prodlouzenym
trupem, ktery se stal nadale zakladni soucasti draku vSech pozdéjSich verzi az po A-9, v€etné bitevnich verzi Fw 190 F. V €ervenci bylo k dispozici nove,
zesilené kfidlo, v némz byly na vnéjsi pozici instalovany kulomety MG 151 misto MG FF. Instalace tohoto kfidla pfinesla verzi A-6. Dal§i zménou
na vyrobnich linkach byla verze A-7, vyrabéna na konci roku 1943. Vznikla nahrazenim trupovych kulometd MG 17 kulomety MG 131 raze 13 mm.
V unoru 1944 pak dalsi upravy vedly k verzi A-8, ktera se stala nejrozsirenéjsi verzi tohoto letounu s bezmala 1400 vyrobenymi stroji. Nejpodstatnéjsi
zménou byla instalace zafizeni GM-1, kratkodobé zvySujiciho vykon motoru vstfikovanim oxidu dusného do motoru. Cast produkce verze A-8 byla
vyrobena ve varianté A-8/R2 a A-8/R8, vybavené kanény MK 108 na vnéjSich pozicich kfidel, a pfidavnym pancéfovanim pilotniho prostoru a prekrytu
kabiny. Posledni sériové vyrabénou stihaci verzi s motorem BMW 801 byla v roce 1945 verze A-9, vybavena motorem BMW 801 TS o vykonu 2000 k
(1470 kW). Paralelné s vyvojem stihacich verzi probihal vyvoj bitevnich verzi Fw 190 F. Tyto strojem mély kridelni vyzbroj redukovanu na dva kanony
MG 151 na vnitfnich pozicich. Vykon motoru byl optimalizovan pro operace v nizSich letovych hladinach. Stroje disponovaly velkou Skalou podvésené
vyzbroje pro pozemni Utoky, zahrnujici bomby rtiznych razi a fadu variant protitankovych raket. Vzniklo rovnéz nékolik variant verze G, coz byl stihaci
bombardér s prodlouzenym doletem. Vyvoj Cisté stihacich verzi pokracoval verzi Fw 190D, dodavanou jednotkam Luftwaffe od srpna 1944. Fw 190D
vznikl instalaci motoru Jumo 213 A-1 do upraveného draku Fw 190A-8. Ackoli Fw 190 nikdy nedosahl u stihacich jednotek Luftwaffe tak velkého
rozSifeni jako konkurencni Bf 109, stal se vyznamnou soucasti valeCného Usili némeckého letectva ve druhé poloving 2. svétové valky.
Fw 190 bojovaly jak na zapadni, tak na vychodni v fronté. Jako téZké stihaci stroje s impozantni vyzbroji ziskavaly od roku 1943 na vyznamu
v jednotkach protivzdugné obrany Rige, kde se uplatnily v boji proti t&Zkym &tyfmotorovym bombardérdm. V této roli byla vyznamna predevsim verze
A-8 a jeji pancéfovana varianta A-8/R2. Tyto stroje s jejich zesilenou vyzbroji byly pro spojenecké bombardéry skute¢né vrazedné. Od druhé poloviny
roku 1944 ovSem jejich hrozbu stale Uspésnéji eliminovaly doprovodné stihacky P-47D a prfedevsim vynikajici P-51D Mustang.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

ZI NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.
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A A-8/R11 'Neptun' Fhj. Ofw. Gunter Migge, 1./NJGr. 10, Werneuchen, 1944

Pro no¢ni stihani upravené Fw 190A-8/R11 ,,Neptun* pouzivala také Nachtjagdgruppe 1 (zformovana k 1.1.1944 z ¢asti JG 300), plsobici pfedevsim z letist vychodné od Berlina.
Jednotka sestavajici z pouhych ti Staffel Iétala s velmi rozlicnym leteckym parkem (kromé Fw 190 méla také Bf 109, Bf 110, Ju 88, He 219 a Ta 154) a méla za ukol ochranu
dulezitych némeckych mést. Pfedevsim vak méla v boji testovat nova zafizeni pro no¢ni stihace Luftwaffe. Staffel, ze které je i zobrazeny stroj, pouzivala Fw 190 verziA-5 az A-8
od ledna do €ervence 1944, kdy zacaly byt jeji Fw 190 vyménovany za Bf 109G-6. S nimi se pretransformovala na jednotku pro stihani britskych Mosquit. V inoru 1945 se z ni stala
2./NJG 11. Jednim z pilott 1. Staffel NJGr. 10 byl také Fhj.Ofw. Gunther Migge, byvaly no¢ni stiha¢ od JG 300. Jeho Fw 190 nesl emblém ,Wilde Sau“ doplnény o napis ,Kognak
pumpe* a vyobrazenou skleni¢ku s oblibenym Miggeho napojem. Okraj emblému byl, stejné jako napis, velmi pravdépodobné cerveny. Nelze vak vyloucit ani jeho Eernou variantu.
Letoun byl ve standardni kamuflaZi RLM 74/75/76 a jedinym vizualnim ztmavenim byl pro dané obdobi méné obvykly Adlerfliigel v podobé Cerného klinu za vyfuky motoru. Cerné
byl také natfen vrtulovy kuzel. Bild ramena tramového kfiZze na bocich trupu jsou ve spodni ¢asti znaéné omsela. Casto uvadéné W.Nr. 29210 bude pravdépodobné nespravné,
pfesto je najdete na obtiskovém arsiku jako alternativu. Symboly vitézstvi na pohyblivé ¢asti smérovky jsou v podobé jednoduchych bilych pruhl. Tato vitézstvi se vztahuji
k predeslé pilotové ¢innosti u JG 300. Presto v8ak na zobrazeném letounu dosahl Ginther Migge u NJGr. 10 nékolika vzdusnych vitézstvi. Dalsi zdroje: Luftwaffe at War:
Nightfighters over the Reich; Classic Colours: Luftwaffe Night Fighter Units; Kagero: Fw 190, vol. 1,3
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B A-6/R11, W.Nr. 550143, Oblt. Fritz Krause, 1./NJGr 10, letiSté Werneuchen, Némecko, leden 1944

NJGr. 10 byla ustavena k 1. lednu 1944 jako nocni stihaci jednotka. Létala s pestrou smésici letound, 1. Staffel méla ve stavu Bf 109G a Fw 190A. Letouny nesly na svych palubach
radary FuG 217 Neptun a mély v bojovych podminkéach oveéiit jejich efektivitu. Celkem bylo radarem vybaveno 48 Fw 190A rliznych verzi. Fritz Krause Iétal na tomto stroji pouze
kratce, protoze jiz v Iété 1944 byly Fw 190 predany leteckym $kolam a jednotka nadale pouzivala Bf 109G-6/AS, jez byly diky svym vykonum vhodnéjsi pro stihani spojeneckych
bombardéri a Mosquit. Znak na motorovém krytu ma své koreny u JG 300, jejiZ personal tvoril zaklad pro ustaveni 1./NJGr.10.
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C A-6/R-11 'Neptun’ II./JG 300, Lobnitz, Fall, 1943

Jagdgweschwader 300 ,Wilde Sau® vznikla z JG Herrmann v €ervenci 1943 a jeji prvotni doménou bylo pokracovani ve vyvoiji taktiky no¢niho stihani jednomotorovymi letouny.
Kromé vizualniho vyhledavani cile se zapocalo i s bojovymi zkouskami palubnich radarl. Podle antén tréicich ze siluety stroje bylo radarGm samotnym a také jimi vyzbrojenym
Fw 190 pfezdivano ,Neptun“. Zobrazeny Fw 190 ,Cerna 8“ v polni Upravé R11 pro no¢ni stihani byl jednim ze zcela fadovych ,Neptunt“ od JG 300. Zajimavym se vSak tento letoun
stal diky aplikované kamuflazi. Ve snaze o nalezeni schématu vhodného pro no¢ni stihani se objevovaly i velmi zvlastni barevné varianty. Zobrazeny Fw 190 ziskal svétlej$i nastfik
vrchni ¢asti trupu (RLM 76) s pfechodem do tmavych bokt (RLM 75 a RLM 74) a zcela zespod pak opét do RLM 76. Znamé fotografie stroje byvaiji interpretovany tak, Ze boky trupu

rekonstrukce. Kamuflaz hornich i spodnich ploch kfidel odpovida standardu RLM 74/75/76. Znak ,Wilde Sau“ v klasické podobé uzivané u JG 300 na Zlutém podkladu byl aplikovan
podle zvyklosti jednotky pouze z levé strany. Varianta tvaru podvozkové $achty tohoto letounu neni znama. Existuji zde tedy dvé alternativy dilii stavebnice pro spodni ¢ast kidla -
ramecek F (pozdni varianta) nebo ramecek G (starsi varianta). V pfipadé pouziti dilu F pouzijte pneumatiky J1 nebo J15 (a kryt podvozkové nohy H1 a H2). Pokud zvolite dil G,
pouzijte pneumatiky L5 a L20 (a kryt podvozkové nohy L6 a L7). Dalsi zdroje: Classic Colours: Luftwaffe Night Fighter Units, pg. 120; Eduardo Soler & Aurelio Gimmeno: Fw 190
&Ta152.
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D A-7/IR11 ‘Neptun' Lt. Klaus Bretschneider, 6./JG 300, Rheine, March, 1944

Drzitel Rytifského kFize Obilt. Klaus Bretschneider byl zcela jisté jednou z nejvyraznéjSich osobnosti JG 300. Az do své smrti 24. 12. 1944, ve funkci velitele 5. Staffel JG 300,
dosahl 34 vitézstvi, z toho 14 nocnich. Mezi jeho dennimi i noénimi ob&tmi bylo tficet étyfmotorovych bombardérd! Ackoli se mu osudnym stalo nasazeni ve ,Sturmbécku®
(Fw 190A-8/R2), specialni varianté pro denni boj s formacemi americkych bombardért, nékolik mésicli pfed tim se jako nocni stiha¢ podilel na vyvoji taktiky Wilde Sau
i na zkouskach modifikace R11 pro Fw 190, coz byla instalace radarové vystroje pro nocni stihani. Zobrazeny Fw 190A-7/R11 s anténami radaru FuG 217 pouzival Klaus
Bretschneider v pfedjafi 1944 a dosahl na ném nékolika ze svych nonich vitézstvi. Standardni kamuflaz RLM 74/75/76 doplfiuje Cerveny pruh na trupu, identifikace JG 300
v systému obrany Ri$e. Zluty vodorovny pruh oznacuje pfislusnost ke Il. Gruppe. Ackoliv znamé rekonstrukce podoby tohoto stroje Zluty pruh postradaji, dostupné fotografie
potvrzuji jeho pritomnost. Kryt motoru je svétlejsi (bez skvrn RLM 74). PGsobivy emblém II. Gruppe JG 300 je zcela jisté aplikovan z obou stran. To, Ze také vitézstvi na smérovce
jsou z obou stran, je pouze predpoklad. Fotografie dokladaji, Zze letoun v nékterych obdobich Iétal bez pancéfové opérky hlavy pilota. DalSi zdroje: Lorant Jean-Yves, Goyat Richard:
JG 300/ June 1943 - September 1944 (vol. 1)
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