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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a padem ve druhé
svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Progresivni konstrukce méla od pocatku velky prostor
pro dalsi vylepSeni a Messerschmittuv tym jej plné vyuzil.

Letoun, ktery koncepci vyrazné predbéhl svou dobu, se stal ta-
hounem stihaciho letectva od prvnich valeénych konfliktl naci-
stického Némecka az do jeho horkého konce. Historie letounu se
zacala psat v obdobi let 1934-35, kdy Risské ministerstvo letectvi
formulovalo specifikace zakazky na vyvoj jednomotorového jed-
noplodného stihaciho letounu. Prestizni soutéze se zucastnily firmy
Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posled-
ni jmenované plsobil na postu technického Feditele profesor Willy
Messerschmitt, jehoz renomé znacné posilil Uspéch s nedlouho
predtim dokoncenym kuryrnim Bf 108. Messerschmittovym ci-
lem bylo vytvorit letoun s co nejlepsim pomérem vykonu k celko-
vé hmotnosti a velikosti stroje. Zaroven se zaméfil na co nejistsi
aerodynamiku. V pribéhu nésledujicich mésict vzniklo nékolik pro-
totyp(, které slouzily zejména ke zkoudkam a dalSimu vyvoji.
Vysledkem byl pomérné maly letoun s jemnymi aerodynamickymi
tvary a progresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokridla
koncepce, zatahovaci podvozek, kfidla s velmi $tihlym profilem, po-
hyblivé sloty, vztlakové klapky nebo zbrané stfilejici osou vrtule. Ani
uzaviratelny prekryt kabiny nebo skorepinova konstrukce trupu ne-
byly Ctyri roky pred zacatkem druhé svétové valky tak obvyklé, jak by
se z dnesniho pohledu mohlo zdat. Bf 109 byl jiz od pocatku svého
vyvoje, i pres problémy s pohonnou jednotkou, velmi nadéjnym pro-
jektem a v soutézi ponékud prekvapivé zvitézil nad renomovanéjsi-
mi konkurenty. Problémy s hnaci jednotkou ovsem vyresila az vy-
ména motoru Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu s pozdéjsim DB 605
neodmyslitelné spojen s celym vyvojem a sluzbou Messerschmittu
Bf 109. Radovy invertni dvanactivalec pohanél nékolik desitek tisic
vyprodukovanych ,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

0od §panélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkuSebnich kusd Bf 109 doslo
za obcanské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslany
v prosinci 1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim pro-
kézat schopnosti letounu v moderni letecké vélce. Nasledné se do
bojového nasazeni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostavat i séri-
ové stroje varianty Bf 109B-1. Némecko vyuzivalo pro ukazky své
nové nabyté letecké sily potencidlnim protivnikim i sportovni klani.
Triumf letound Bf 109 na leteckém mitinku v Curychu v [été 1937 byl
navic doplnén o nékolik mésicl pozdéji ustanovenim rychlostniho
rekordu 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve velmi
kratkych Casovych uUsecich. Navzdory tomu ale dopliovani novych
stroji k bojovym Utvardm nepokracovalo tempem, jaké by si ve-
leni Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorfily Bf 109 méné
nez polovinu z 643 prvoliniovych stihacich letountd. Ovéem béhem
nasledujicich mésicd roku 1938 se tempo dodévek k bojovym Utva-
rdm zrychlilo a v okamziku pfepadeni Polska (kterého se v3ak
zUCastnilo jen o malo vice nez dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe dispo-
novala zajisté nejlepsi stihackou, jaké byla v kontinentalni Evropé
v té dobé k dispozici. S technickou i mnozstevni prevahou absol-
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vovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu Rige,
Blitzkrieg proti zdpadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich roku 1940
pak zahdjila svj do té doby nejobtiznéjsi Ukol, Gtoky na Velkou Bri-
tanii. V tom okamziku se ovsem projevil jeden vazny nedostatek
Bf 109, a to nepripravenost konstrukce stroje na neseni pfidavné
nadrze, kterd by zvysila dolet letounu pfi doprovodu bombardérd
nad Britanii. Tato zdanlivd malickost byla jednim z faktord, které
zapricinily porazku Luftwaffe v Bitvé o Britanii.

Zkudenosti z bojd v roce 1940 pak napomohly pfi vyvoji verze
F, kterd se zacala k bojovym (tvarim dostavat béhem predjafi
1941. Elegance Bf 109 u ,Friedricha” pfitom doséhla svého vrcholu.
Po bojich nad Kanalem a severni Francii, spise jiz defenzivniho cha-
rakteru, se Bf 109F zapojily i do Utocnych akci, a to zejména pri ope-
raci Barbarossa na vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéjSich
Ukoll Jagdwaffe ve druhé fazi vélky na vychodé nebo do obrany Rige
v letech 1943-45 se pak zapojovaly predevsim Bf 109 verzi rady
G a v poslednich mésicich valky pak také verzi rady K.

Ackoli bylo na konci valky zrejmé, Zze se koncepce Bf 109 dostala
po deseti letech sluzby na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj
po celou dobu bojové Cinnosti drzet krok se stihacimi letouny pro-
tivnikl. Kromé svého prioritniho uréeni, tedy v roli éisté stihaciho
letounu, se Bf 109 uplatnily také jako stihaci-bombardovaci, prd-
zkumné, nocni stihaci, palubni stihaci ¢i cvicné stroje.

Povélecna sluzba

Messerschmitty Bf 109 z oblohy nezmizely ani po valce. Nékolik
strojll napriklad pouzivalo aZ do roku 1949 Svycarské letectvo, mno-
hé létaly v balkdnskych zemich nebo v osvobozeném Ceskosloven-
sku, kde byly provozovény jak v pvodni podobé s motory DB 605,
tak v prestavéné varianté, pohanéné motory Jumo 211 (a oznacené
Avia S-199). Zejména tyto stroje pozdéji vytvorily zaklad letectva
braniciho svobodu nové budovaného statu lzrael.

Tato stavebnice: Bf 109F-2

Rada Bf 109F (Friedrich) pFedstavovala vyznamné vylepSeni pred-
chidce Bf 109E. Doslo k etnym aerodynamickym zménam, které
daly Bf 109 tvary, které se priblizily ,definitivnimu® vzhledu tohoto
typu. Zcela prepracovano bylo zakrytovani motoru, které dostalo
a navazoval plynule na trup. Také chladi¢ oleje pod pfidi byl pre-
pracovan a dostal aerodynamicté;si tvar. Kridlo pozbylo svého do té
doby typického lichobéZnikového tvaru, protoZe dostalo oblé konce.
Prepracovana byla také vyzbroj, kterou tvorily dva kulomety MG 17
réze 7,92 mm umisténé v pridi nad motorem a jeden 15mm kandn
MG 151 strilejici dutou osou vrtule. Nova verze byla piloty prijata
kladné, nebot se jednalo o nejlépe ovladatelny Bf 109 vibec. Verze
F-2 pouzivala vrtuli VDM 9-11207, kterou pohanél motor DB 601N.
Prvni Bf 109F-2 dorazily v Fijnu 1940 a vyroba bézela az do srp-
na 1941. Béhem tohoto obdobi bylo vyrobeno pfiblizné 1230 kusl
Meserschimttu Bf 109F-2.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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JA Bf109F-2, Hptm. Hans Philipp, ./ JG 54, Krasnogvardéjsk, Sovétsky svaz, bfezen 1942

Hans ,Fips* Philipp, eso s 206 sestiely, jichz dosahl béhem pfiblizné 500 bojovych letd, se narodil 17. bfezna 1917 v Miéni. Do Luftwaffe vstoupil v roce
1936 a na pocatku 2. svétové valky slouZil u 1./JG 76, v Eervenci 1940 pFejmenované na I1./JG 54. S touto jednotkou se zGcastnil bojd nad Britanii, Balkinem
i operace Barbarossa. V dubnu 1943 byl jmenovén velitelem JG 1, v jejiz fadach byl 8. Fijna 1943 sestfelen a zahynul pfi nezdareném pokusu o zachranu
pomoci padaku. Za svoje Uspéchy v boji byl dekorovan Rytifskym kfizem s dubovou ratolesti a meci. Stroj pouzivany Hansem Philippem v zimé roku
1943 v bojich v okoli Leningradu byl pro lepsi maskovani pretfen na hornich a boénich plochdch bilou barvou. Na trupu nesl oznaéeni velitele Gruppe
a emblémy znadici prislusnost ke Il. Gruppe a k JG 54 (zelené srdce). Na obou strandch smérovky byla zaznamenana Philippova vitézstvi v podobé znacek
sestrelt (Abschussbalken). Kryty podvozku byly kvuli zanaseni snéhem demontovany.
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B Bf 109F-2, WNr. 9553, Oblt. Siegfried Schnell, 9./JG 2, Théville, Francie, listopad 1941

Siegfried ,Wumm* Schnell, rodak z nynéjsiho polského mésta Sulgcin (tehdy Zielenzig v Braniborsku) vstoupil do fad Luftwaffe v roce 1936 a na poéatku
2. svétové valky slouzil v Fadach 4./JG 2. Prvniho vitézstvi dosahl v bojich nad Francii 14. kvétna 1940, dalSich dosahl nad Britanii a v bojich s britskymi
a americkymi letci nad zapadni Evropou. Po pieveleni k JG 54 byl zafazen k I1. Gruppe, ale dne 1. inora 1944 byl jmenovan velitelem IV. Gruppe. V této funkci
byl 25. Unora 1944 nad Narvou sestfelen sovétskym stihacem a zahynul. Za svou bojovou éinnost byl 9. €ervence 1941 vyznamendn Rytifskym kFizem
s dubovou ratolesti, pficemz sestrelil celkem 93 nepratelskych letadel. Letoun Siegfrieda Schnella byl kamuflovadn standardnimi barvami Luftwaffe
pro stihaci letouny, tedy RLM 74/75/76. Na smérovce byl z obou stran zobrazen Rytii'sky kFiz s dubovymi ratolestmi a vyznagen pocet sestreld.
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C Bf 109F-2, Lt. Horst Buddenhagen, 5./JG 3, Darmstadt, Némecko, duben 1941

V poloviné Gnora 1941 byla cel4 I1./JG 3 odeslana z francouzského pobrezi zpét do Rise k odpoinku a prezbrojeni na modernéjsi Bf 109F. V dubnu obdrzela
na zakladné Darmstadt nové Bf 109F-2, kamuflované standardnimi barvami RLM 74/75/76. Mechanici pak tyto letouny opatfili Zlutym natérem kormidel
a motorovych krytt. Na letoun Lt. Buddenhagena navic pFibyl ozdobny ndpis Schluck=Specht 3. Koncem dubna 1941 byla Il. Gruppe pfesunuta do Francie,
po mésici v Monchy-Bretonu vSak byla zaFazena mezi Utvary, které se mély podilet na operaci Barbarossa, tedy Gtoku na SSSR. Stroje 5. Staffel dostaly

pfitéto prileZitosti pumové zavésniky. Lt. Buddenhagen byl sestfelen a zabit 25. ¢ervna 1941 palbou ze zemé pfi jedné z bombardovacich akci.
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D Bf 109F-2/b, Oblt. Wilhelm Hachfeld, 2./JG 51, Kyjev, Sovétsky svaz, léto 1941

14

V bojich nad planémi Sovétského svazu planovalo veleni Luftwaffe vyuZiti stihacich Bf 109F-2 také pro stihaci-bombardovaci mise. Celd Jagdgeschwader
51 tak byla pod vedenim Wernera Mélderse urcena od zacatku operace Barbarossa k podpofe Panzergruppe 2 ve stfednim Useku fronty. Pozdéjsi nositel
Rytifského kfize Wilhelm Hachfeld, narozeny 20. z&Fi 1914 v Dessau, byl do ¢ela 2. Staffel jmenovan 8. fijna 1940. Tuto jednotku vedl Bomben Willi, jak znéla
Hachfeldova prezdivka, aZ do 25. srpna 1941, kdy prevzal veleni nad celou I. Gruppe JG 51 a vedl ji az do konce dubna 1942. V kvétnu 1942 prevzal veleni nad
I1./2G 2, v jejiz Fadach padl 2. prosince 1942 v Tunisu. Letoun vybaveny pumovym zavésnikem ETC50/VIIld byl kamuflovén barvami RLM 74/75/76, pficemz
jako stroj uréeny k bojim nad vychodni frontou nesl Zluté dopliiky, tedy konce kFidla a zluty pruh na trupu.

SPINNER

i Ha13) [ FLAT [ HI1]
ciid | ROMOA LTS | THE 83
H417 H69 | HEB HE5
rvre | (R e cas il




E Bf 109F-2, WNr. 9538, Lt. Hans Beilwenger, 6./JG 54, Ostrov, Sovétsky svaz, ¢ervenec 1941

Hans ,BeiBer* BeiBwenger byl po vstupu do Wehrmachtu v roce 1937 nejprve zarazen k protiletadlovému délostrelectvu, pilotni vycvik zahdjil v roce
1938. Po jeho dokonéeni nejprve uéil dalsi adepty létani, ale v zimé 1940 byl prevelen k 6./JG 54, v jejiz fadach sestrelil 7. dubna 1941 Hurricane
jugoslavského letectva. Dalsi sestfely zaznamenal v bojich proti sovétskym pilotdm, celkovy polet se nakonec zastavil na &isle 152. Dne 6. biezna 1943 byl
jeho Bf 109G-2 taranovan starsim lejténantem lvanem Cholodovem z 32. GIAP, ktery se zachranil na padaku, zatimco Hans BeiBwenger nalezl v troskach
svého letounu smrt. Horni a spodni plochy ,Zluté 4* byly kamuflovany standardnimi barvami stihacek Luftwaffe, tedy barvami RLM 74/75/76. Na bocich
trupu byly nastrikany skvrny RLM 75, ohrani¢ené nepravidelnymi carami RLM 74. V nékterych pramenech se uvadi, Ze tuto sit tvofi barva RLM 71 a skvrny
jsou barvou RLM 02. Zluté konce kFidla a pruh na trupu jsou oznaéenim strojli nasazenych na vychodni fronté.
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