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Zadny jiny letoun Luftwaffe neni vyraznéiji spojen s jejim vzestupem a padem ve druhé svétové valce,
nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Byl to jeji skuteény valeény tazny kun.

Letoun, ktery svou koncepci vyrazné predbéhl svou dobu, se stal ta-
hounem stihaciho letectva od prvnich véleénych konfliktd nacistic-
kého Némecka az do jeho horkého konce. Historie letounu se zacala
psat v obdobi let 1934-35, kdy Ridské ministerstvo letectvi formulo-
valo specifikace zakazky na vyvoj jednomotorového jednoplosného
stihaciho letounu. Prestizni soutéze se zGcastnily firmy Arado, Hein-
kel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované
spolecnosti plsobil na postu technického Feditele profesor Willy Me-
sserschmitt, jehoz renomé znacné posilil Uspéch s nedlouho predtim
dokonéenym kuryrnim Bf 108. Messerschmittovym cilem bylo vytvorit
letoun s co nejlepsim pomérem vykonu k celkové hmotnosti a veli-
kosti stroje. Zaroven se zaméril na co nejcistéi aerodynamiku. V pra-
béhu nasledujicich mésict vzniklo nékolik prototypl, které slouzily
zejména ke zkouskam a dalsimu vyvoji. Vysledkem byl pomérné maly
letoun s jemnymi aerodynamickymi tvary a progresivnimi konstruké-
nimi prvky, jakymi byly dolnokridld koncepce, zatahovaci podvozek,
kridlo s profilem malé tloustky, pohyblivé sloty, vztlakové klapky
nebo zbran stfilejici osou vrtule. Ani uzaviratelny prekryt kabiny
nebo skorepinova konstrukce trupu nebyly Ctyri roky pred zacatkem
druhé svétové valky obvyklé. Bf 109 byl jiz od pocatku svého vyvoje
i pres problémy s motorem velmi nadéjnym projektem a v souté-
Zi tak navzdory pocatecnim predpokladdm prekvapivé zvitézil nad
konkurenty renomovanéjsich firem. Problémy s pohonnou jednotkou
ovéem vyresila az vyména motoru Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu
s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné spojen s celym vyvojem a sluzbou
Messerschmittu Bf 109. Radovy invertni dvanactivalec do V pohanél
nékolik desitek tisic ,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

0d §panélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkugebnich kust Bf 109 doslo za ob-
ganské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslény v prosinci
1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim prokézat schop-
nosti letounu v modern/ letecké valce. Nasledné se do bojového na-
sazeni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostéavat i prvni sériové stroje
varianty Bf 109B-1. Némecko vyuzivalo pro ukazky své nové nabyté
letecké sily potencidlnim protivnikim i sportovni klani. Triumf letou-
nG Bf 109 na mezindrodnim leteckém mitinku v Curychu v [été 1937
byl navic doplnén o nékolik mésicl pozdéji ustanovenim svétového
rychlostniho rekordu hodnotou 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve vel-
mi kratkych ¢asovych Usecich. Navzdory tomu ale doplhovani novych
stroji k bojovym Gtvarim nepokracovalo tempem, jaké by si veleni
Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez po-
lovinu ze 643 stihacich letound prvoliniovych Gtvard. Ovéem béhem
nasledujicich mésicl roku 1938 se tempo dodévek k bojovym Gtvarim
zrychlilo a v dobé prepadeni Polska (kterého se zGcastnilo jen o mélo
vice nez dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe disponovala nejlepsi stihackou,
jaka byla v kontinentalni Evropé v té dobé k dispozici, v dostatecnych
poctech. S technickou i mnoZstevni prevahou pak absolvovala stihaci
&ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu Ri3e, Blitzkrieg proti
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zapadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich roku 1940 pak zahéjila svdj
do té doby nejobtiznéjsi Ukol, Gtoky na Velkou Britanii. V tom okamzi-
ku se ovsem projevil jeden vazny nedostatek Bf 109, a to nepriprave-
nost konstrukce stroje na neseni pridavné nadrze, kterd by zvysila
dolet letounu pfi doprovodu bombardért nad Britanii. Tato zdanliva
mali¢kost byla jednim z faktor(, které zapricinily porazku Luftwaffe
v bitvé o Britanii. Zkusenosti nabyté v bojich roku 1940 pak napomohly
pfi vyvoji verze F, kterd se zacala k bojovym Utvardm dostavat bé-
hem predjari 1941. Elegance ,stodevitky" pritom dosahla u ,Friedricha”
svého vrcholu. Po spide jiz defenzivnich bojich nad Kanalem a nad
severni Francii se Bf 109F zapojily i do Utocnych akci, a to zejména
pri operaci Barbarossa na vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéj-
ich Gkold Jagdwaffe ve druhé fazi valky na vychodé nebo do obrany
Rise v letech 1943-1945 se pak zapojovaly predevaim Bf 109 verze
G (Gustav) a v poslednich mésicich valky pak také verze K (Kurfurst).

Povaleéna sluzba

Messerschmitty Bf 109 z oblohy nezmizely ani po vélce. Nékolik stroja
napriklad pouzivalo az do roku 1949 Svycarské letectvo, mnohé léta-
ly v balkanskych zemich nebo v osvobozeném Ceskoslovensku, kde
byly provozovany jak v plvodni podobé s motory DB 605, tak v pre-
stavéné varianté, pohanéné motory Jumo 211 (a oznacené Avia S-199).
Zejména tyto stroje pozdéji vytvorily zaklad letectva bréniciho svo-
bodu nové budovaného statu Izrael. Finsko zrusilo posledni provozo-
vané Bf 109 a7 v roce 1954 a Spanélsko své HA-1112 pohdnéné motory
Merlin provozovalo dokonce az do roku 1965.

Tato stavebnice: Bf 109G-4

Verze Bf 109G (Gustav) byla primym pokracovatelem Bf 109F. Hlav-
nim rozdilem byl vykonnéjsi motor DB 605, ktery byl rovnéz pfimym
vyvojem svého predchldce, agregatu DB 601. Hlavniho rozdilu, vét-
$iho zdvihového objemu motoru, bylo dosazeno zvétsenym vrtanim
(0 4 mm), cozZ zajistilo narust z 33,9 | na 35,7 L. Dal$i zménou bylo
zvySeni kompresniho poméru. Maximalni vzletovy vykon tak vzrostl
z 993 kW (1350 k) u provedeni DB 601E na 1080 kW (1450 k) u DB 605.
Verze G-2 si zachovala zatahovaci ostruhové kolo, stejné jako schéma
vyzbroje s jednim kandnem MG 151/20 a dvéma kulomety MG17 raze
7,92 mm. Pribyla VKV radiostanice FuG 16 s trojndsobnym dosahem
oproti predchozi kratkovlinné stanici. Kvali ndrdstu hmotnosti byla
pouzita vétsi kola hlavnich podvozkovych noh (660 x 160 mm misto
650 x 150 mm). Pozice kol otevireného podvozku byla navic svislejsi,
nebyla jiz montovéna témér rovnobézné s osou podvozkovych nohou.
Sestava tak byla pri zasunuti do kfidla vy$si, coz si vynutilo pridani
kapkovitych vyboulenin na hornim potahu kridla. Také ostruhové kolo
bylo zvétdeno; z plvodniho rozméru 290 x 110 mm na 350 x 135 mm.
Vétsi ostruhové kolo se ale neveslo do Sachty, proto byl zatahova-
ci mechanismus odpojen a ostruha zUstévala zafixovédna v oteviené
poloze. Do ¢ervence 1943 bylo vyrobeno 1242 kusd Bf 109G-4, dalsi
CtyFi kusy byly vyrobeny v tovarnach Gyér a WNF v druhé poloviné
roku 1943.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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NABARVIT
‘ PLEASE CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON wvwv.eduard.com\
PARTS * DiLY * TEILE * PIECES * B
PLASTIC PARTS
H> >
82110 H 82110 | N
Eﬂ& o /N I g

CE>=—H> ' T T oes

-4
T smAaws 4300008 (] | amy . el e = &
Comg D= D= g =g = " '°'°ﬁ60@®®‘@@m W — === =0 A Py =

oo c=mes B[ —_— = T = m V‘}__q@@
e = <= ©O000O

e g w5 o ooooo W W OO0 i) = o=

S> 82110 J
N>
82110 N
K>
82110 K

MAS K

= JHELe
o0 A L
=TT [~
)
= | [ 9
N Clil -—

<X | | o
l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - 8 Lz,

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * &

GSi Creos (GUNZE)

Mr.COLOR
AQUEOUS Mr.COLOR CLEAR GREEN
BLACK LIGHT GRAY
SILVER RLMO4 YELLOW
WHITE RLM23 RED
FLAT BLACK RLM66 BLACK GRAY
SKY BLUE RLM76 LIGHT BLUE
RED BROWN RLM78 LIGHT BLUE
RLM70 BLACK GREEN Mr.METAL COLOR
RLM79 SANDY BROWN STAINLESS \
RLM74 DARK GRAY MC214] DARK IRON \
RLM75 GRAY Mr.COLOR SUPER METALLIC
RLMO2 GRAY SUPER FINE SILVER ‘
TIRE BLACK Mr.COLOR GX
CLEAR RED GX5 SUSIE BLUE |




PE27
PE26
i

H36

H35,

RLM 66
BLACK GRAY
~_H50

H416|
C116

THE LATEST PART
TO ASSEMBLE

H413|
C113
RLM 04
YELLOW

H12

FLAT BLACK

RLM 66
'BLACK GRAY




H416|
C116) | H416)

RLM 66
; ,"ﬁ1 5 C?) BLACK GRA ‘7 H1 5
/PE13 % decal 22
\ﬁ | decal 21
PE6 |
ﬂPE1 o | decal 50
|
H32
g%w
PE23
2:(:2"31";“'-- OPTIONAL:
decal 49

BLUE

S \
¥ I ¢ s

y; « e NN W

B £ \ N LAY

g 4 % \ N

Z f\. . XY " |

o Qg
[c33] o

/ FLAT BLACK @
QP 143E5

OPTIONAL.: decal 20 € BLACK
PE35 -

STEEL

PE35 PE14 ?
L

(P [markinGSEY, [§]. 13]. I ONLY]

|
H67

c ':.:'\\. ” *
N 118 N L
A 5
DA&%&)N ¢ — N ) <\
’ |3 ® DARI ’ // A 'g
I DARK IRON




OPTIONAL.: decal 12

MARKING [3] ONLY
PEA45, 47

148, PE49 - MARKING [3] ONLY]

13

PE43 with I3 only

129

130




RLM 02
GRAY

MARKINGS

®® [¥.0).[3 onLy

MARKING J§] ONLY

CENTRAL

MARKINGS
IDNE [IVh%

step 1

MARKINGS

.M. onwy

\1

@
©

MARKINGS

[CIDNE []NR%




133

FRONT VIEW

olict
_PE33
\(

MC214
DARK IRON

4
z §
— X
:
z o .
> i 285
[T ~ ) <
N2 N\ &
L Slolo %
/a9
\ "7

(C138
CLEAR GREEN

MC214
DARK IRON




é/ H40

H71(Q) H72

28

C137|
TIRE BLACK

/ >

FINE SILVER
decal S66

159(:#)161

CORRECT POSITION
OF RADIATOR FLAPS

162
164

H39

BL{-\CK

-

H77
TIRg;iLCK
@i
H71(Q) HT72

s

H4
BLACK

H39, H71 (P HT2




NP

g ~ plastic
-0,2mm

J12 - MARKINGS 3] [§]
J13 - MARKINGS N D).




168

%] :
3 o Ao | [ - —

— | = - 1o [~ s Ly
= \ m |||”LLD_H:;_I C | I \MAD _L\mw.._l;,r .wDDﬁVﬁﬂ/:,
A ) & |\CLULUEE | S - n =
O <2 ool 19 YT - =8 I = O
2 AN ks =N Ol [ [ | [omEqa=e [SEET =
¢ N\ \(& ? | L L e
E| 2 . | L
= A N~ _ I
£ : < TITE (=

2 e N

H=N=mmui=" et

3 = Vi
~rE S ]

\\\\\\\

H60, H65, 175 -
MARKING [3] ONLY
A
L —
()
=%
—
v
L
n
||
7
)
\Y

e
I
I
i
S
;z

inner side
J14 D
=
L |
Ahk¢
ML
mE
[ ] ]
UL
i
[]
u
)

g 2 SIS

s =L = _
N, |
N DR D] s

HE\ V' . Q-1 TEn
E \ ~\ 7 W\LDD _H._\ -
5 ; = S =
VAN s Q-GG
: E = =

H ‘ 2L

10




A Bf 109G-4, Lt. Av. Petre Protopopescu, Escadrila 57, Grupul 7 Vanatoare, Kirovograd

(nyni Kropyvnyckyj/ Ukrajina), Sovétsky svaz, ¢erven 1943

Po boku némeckych brannych sil se bojl proti tehdejs$imu Sovétskému svazu zdéastnily i spojenci Osy - Finsko, Itilie, Madarsko, Rumunsko, Slovensko
a Spanélsko. Rumunské pozemni jednotky bojovaly po boku némeckych na jizni fronté, doprovazeny svymi leteckymi jednotkami. V bFeznu 1943 zacaly
do vyzbroje rumunské stihaci jednotky Grupul 7 Vanatoare prichdzet Messerschmitty Bf 109G, aby byla nasledné nasazena v bojich na Ukrajiné. Stroj
Lt. Av. Petre Protopopesca nesl kamuflaz tvoFenou némeckymi barvami RLM 74/75/76. Némecké vysostné znaky byly prestrikany tymiz barvami. Misto
nich se objevily vysostné znaky rumunské - kfize sv. Michala - a kormidlo neslo rumunskou trikoléru. Na obou strandch motorového krytu se objevil ndpis
Don Pedro, pilotova prezdivka.
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B Bf 109G-4/trop, WNr. 15013, Lt. Ulrich Seiffert, 8./JG 53, Tindja, Tunisko, duben 1943

PFi obrannych bojich némeckého Afrika Korpsu proti neustavajicimu tlaku Spojenct na Gzemi nynéjsiho Tuniska na konci jara 1943 plsobila na ¢erném
kontinentu také lll. Gruppe JG 53. Ta méla svou zakladnu na Sicilii, ale do¢asnym domovem se pro 8. Staffel stalo od 1. do 20. dubna tuniské leti$té Tindja.
Tento tropikalizovany Bf 109G-4 pouZival v tomto obdobi Lt. Seiffert. Letoun byl nastfikdn poustni kamuflazi. Barva RLM 79 kryla horni a boéni plochy
abarva RLM 78 plochy spodni. Bilé konce kFidla a bily pruh pfed ocasnimi plochami byly identifika¢nimi znaky strojl z jizni fronty. Horni plochy byly pozdéji
prestfikany nepravidelnymi skvrnami barvou RLM 80.
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C Bf 109G-4/Ré, WNr. 14946, Maj. Wolfgang Ewald, Stab III./JG 3, Ker¢, Sovétsky svaz, duben 1943

Wolfgang Ewald se narodil 26. bfezna 1911 v Hamburgu a do Fad Luftwaffe vstoupil v roce 1935. Kratce po ukonéeni stihaciho vycviku byl zafazen do 2./J88,
v niz slouzil od srpna 1937 ve Spanélsku. Kratce po navratu byl v kvétnu 1939 jmenovan velitelem 2./JG 52, v jejimz Cele stal béhem prepadeni Polska
i Blitzkriegu proti Nizozemsku, Belgii a Francii. Koncem srpna béhem Bitvy o Britanii byl postaven do ¢ela celé I. Gruppe JG 52. Po sluzbé ve Stabu
Jagdfliegerfiihrera 2 byl 20. kvétna 1942 prevelen ke $tabu I11./JG 3, aby od 23. ¢ervence velel celé I11./JG 3. Necely rok poté - 14. Cervence 1943 - byl stroj
majora Ewalda zasazen palbou ze zemé, pilot donucen vyskoéit nad nepfatelskym Gzemim a zajat. V zajeti stravil 76 mésic(, propustén byl v prosinci 1949.
Po navratu se zapojil do budovani nové Luftwaffe, z niz odesel do dlichodu koncem roku 1960. ZemFel 24. Gnora 1995. Béhem boju 2. svétové valky sestrelil
celkem 77 nepratelskych letadel, jeden sestfel zaznamenal i v bojich na Spanélském nebi. Za svou valeénou éinnost byl 9. prosince 1942 vyznamenan
Rytifskym kfizem. Stroj, ktery Major Ewald pouzival v dubnu 1943 nad Keréskym poloostrovem, je kamuflovan standardnimi barvami stihacek Luftwaffe,
barvami RLM 74/75/76. Zluté konce kfidla a pruh na trupu oznaduje stroje z vychodni fronty, na piidi nese oznaceni strojii JG 3. S timto strojem byl
20. dubna 1943 sestrelen v boji s Il-2 nad Novorossijskem Lt. Adolf von Gordon.
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D Bf 109G-4/Ré, WNr. 19566, ten. Giusepe Gianelli, 365a Squadriglia, 150° Gruppo Autonomo, Sciacca, Sicilie,

cervenec 1943

iy

Stihaci Macchi C.202, jez v fadach Regia Aeronautica slouZily od poéatku vélky, mély byt od pocatku roku 1943 nahrazovany jejich vykonnéjsimi
nasledovniky v podobé stroji Macchi C.205, Fiat G.55 a Reggiane Re.2005. Kvili pomalému nabé&hu vyroby a zvysujici se potiebé stihaek v bojich proti
spojeneckym letounim bylo Némecko pozididno o vypomoc a poskytlo svému jiznimu spojenci Messerschmitty Bf 109G, vétSinou verze
G-6. Bf 109G-4 obdrzelo italské letectvo v potu 10 strojd, véechny byly zafazeny spolu se stroji verzi G-2 a G-6 do 1500 Gruppo Autonomo. Jednotka
se sklddala z 363a, 364a a 365a squadriglie a proti spojeneckym néletim startovala z letist na Sicilii. Bf 109G-4 italské jednotky obdrzely ze skladl
Luftwaffe, jejich kamuflaz proto tvofily barvy RLM 74/75/76. Némecké vysostné znaky byly prestfikany italskou barvou Grigio Azzurro Chiaro 1, v pfipadé
stroje 365-1doplnéné navic nepravidelnymi malymi skvrnami barvy Verde Oliva Scuro 2. Bily identifikaéni natér typicky pro jizni frontu dostaly konce kFidla
a pruh pied ocasnimi plochami, stejné jako u stroji Luftwaffe.
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E Bf 109G-4/Ré, WNr. 14997, Lt. E. Hartmann, 7./JG 52, Taman, Sovétsky svaz, kvéten 1943

na Bf 109G-2, ale v prvni poloviné bFezna 1943 zacaly k jednotce pFichazet nové Bf 109G-4. Od pocatku kvétna 1943, po dosazeni 11. a 12. vitézstvi dne
30. dubna, se stal Rottenfiihrerem (velitelem dvojice letounl) a jeho skére zacalo rychleji narustat, aby se na konci valky zastavilo na Cisle 352. Za své
Uspéchy byl 25. srpna 1944 vyznamenan Rytifskym kfizem s dubovou ratolesti, meéi a brilianty. Hartmannova ,bild 2 byla kamuflovana standardnimi
barvami stihacich letadel Luftwaffe, RLM 74/75/76, pFiéemz tovarni volaci znaky na bocich trupu a zespodu na kfidle nebyly prestrikany, pouze z ¢asti
pfekryty bilou vinovkou (oznaceni stroja lll. Gruppe), bilou Eislici 2 a Zlutym pruhem, jenz spolu se Zlutymi konci kiidla oznacoval letadla z vychodni fronty.
Na pfidi stroj nesl znak predchoziho uZivatele, I./JG 52. S timto strojem byl 28. kvétna 1943 donucen k pfistani na sovétské strané fronty po zavadé
na motoru Uffz. H. Meissler, ktery padl do zajeti.
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Bf 109G-4
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