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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem
a padem ve druhé svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109.

Letoun, ktery koncepci vyrazné predbéhl svou dobu, se stal tahou-
nem stihaciho letectva od prvnich véleénych konfliktl nacistického
Némecka az do jeho horkého konce. Historie Bf 109 se zacala psat
v obdobi let 1934-35, kdy RiSské ministerstvo letectvi formulovalo
specifikace zakazky na vyvoj jednomotorového jednoplo$ného sti-
haciho letounu. Prestizni soutéze se zlcastnily firmy Arado, Hein-
kel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované
plsobil jako technicky reditel profesor Willy Messerschmitt, jehoZ
renomé znacné posilil Uspéch s nedlouho predtim dokoncenym ku-
ryrnim Bf 108. Messerschmittovym cilem bylo zkonstruovat letoun
s co nejlepsim pomérem vykonu k celkové hmotnosti a velikosti stro-
je. Zaroven se zaméfil na co nejcistsi aerodynamiku. V pribéhu nésle-
dujicich mésict vzniklo nékolik prototypl, které slouzily zejména ke
zkouskdm a dalsimu vyvoji.

Vysledkem Messerschmittova snazeni byl kompaktni letoun s jemny-
mi aerodynamickymi tvary a progresivnimi konstrukénimi prvky, ja-
kymi byly dolnokridla koncepce, zatahovaci podvozek, kiidlo s velmi
Stihlym profilem, pohyblivé sloty nebo vztlakové klapky. Ani uzavira-
telny prekryt kabiny nebo skofepinova konstrukce trupu nebyly éty-
fi roky pred zacatkem druhé svétové valky obvyklé. Bf 109 byl jiz od
pocatku nadéjnym projektem a v soutézi ponékud prekvapivé zvitézil
vyresila az vyména motoru Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu s pozdéj-
im DB 605 spojen s celym vyvojem a sluzbou Bf 109. Radovy invertni
vidlicovy dvanéctivalec pohanél nékolik desitek tisic vyprodukovanych
,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

0d Spanélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni ti zkusebnich kust Bf 109 doslo za ob-
&anské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslény v prosinci
1936. Stroje z predsériové vyroby mély osvédcit schopnosti letounu
v moderni letecké vélce. Nasledné se do bojového nasazeni u 2.J/88
Legion Condor zacaly dostavat i sériové stroje varianty Bf 109B-1. Né-
mecko vyuZivalo pro ukazky své nové nabyté letecké sily potencidlnim
protivnikm i sportovni klani. Triumf letount Bf 109 na leteckém mi-
tinku v Curychu v Lété 1937 byl navic doplnén o nékolik mésicd pozdéji
ustanovenim rychlostniho rekordu 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve vel-
mi kratkych ¢asovych Usecich. Navzdory tomu ale doplnovéni novych
stroji k bojovym Gtvarim nepokracovalo tempem, jaké by si veleni
Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez po-
lovinu z 643 prvoliniovych stihacich letound. Ovéem béhem nésleduji-
cich mésict roku 1938 se tempo dodévek k bojovym Utvardm zrychlilo,
takze v okamziku prepadeni Polska (kterého se vsak zucastnilo jen
néjakych vé sté Bf 109) tak Luftwaffe disponovala zajisté nejlepsi sti-
hackou, jaka byla v kontinentalni Evropé v té dobé k dispozici.

S technickou i mnozstevni prevahou absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe
polskou kampaf, prvni obranu Ride, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu
o Francii. V letnich mésicich roku 1940 pak zahdjila svij do té doby
nejobtiznéjsi Gkol, Utoky na Velkou Briténii. V tom okamziku se ovéem
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projevil jeden vazny nedostatek Bf 109, a to nepfipravenost konstrukce
stroje na neseni pridavné nadrze, kterd by zvysila dolet letounu pfi
doprovodu bombardérd nad Britanii. Tato zdanlivd malickost byla
jednim z faktor(, které zapricinily pordzku Luftwaffe v Bitvé o Britanii.
ZkuSenosti z boju v roce 1940 pak napomohly pfi vyvoji verze F, kterd
se zacala k bojovym Gtvarim dostévat béhem predjari 1941. Po bojich
nad Kanalem a severni Francii, spige iz defenzivniho charakteru, se Bf
109F zapojily i do Gtocnych akci, a to zejména pri operaci Barbarossa
nebo v severni Africe. Do pozdéjsich bojl se pak zapojovaly predevsim
Bf 109 verze G a v poslednich mésicich valky pak také verze K.

Ackoli bylo na konci valky ziejmé, Ze se koncepce Bf 109 dostala po
deseti letech sluzby na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj po
celou dobu bojové ¢innosti drzet krok se stihacimi letouny protivnika.
Kromé svého prioritniho urcen, tedy v roli Cisté stihaciho letounu, se
Bf 109 uplatnily také jako stihaci-bombardovaci, prizkumné, no¢ni sti-
haci, palubni stihaci, cvicné nebo zachytné stroje.

Messerschmitty Bf 109 z oblohy nezmizely ani po vélce. Nékolik stroji
napriklad pouzivalo az do roku 1949 Svycarské letectvo, mnohé Létaly
v balkanskych zemich nebo v osvobozeném Ceskoslovensku, kde byly
provozovany jak v plvodni podobé s motory DB 605, tak v prestavéné
varianté, pohanéné motory Jumo 211 (a oznacené Avia S-199). Zejména
tyto stroje pozdéji vytvofily zéklad letectva braniciho svobodu nové
budovaného statu lzrael.

Tato stavebnice: Bf 109G-14

Verze Bf 109G (Gustav) byla pfimym pokracovatelem Bf 109F. Hlav-
nim rozdilem byl vykonnéjsi motor DB 605, ktery pfedstavoval dali
vyvoj agregatu DB 601. Vznikla rada verzi ,Gustava“, vdechny pozdéjsi
varianty véak byly de facto modifikacemi nejpocetnéjsi verze G-6. Na
zacatku roku 1944 byl k dispozici motor DB 605AS s vétsim kompre-
sorem, stejné jako zarizeni pro vstrikovani vody do valci MW-50, kte-
ré zvySovalo vykon v malych a strednich vyskach (DB 605AM). Kom-
binaci obou téchto vylepSeni vznikl motor DB 605ASM.

Bf 109G-14 se k jednotkdm dostal v ¢ervnu 1944 a predstavoval za-
mér vytvorit standardni typ, ktery by v sobé spojoval ¢etna vylepsSeni,
ke kterym v prdbéhu vyvoje verze G-6 dochézelo. Tyto kontinudlné
provadéné modifikace vedly k mnoZstvi subverzi, coz komplikova-
lo vyrobu. Novy typ poskytly zvySené letové vykony, nebot zarizeni
MW-50 zvysSilo vykon motoru na 1324 kW (1775 hp). Standardem se
pro G-14 stal prekryt kabiny Erla. V poloviné roku 1944 jiz bylo také
bézné nahrazovani nékterych plvodné kovovych ¢asti preklizkovy-
mi z dGvodu nedostatku kovl. Jednim takovym dilem byl i zvySeny
smérovy stabilizator s kormidlem, ktery dostalo mnoho G-14. Tyto dily
vyrabéla celé rada malych dodavateld.

Kromé zakladniho provedeni Bf 109G-14 vznikly dal$i ¢tyri subva-
rianty: G-14AS (vyskovy stiha¢, motor DB 605ASM, MW-50); G-14/
ASy (vysSkova velitelska verze), G-l4y (velitelska verze) a G-14/U4
(standardni G-14 ale s ,Motorkanone” Mk 108 raze 30 mm namisto
MG 151/20 raze 20 mm). Celkem bylo podle odhad( vyrobeno asi 5500
Bf 109G-14.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - 8 Lz,

Made in Czech Republic
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A Bf1096-14/U4, Hptm. E. Hartmann, 4./JG 52, Csér, Madarsko, fijen 1944

zustal vérny az do konce 2. svétové valky, ktery jej zastihl ve funkci velitele jeji I. Gruppe. Podet jeho sestfelll se zastavil na Cisle 352. Za své dspéchy byl
25. srpna 1944 vyznamenan RytiFskym kfizem s dubovou ratolesti, meéi a brilianty. Po vélce byl pfevezen do zajateckého tabora za Uralem, z néhoz byl
propustén az v roce 1955. Nasledujici rok vstoupil do Fad zdpadonémecké Luftwaffe a ujal se veleni JG 71, jeji prvni stihaci jednotky vyzbrojené proudovymi
stiha¢kami. Do diichodu odesel v roce 1970. Zemfel 20. z4Fi 1993. Standardni kamufldz stihacek Luftwaffe byla na Hartmannové ,bilé 1“ v dobé jeho veleni
4. Staffel doplnéna o &erny, bile lemovany tulipan na pridi. Pod kabinou na levé strané pribylo srdce se jménem Hartmannovy Zeny. Zluté spodni plochy
koncovych oblouki kfidla a pruh okolo zadi trupu oznadovaly stroje slouzici na vychodni fronté. Podle fotografie pridé tohoto stroje je motorovy kryt
stejného provedeni jako u strojl vyrobenych v tovarné Erla v Lipsku.
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B Bf 109G-14/U4, WNr. 512382, Lt. H. Schlick, 4./JG 77, Schonwalde, Némecko, listopad 1944

V dobé, kdy Horst Schlick pouzival tento stroj, byl jiz zkuSenym veterdnem JG 77, v jejiz Fadach dosahl v pribéhu let 1942 aZ 1945 dvou sestfelli na vychodni
fronté a dalSich minimalné tficeti na zdpadni. VétSinu Casu slouZil jako pFisludnik jeji 1. Staffel. Zména pFisla na podzim roku 1944, kdy byl pfefazen
ke 4. Staffel, v niZ stihl sestfelit svého posledniho protivnika. Na jafe 1945, byl pFevelen nejprve k vycvikové EJG 2, poté k JG 7, vybavené proudovymi
Me 262. Zde jiz vSak zadného dalSiho Gspéchu nedosahl. Béhem valky se ztcastnil 480 bojovych letd, pfi nichz dosahl 32 sestiell (uvadi se i 34 sestreld).
Barevné schéma zobrazuje Schlicklyv stroj z produkce firmy WNF krétce poté, co dosahl 31. sestielu. Je mozné, Ze tento stroj mél motorovy kryt pouzivany
u stroju z produkce firmy Erla v Lipsku. Emblém na zadni éasti trupu byl novym oznacenim stroju 4. Staffel, na pfidi byl znak Jagdgeschwader 77.
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C Bf 109G-14, WNr. 464380, Magg. M. Bellagambi, 5° Squadriglia, 2° Gruppo Caccia,

Aeronautica Nazionale Repubblicana, Osoppo, ltalie, brezen 1945

Po vyhlaSeni Italské socialni republiky 18. zafi 1943, bylo tomuto loutkovému statu na Gzemi Itdlie obsazeném némeckou brannou moci a vedeného
Benitem Mussolinim Némeckem povoleno vytvofit armadu o sile étyr divizi. Jeji letecka sloZka, nesouci ndzev Aeronautica Nazionale Repubblicana,
se skladala ze dvou stihacich skupin (Gruppo Caccia), torpédové skupiny (Gruppo Aerosiluranti Buscaglia) a nékolika transportnich letek. Obé stihaci
skupiny létaly v roce 1945 s Messerschmitty Bf 109G-6/G-10/G-14. Velitelem 5° squadriglie, nesouci nazev Diavoli Rossi, byl v té dobé Maggiore Mario
Bellagambi, stihaci eso se ¢trnacti sestrely. Ten byl v roce 1949 opét prijat do Fad italského letectva, kde pfed odchodem do vysluzby dosdhl hodnosti
Generale di brigata aerea. Zemrel ve Florencii 25. ¢ervence 2001. Bellagambiho stodevitka byla kamuflovana barvami RLM 74/75/76, boky trupu jsou
pravdépodobné ztmaveny italskou barvou Verde Oliva Scuro 2. Stejnou barvou je nastfikédna i skvrna pod emblémem 5. squadriglie, ¢ervenym certem.
Smérové kormidlo, dodané jednim ze subdodavateld, nese kamufldZ barvami RLM 81 a RLM 82. Zluté lemovani trupového oznaceni stroji ANR na trupu
je oproti znakim na jinych strojich bud' otoéené, nebo ma Zluté trojuhelnicky okolo celé vlajky.

[HiZMWF  [HBs MmP| 15 [HES P }HG8 MMP Hes MMP|  [HEa vmp| 30 ? 48 37 2 F_ﬁ_____*.f-»—r-"—"”' 8
C33|047 | [C18]088 | C37 | 050 | [C36 049 | C18|088 | [C37|050 i —

H422IMMP| H421|MMP
€122/ 053 121052

H11 [MMP H413{MMP,
€62 [ 001 c113{ 090

AMMP|  |HE65 MMP
Cc18|oes

H414MMP H
114|003

HB5 [MMP
[C18] 088

H421[MMP
121|052

H1 VP Fi53 [\ilP FI85 MMP HATZMMP

WHITE 15621001 | [RRmekball C37 | 050 cisloss | | REMT6 (=37 051
H4T4MMP L e Tl FLAT LR 422)MM
114] 003 CaB | 049 crizoco | MY CI3 047 122053

RLM 81

13




D Bf109G-14, Oblt. R. Schlegel, 10./JG 4, Jiterbog - Damm, Némecko, brezen 1945

Rolf Schlegel se narodil 14. €ervna 1922 v Sasku a po absolvovani stihaciho vycviku byl zafazen k 11./JG 2, kterd v té dobé bojovala s britskymi letci nad
Kanalem. S touto jednotkou se zanedlouho presunul na africké bojisté. Zde utrpél zranéni a po rekonvalescenci smérovaly jeho kroky k EKdo 16, zkuSebni
jednotce uréené k testovéni raketového Me 163. V Lété 1944 jiz slouzil u JG 4, jmenovité u jeji Sturmgruppe, létajici s téZce vyzbrojenymi Fw 190A-8/R2.
Pozdéji létal u Ill. Gruppe JG 4 na strojich Bf 109. Pfed koncem valky byl pFevelen k JG 7, létajici s proudovymi Me 262. Béhem boji dosahl dvou sestreld.
Stroj v typické kamuflazi pozdnich stodevitek vyrobenych v Lipsku v tovdrné Erla ma plvodni oznadeni stroje prestfikané erstvou barvou RLM 74
a na pFidi nese emblém strojdl JG 4. Siroké pruhy okolo zadé letounu oznadovaly stroje této JG 4 plsobici v ramci Obrany Rie (Reichsverteidigung).
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E Bf 109G-14, WNr. 464534, EJG 2, Plzen, Ceskoslovensko, kvéten 1945

Jednim z letound, které byly po véalce nalezeny na plzefiském letisti, je také tento Bf 109G-14. Uzivatel stroje neni zcela jasny. Pod poslednim markingem
je zf'etelné oznaceni pFedchozi jednotky. Znak na pFidi patfil KG 55. Tato plivodné bombardovaci jednotka létala az do zafi 1944 s dvoumotorovymi He 111.
Situace na bojisti véak v druhé poloviné roku 1944 vyZzadovala spi$ stihaci nez bombardovaci jednotky, a tak byly tfi Gruppe KG 55 preznaceny na KG(J) 55
a misto Heinkell mély dostat proudové Me 262. Ty véak k jednotce nikdy nedorazily a piloti se museli spokojit s Bf 109G a Fw 190A. V Plzni byla dislokovana
pouze IV. Gruppe, ta véak byla pfevedena pod Erg. KGr (J). V lednu pFiSlo pfeznaceni na I./EKG(J) a v bfeznu 1945 pak na V./EJG 2. V Plzni zistala
az do konce valky jeji 19. Staffel (plvodné 4./EKG(J). Stroj nese kamufldzni schéma tovarny Erla v Lipsku, pouzivané pfevazné u pfedchozich verzi Bf 109G.
Byla charakteristickd klikatym pfechodem mezi barvami RLM 74 a RLM 75 na kFidle. Je mozné, Zze smérové kormidlo, pivodné Zluté barvy, bylo
prestfikano jednou z kamuflaZnich barev. Znak KG 55 (myticky ptak Noh ve $titu) je na tomto stroji pravdépodobné bez barevného podkladu.
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