Fw 190A-8/R2

1/48 Scale Plastic Model Kit

ProfiPACK

edition

Ve druhé poloviné druhé svétové valky patril Focke-Wulf Fw 190 ruznych verzi k tomu
nejlepsimu, éim Luftwaffe disponovala. Fw 190 plnily v Fadé verzi Sirokou $kalu Gkold.

Stihaci verze Fw 190 predstavovaly vykonny, tézce vyzbrojeny stroj.
Nesnadny vyvoj tohoto letounu zacal v roce 1938 na zékladé specifikaci
Technisches Amt RLM. Prvni prototyp vzlétl 1. cervna 1939 a po radé
zmén a mnohdy radikalnich dprav se vyvoj na podzim roku 1940 do-
pracoval k predsériové verzi Fw 190A-0, vyrobené ve 28 kusech. Sest
stroji obdrzela na jare 1941 zkuSebni jednotka Erprobungsstaffel 190
na letiti v Rechlinu, kterd s nimi provadéla provozni zkousky. Ty ovéem
odhalily takové mnoZstvi nedostatkd, Ze RLM témér zastavil dalsi vy-
voj. Nicméné, na doporuceni personalu zkusebni jednotky, dostal kon-
strukéni tym vedeny Kurtem Tankem jesté jednu Sanci. Po provedeni
vice nez padesati zmén na draku letounu vydalo nakonec RLM povoleni
k zarazeni Fw 190 do Fadové sluzby u jednotek Luftwaffe.

Prvni verze, prvni ztrita

Luftwaffe prevzala v ¢ervnu 1941 prvni ze sta objednanych sériovych
Fw 190A-1, vyzbrojenych ¢tyrmi kulomety MG 17 raze 7,9 mm a v zari
1941 jimi jiz byla vyzbrojena celd 11./JG 26 na zapadni fronté. Pfichod
novych stihacek zménil situaci ve vzdudnych bojich, nebot Fw 190A-1
vykonnostné prevySovaly nejen Hurricany, ale také modernéjsi Spitfi-
ry. Nebyly ale nepremozitelné. Prvnim Fw 190 ztracenym v boji se stal
Fw 190A-1 (vyr. ¢. 0028), pilotovany velitelem 11./JG26 Walterem Adol-
phem. Ten byl sestrelen 18. zari 1941 a zahynul.

V listopadu 1941 byla zahajena vyroba dal$i verze, Fw 190A-2, pohdnéné
motorem BMW 801C-2 a vyzbrojené dvéma kulomety MG 17 a dvéma
kandny MG 151 r&ze 20 mm v kidlech. Cast této série méla také pridav-
né kandny MG FF raze 20 mm, ¢imz se vyzbroj dostavala na pozdéjsi
vysoky a velmi U¢inny standard. K vyznamné zméné doslo na jare 1942,
kdy jiz byl k dispozici vykonnéjsi motor BMW 801D-2, jehoz montaz
dala vzniknout verzi Fw 190A-3. V Cervenci pak vyroba plynule presla
na zlepSenou verzi A-4. Obé tyto verze uz byly standardné vyzbroje-
ny dvéma trupovymi kulomety MG 17, dvéma kridelnimi kandny MG 151
a dvéma kandny MG FF, montovanymi rovnéz do kfidla vné podvozko-
vych Sachet.

Masova produkce

V roce 1942 uz vyroba nabihala do vysokych obratek, rozjela se rovnéz
licenéni stavba Fw 190 u firmy Fieseler. | diky tomu dosahla celkova
produkce roku 1942 1878 stroju, coZ byl oproti 224 kusim vyrobenym
v roce 1941 znacny pokrok. V dubnu 1943 vyroba presla na velkosé-
riovou verzi A-5, s identickym kridlem jako u verze A-4, ale s pro-
dlouzenym trupem, ktery se stal nadale zakladni soucasti draku vSech
pozdéjsich verzi az po A-9, véetné bitevnich verzi Fw 190F. V ¢ervenci
bylo k dispozici nové, zesilené kridlo, v némz byly na vnéjsi pozici in-
stalovany kulomety MG 151 misto MG FF. Instalace tohoto kridla dala
vzniknout verzi Fw 190A-6.

Dalsi zménou na vyrobnich linkach byla verze A-7, vyrabéna na konci
roku 1943. Vznikla nahrazenim trupovych kulometd MG 17 kulomety MG
131raze 13 mm. V Unoru 1944 pak vedly dalsi Gpravy ke vniku Fw 190A-8,
kterd se stala nejrozsifenéjsi verzi tohoto letounu s bezmala 1400 vy-
robenymi stroji. Nejpodstatnéjsi zménou byla instalace zarizeni GM-1,
kratkodobé zvySujiciho vykon motoru vstrikovanim oxidu dusného do
motoru. C4st produkce verze A-8 byla vyrobena jako varianta A-8/R2
nebo A-8/R8, obé vybavené kandny MK 108 na vnéjsich pozicich kridel
a pridavnym pancérovanim pilotniho prostoru a prekrytu kabiny.
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Vrchol hvézdicovych verzi

Posledni sériové vyrabénou stihaci verzi s motorem BMW 801 byla
v roce 1945 verze Fw 190A-9, vybavend motorem BMW 801TS o vykonu
1470 kW (2000 K). Paralelné s vyvojem stihacich verzi probihal vyvoj
bitevnich verzi Fw 190F. Tyto stroje mély kridelni vyzbroj redukovanu
na dva kanény MG 151 na vnitrnich pozicich. Vykon motoru byl optima-
lizovan pro operace v nizsich letovych hladinach a stroje disponovaly
Sirokou Skalou podvésné vyzbroje pro Gtoky na pozemni cile, zahrnujici
bomby rlznych razi a fadu variant protitankovych raket. Vzniklo rov-
néz nékolik variant verze G, coz byl stihaci bombardér s prodlouzenym
doletem.

Viyvoj Cisté stihacich verzi pokracoval verzi Fw 190D, ktera byla jed-
notkdm Luftwaffe dodavéna od srpna 1944. Fw 190D vznikl instalaci
motoru Jumo 213A-1do upraveného draku Fw 190A-8.

Ochrénce Rige

Ackoli Fw 190 nikdy nedosahl u stihacich jednotek Luftwaffe tak vel-
kého rozsifeni jako konkurencni Bf 109, stal se vyznamnou soucésti
valecného usili némeckého letectva ve druhé poloviné 2. svétové valky.
Fw 190 bojovaly jak na zapadni, tak na vychodni fronté a jako tézké
stihaci stroje s impozantni vyzbroji ziskavaly od roku 1943 na vyznamu
v jednotkéach protivzdusné obrany RiSe, kde se uplatnily v boji proti pfi-
valu spojeneckych bombardérd. V této roli byla vyznamna predevsim
verze A-8 a jeji pancéfovana varianta A8/R2. Tyto stroje byly se svou
zesilenou vyzbroji pro spojenecké bombardéry skutecné vrazedné. Od
druhé poloviny roku 1944 ovéem jejich hrozbu stale Uspésnéji elimino-
valy doprovodné stihacky P-47D a predevsim vynikajici P-51D Mustang.

Tato stavebnice: Fw 190A-8/R2

Diky prodlouzeni trupu od verze Fw 190A-5 déle, ke kterému doslo kvd-
li zméné tézisté letounu, se konstruktérim oteviely moznosti dalsiho
vyvoje vyzbroje a pancérovani. Pfinosem byl také vys$si vykon moto-
ru BMW 801D-2 (poprvé pouzitého u varianty A-3) o vykonu 1250 kW,
coz bylo 0 103 kW vice ve srovnani s predchozi variantou C-2. Dalsi
vyvoj dospél v Gnoru 1944 do faze Fw 190A-8, a tato verze se stala
nejpocetnéjdim vyrabénym Fw 190 vibec s pfiblizné 6655 kusy. Kromé
standardniho motoru BMW 801D-2 se vyrabéla také jednotka 801Q se
silnéj$im pancérovanim prstencového chladice oleje, ktery byl produk-
tem vyvoje firmy BMW. Samotny motor byl vybaven systémem nou-
zového zvyseni vykonu (Erhéhte Notleistung) pouzivanym u stihacich
variant A-8. Ten zvySoval maximalni vykon na 1460 KW. Pilot mohl tento
vyuZivat po dobu 10 minut.

Kdyz zlovéstnd mracna spojeneckych ¢tyFmotorovych bombardéri za-
Cala devastovat Treti FiSi, byla z Fw 190A-8 vyvinuta tézka stihaci verze
A-8/R2. Vnéjsi kiidelni kandny raze 20 mm u ni byly nahrazeny zbra-
ni MK 108 réze 30 mm. Protoze obranné palba bombardéri z cetnych
kulometl rdze 12,7 mm byla pro Gtocniky velmi nebezpecnd, pribyly
také pancérové desky na bocich kokpitu i na prekrytu kabiny coby do-
datecnd ochrana pilota. Fw 109A-8/R2 byl skutecnym tézkym stihacim
letounem s mimoradné nicivou palebnou silou, ale pridand hmotnost
snizovala jeho letové vykony a ovliviiovala také manévrovaci schop-
nosti letounu. Sturmbocky, jak byly tyto Focke-Wulfy prezdivany, byly
v dusledku toho v boji s nepratelskymi stihaci ve vazné nevyhodé
a samy potrebovaly stihaci kryti.
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Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.

Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
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COLOURS * BARVY * FARBEN *

PEINTURE *
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/A WNr. 680747, Oblt. Hans Weik, 10.(Sturm)/JG 3, Memmingen, Némecko, Gerven 1944

Hans Weik se narodil 6. ervence 1922 v Heilbronnu a do Luftwaffe vstoupil v Fijnu 1941. Po ukonéeni vycviku byl 21. Gnora 1943 odvelen ke Stabu
JG 3 na vychodni frontu, kde sestrelil deset sovétskych letadel. Od kvétna do listopadu pisobil jako instruktor u 4./JGr Ost. Zde doséahl prvniho sestfelu
étyFmotorového bombardéru B-17. Nasledné byl pievelen k 9./JG 3 a 10. Gnora 1944 prevzal veleni nad 10. Staffel JG 3, v jejiz fadach dosahl 23 sestfell
spojeneckych letadel. Dvacet z nich byly étyFmotorové bombardéry. Za dosazené Uspéchy mu byl propujéen 27. Cervence 1944 RytiFsky kFiz.
V dubnu 1945 se jeho novym pusobistém stala lll./EJG 2, kde podstoupil vycvik na Me 262. Po valce vystudoval Hans Weik architekturu a podle jeho projektt
bylo postaveno mnoho staveb. V dliichodu se vénoval lodnimu modelafstvi. Zemfel 5. €ervna 2001 v Heidenheimu an der Brenz. WeikUv stroj nese marking
stroju IV. Gruppe JG 3, tedy Cerny motorovy kryt a stylizovany Adlerfliigel na bocich trupu. Na zadi trupu nese bily pruh, ktery oznaéoval stroje JG 3 v rdmci
Obrany FiSe. Na ném je vlnovka oznaéujici stroje IV. Gruppe. Na smérovce je vyobrazen pocet sestrell k zacatku ¢ervna 1944.
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B Hptm. Gerhard Schrader, 11.(Sturm)/JG 4, Welzow, Némecko, zari 1944

Po smrti Obstlt. Hanse-Giinthera von Kornatzki, ktery zahynul 12. z&Fi 1944 poté, co jeho poSkozeny stroj pFi nouzovém pristani zachytil o vedeni vysokého
napéti, pfevzal veleni I1./JG 4 dvaatFicetilety Hptm. Gerhard Schrdder, dosavadni velitel 8. Staffel. Na postu velitele Gruppe zlstal az do poéatku bfezna
1945, kdy byl nahrazen uzdravenym Maj. Wilhelmem Moritzem, jenz v Eele 11./JG 4 pusobil aZ do konce 2. svétové vélky. Historici uvadéji, Ze divodem
vymény velitele Il. Gruppe byla nepodarend G¢ast této jednotky pri operaci Bodenplatte. Stroj ve standardni kamuflazi barvami RLM 74/75/76 méa na pfidi
znak JG 4, pfed ocasnimi plochami nese oznaeni stroji JG 4 v rdmci Obrany fiSe v podobé &erno-bilo-&ernych pruhd.
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C Fw. Adalbert Koch, 6./JG 300, L6bnitz, Némecko, podzim 1944

Stejné jako sesterska JG 301, také JG 300 byla plivodné uréend k noénimu stihani spojeneckych bombardéri Gtocicich na cile v okupované Evropé.
Zacatkem roku 1944 se vSak preorientovala na denni stihani. Jeji Il. Gruppe, zformovana v Cervenci 1943, byla v lété roku 1944 vyzbrojena tézce
vyzbrojenymi a pancéfovanymi stroji Fw 190A-8/R2 nebo R8 uréenymi k Gtokliim na spojenecké bombardéry a nadale byla oznadovana jako Sturmgruppe.
Jednim z jejich pilotd se stal Fw. Adalbert Koch, ktery na podzim roku 1944 pouzival stroj oznaceny ,zlutd 15“. Na pancéfovych platech na boku trupu
byl namalovan népis ,Titi Wau Wau“. 0znagenim stroj JG 300 v ramci obrany RiSe byl cerveny pruh okolo zadé trupu. V této dobé jiz byl jen maloktery stroj

vybaven pancéfovymi skly na odsuvné &asti prekrytu. Piloti je nechavali odstranit, protoZze na nich kondenzovala béhem letu ve vySkach vlhkost
azamlzZeni branilo pilotovi ve vyhledu.
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D Lt. Karl Spenst, 8./JG 300, Lobnitz, Némecko, leden 1945

Rekonstrukce podoby stroje Fw 190A-8/R2 ,éernd 10%, se kterym létal velitel 8./JG 300 Lt. Karl Spenst v prosinci 1944. Tento stroj byl fotograficky zachycen
27. listopadu 1944 v Ldbnitz, kdy jesté nesl cihlové ¢erveny pruh na trupu. Oznaéeni JG 300 bylo v lednu 1945 zménéno na modro-bilo-modré pruhy,
zobrazené i natomto schématu. Emblém berlinského medvéda na levé strané je osobnim znakem pilota. Karl Spenst dosahl miniméalné jednoho vitézstvi.
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E wnr. 682989, 5./J6301, Némecko, kvéten 1945

Rozkaz k zaloZeni Jagdgeschwader 301 byl vydan 26. zaFi 1943, pricemz méla byt vyzbrojena jednomotorovymi stihac¢kami a urcena k noénimu stihani.
V bfeznu 1944 byla jeji role zménéna na denni stihani v ramci obrany Ri3e. Jednotka byla plivodné vyzbrojena stihackami Bf 109G-6, v priibéhu doby doslo
k prezbrojeni na Fw 109A-8 a A-9, po nichZ nasledovaly Fw 190D-9. JG 301 byla jako prvni jednotka vyzbrojena na zaéatku bfezna 1945 stroji
Ta 152. Zobrazeny Sturmbock byl v kvétnu 1945 nalezen spojeneckymi jednotkami. 2luto-(:erven9 pruh okolo zadé stroje identifikoval letouny

JG 301 zarazené do obrany Rise.
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Fw 190A-8/R2 STENCILING POSITIONS
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