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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem
a padem ve druhé svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109.

Letoun, ktery koncepci vyrazné predbéhl svou dobu, se stal tahou-
nem stihaciho letectva od prvnich vale¢nych konfliktd nacistického
Némecka az do jeho horkého konce. Historie Bf 109 se zacCala pséat
v obdobi let 1934-35, kdy Ri$ské ministerstvo letectvi formulovalo
specifikace zakazky na vyvoj jednomotorového jednoplo$ného sti-
haciho letounu. Prestizni soutéZe se z(castnily firmy Arado, Hein-
kel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované
plsobil jako technicky reditel profesor Willy Messerschmitt, jehoz
renomé znacné posilil Uspéch s nedlouho predtim dokonéenym ku-
ryrnim Bf 108. Messerschmittovym cilem bylo zkonstruovat letoun
s co nejlepsim pomérem vykonu k celkové hmotnosti a velikosti
stroje. Zaroven se zaméril na co nejcistsi aerodynamiku. Vysledkem
jeho snazeni byl kompaktni letoun s jemnymi aerodynamickymi tvary
a progresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokridld kon-
cepce, zatahovaci podvozek, kridlo s velmi Stihlym profilem, pohyb-
livé sloty nebo vztlakové klapky. Ani uzaviratelny prekryt kabiny nebo
skorepinova konstrukce trupu nebyly Ctyri roky pred za¢atkem druhé
svétové valky obvyklé. Bf 109 byl jiZz od pocatku nadéjnym projektem
a v soutézi ponékud prekvapivé zvitézil nad renomovanéjsimi konku-
renty. Problémy s hnaci jednotkou ovSem vyresila az vyména motoru
Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu s pozdéjsim DB 605 spojen s celym
vyvojem a sluzbou Bf 109. Radovy invertni vidlicovy dvandctivlec po-
hanél nékolik desitek tisic vyprodukovanych ,stodevitek" ve vice nez
25 verzich a variantach.

Ood §panélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tii zkusebnich kust Bf 109 do3lo za ob-
&anské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslény v prosinci
1936. Stroje z predsériové vyroby mély osvédCit schopnosti letounu
v moderni letecké valce. Nasledné se do bojového nasazeni u 2.J/88
Legion Condor zacaly dostavat i sériové stroje varianty Bf 109B-1. Né-
mecko vyuZivalo pro ukazky své nové nabyté letecké sily potencidlnim
protivnikdm i sportovni klani. Triumf letound Bf 109 na leteckém mi-
tinku v Curychu v Lété 1937 byl navic doplnén o nékolik mésiclt pozdéji
ustanovenim rychlostniho rekordu 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 néasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve vel-
mi kratkych ¢asovych Usecich. Navzdory tomu ale doplnovéni novych
strojd k bojovym Utvardm nepokracovalo tempem, jaké by si veleni
Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez po-
lovinu z 643 prvoliniovych stihacich letound. Ovéem béhem nésleduji-
cich mésict roku 1938 se tempo dodévek k bojovym Utvartm zrychlilo,
takZe v okamziku prepadeni Polska (kterého se vSak zUcastnilo jen
néjakych vé sté Bf 109) tak Luftwaffe disponovala zajisté nejlepsi sti-
hackou, jaka byla v kontinentalni Evropé v té dobé k dispozici.

S technickou i mnozstevni prevahou absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe
polskou kampah, prvni obranu Rige, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu
o Francii. V letnich mésicich roku 1940 pak zahdjila svdj do té doby
nejobtiznéjsi Ukol, Gtoky na Velkou Britanii. V tom okamzZiku se ovéem
projevil jeden vazny nedostatek Bf 109, a to nepfipravenost konstrukce
stroje na neseni pridavné nadrze, kterd by zvysila dolet letounu pri
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doprovodu bombardérd nad Britanii. Tato zdanlivd malickost byla
jednim z faktord, které zapficinily pordzku Luftwaffe v Bitvé o Britanii.
Zkusenosti z bojd v roce 1940 pak napomohly pfi vyvoji verze F, kterd
se zacala k bojovym Utvarim dostévat béhem predjafi 1941. Po bojich
nad Kanalem a severni Francii, spiSe jiz defenzivniho charakteru, se
Bf 109F zapojily i do Utonych akci, a to zejména pri operaci Barbarossa
nebo v severni Africe. Do pozdéjsich boji se pak zapojovaly predevsim
Bf 109 verze G a v poslednich mésicich valky pak také verze K.

Ackoli bylo na konci valky zfejmé, Ze se koncepce Bf 109 dostala po
deseti letech sluzby na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj po
celou dobu bojové ¢innosti drzet krok se stihacimi letouny protivniku.
Kromé svého prioritniho urcenti, tedy v roli Cisté stihaciho letounu, se
Bf 109 uplatnily také jako stihaci-bombardovaci, prizkumné, noéni sti-
haci, palubni stihaci, cvicné nebo zachytné stroje.

Messerschmitty Bf 109 z oblohy nezmizely ani po vélce. Nékolik strojt
napriklad pouZivalo aZ do roku 1949 Svycarsko, mnohé létaly v bal-
kanskych zemich nebo v Ceskoslovensku, kde byly provozovany jak
v plvodni podobé, tak v prestavéné varianté, pohanéné motory Jumo
211 (a oznacené Avia S-199).

Tato stavebnice: Bf 109G-10 Erla

Verze Bf 109G byla pfimym pokracovatelem provedeni Bf 109F. Hlav-
nim rozdilem byl vykonnéjsi motor DB 605, ktery byl dalSim vyvojem
DB 601. Vzniklo nékolik verzi a subverzi Bf 109G jak s pretlakovym,
tak nepretlakovym kokpitem a vyvoj pomalu sméroval k nové verzi
Bf 109K, pro kterou byl pripraven novy motor DB 605D. Ten byl ovSem
vyuzit také pro prechodné reseni, které vzniklo v tovarné Erla. Byl
pro néj vyuzit drak drivéjsiho provedeni G-14, které se objevilo jiz v
cervenci 1944 jako nahrada za G-6, pricemz zahrnovalo vSechna dil¢i
vylepSeni do té doby na G-6 provedena. DB 605D dostal stejné jako
DB 605AS vétsi kompresor z motoru DB 603 a také automatické ovla-
dani kompresoru podle vysky letu. V été 1944 byly zahajeny dodavky
motort DB 605DM a DMQ, hlavnimi produkénimi verzemi pak byly DB
605DB pro pouziti benzinu B4 se systémem MW50, a DB 605DC, poha-
néné 96oktanovym benzinem C3, bez instalovaného systému MW50.
Motory DB 605D byly instalovany vyhradné spolecné s vétsimi chla-
di¢i oleje typu FO 987, vétsi 54 litrovou olejovou nadrzi a vétsim sa-
nim vzduchu ke kompresoru. Produkce Bf 190G-10 béZela od podzimu
1944, jejich spoleénym znakem byly také vétsi kridelni chladice ALF
907C misto plvodnich ALF 750B, vétsi sani vzduchu ke kompresoru
a vétsi vrtule typu VDM 9-12159 se Sirsimi vrtulovymi listy. Standar-
demse stal jak prekryt kabiny Erla Haube, tak vysokd smérovka.

Bf 109G-10 byly vyrabény v zévodech tfi firem: Erla Lipsko, Messer-
schmitt AG Regensburg a Wiener Neustadter Flugzeugwerke. Pro-
vedeni vychazejici z tovarny Erla bylo jasné rozlisitelné od ostatnich
odliSnym tvarovanim kapotaZe motoru s absenci bouli na pridi pred a
pod vyfuky. Ty si u Mtt Regensburg a WNF vynutila $irsi klikova skrin
motoru a odlisna olejova instalace. V tovarné Erla se s problémem
vyporéadali kompletni zménou kapotéze motoru. Celkem bylo vyrobe-
no 2600 ks verze G-10, vyroba byla ukoncéena v bfeznu 1945.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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i Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného

ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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WNr. 491353, Cap. Ugo Drago, 4° Squadriglia, 2° Gruppo Caccia, Aeronautica Nazionale Repubblicana,

Aviano, Italie, Unor 1945

Po vyhlaseni Italské socidlni republiky dne 18. zafi 1943, loutkového statu na Gzemi Itdlie obsazeném némeckou brannou moci a pod vedenim Benita
Mussoliniho, bylo tomuto statu Némeckem povoleno vytvofit armadu o sile CtyF divizi. Jeji leteckd slozka, nesouci ndzev Aeronautica Nazionale
Repubblicana, sestavala ze dvou stihacich skupin (Gruppo Caccia), torpédové skupiny (Gruppo Aerosiluranti Buscaglia) a nékolika transportnich letek.
Obé stihaci skupiny létaly v roce 1945 s Messerschmitty Bf 109G-6/G-10/G-14. Velitelem 4° squadriglia, nesouci nazev Gigi Tre Osei, byl v té dobé Capitano
Ugo Drago, ktery dosahl sedmnécti sestfell a v dubnu 1945 obdrzel némecky Rytifsky kFiz. Po vilce emigroval do Argentiny, kde se Zivil jako instruktor
létani, ale v roce 1953 se vratil zpét do Itilie a byl pFijat k letecké spoleénosti Alitalia, u niz létal az do roku 1973. Zemfel v Rimé 22. dubna 2007.
Ke konci valky uz nebylo ze stroji pouzivanych ANR vétinou odstrafiovano oznaceni v podobé kFizli na trupu a kfidle, pouze svastika na kylovce byla
zastfikdna a nahrazena oznacenim italskych strojl. Toto oznaéeniv podobé italské vlajky olemované Zlutymi trojlihelniky bylo doplnéno i na boky trupu.
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B Hptm. Erich Hartmann, 1./JG 52, Gorlitz, Némecko, duben 1945

Jagdgeschwader 52 zlstal vérny az do konce 2. svétové valky, ktery jej zastihl ve funkci velitele jeji I. Gruppe. Pocet jeho sestrell se zastavil na &isle 352.
Za své Uspéchy byl 25. srpna 1944 vyznamenan Rytifskym krizem s dubovou ratolesti, meci a brilianty. Po valce byl pfevezen do zajateckého tdbora
za Uralem, z néhoz byl propustén az v roce 1955. Nasledujici rok vstoupil do Fad zdpadonémecké Luftwaffe a ujal se veleni JG 71, prvni stihaci jednotky
povalecné Luftwaffe, ktera byla vyzbrojena proudovymi stihaékami. Do diichodu odeSel v roce 1970 a zemfel 20. z4Fi 1993. Hartmanndv letoun nesl éerny,
bile lemovany tulipdn na pridi. Pod kabinou na levé strané bylo namalovédno srdce se jménem Hartmannovy manzelky. Oznaéeni stroje velitele Gruppe

v podobé dvojitého klinu bylo provedeno pouze bilym lemem.
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C Lt. Friedrich-Wilhelm Schenk, 2./JG 300, Borkheide, Némecko, Unor 1945

Schenkovi pratelé z Fad leteckého personélu vymysleli tomuto pilotovi prezdivku Timo-Schenko. Mél to byt Zert vyuzZivajici jméno sovétského marsala
Semjona Konstantinovi¢e Timosenka, ktery se vSak rychle ujal a mechanici tuto prezdivku namalovali i na trup Schenkova stroje. Friedrich-Wilhelm
Schenk létal u JG 300 od cervence 1944 az do bFezna 1945, kdy byl pfevelen k JG 7, u niz pilotoval proudové stihacky Me 262. BEéhem bojli 2. svétové
valky dosahl celkem sedmi sestfell protivnikovych letadel. Po vélce létal u spoleénosti Lufthansa.
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D Oblt. Alfred Seidl, I./JG 3, Paderborn, Némecko, 2. polovina prosince 1944

V prosinci 1944 obdrzel velitel I. Gruppe Oblt. Seidl novy stroj Bf 109G-10 z vyroby v tovarné Erla v Lipsku. Gruppe v té dobé sidlila na letisti Paderborn,
odkud podnikala lety proti americkym a britskym jednotkdm. S nejvétsi pravdépodobnosti vedl Oblt. Seidl s timto letounem svou jednotku pfi operaci
Bodenplatte 1. ledna 1945. Cilem Gtoku bylo leti$té v Eindhovenu. Marking stroje byl doplnén o bily pruh pred ocasnimi plochami, ktery oznacoval stroje
JG 3 v rdmci jednotek Obrany FiSe. Pfed trupovymi kFiZi bylo namalovano oznaéeni stroje velitele Gruppe a pod odklopnou ¢asti kabiny si nechal pilot
domalovat osobni oznaéeni v podobé éislice 8. Toto oznaceni nosily Seidlovy stroje béhem jeho sluzby u JG 53, u niZ ziskal véech svych 31 vzdusnych
vitézstvi. Zvlastnosti jsou chybéjici kfize na spodni plose kridla. Stroj byl vybaven fotokulometem.
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E WNr. 490655, Lt. Antonius Woffen, 6./JG 27, Rheine-Hopsten, Némecko, zacatek brezna 1945

Antonius Wéffen se zlcastnil leteckych boji s JG 27 od kvétna 1943, kdy byla tato jednotky nasazena na jizni fronté, aZz do 11. bfezna 1945,
kdy byl v tomto letounu sestfelen protiletadlovou palbou pobliz méste¢ka Rheinberg a po UspéSném nouzovém pristani zajat americkymi vojaky.
Béhem 2. svétové vélky dosahl Woffen péti potvrzenych vitézstvi. Na fotografiich poFizenych po pristani je vidét, Ze pod Zlutym Cislem 24 je zFetelné starsi
oznaceni v podobé Cislice 5. Marking doplfiuje zeleny pruh pied ocasnimi plochami, ktery identifikoval stroje jednotky JG 27 v rdmci Obrany FiSe.
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Bf 109G-10 Erla STENCILING POSITIONS
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