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Legendarnimi letouny nemuseji byt vZdy jenom bojové stroje. Legendou prvni velikosti se stal také
maly a jednoduchy sportovni letoun, ktery vznikl pred tri ctvrté stoletim a je obliben dodnes.

Ministerstvo narodni obrany vzneslo v roce 1946 pozadavek na
vyvoj cviéného letounu pro pfipravu budoucich vojenskych pilotd.
Mélo se jednat o typ, ktery by umoznoval uceleny pilotni vycvik
vCetné ndcviku akrobacie s tandemovym usporadanim kokpitu.
Konstrukénich praci se ujal tym vedeny reditelem tehdejsi Zlinské
letecké spolecnosti, Ing. Karlem Tomasem, nékdejsim spoluzakla-
datelem tovarny Letov a pozdéji, v poloviné tricatych let, $éfkon-
struktérem leteckého oddéleni Tatry. V Tatrovce se stavély licencni
Blickery Bl 131 a pozdéji také letouny vlastni konstrukce jako Tatra
T-101a 201. Z nich také Ing. Tomas pfi navrhu nového typu vychéazel,
konstrukéni tym vsak Fidil na délku, protoze musel v roce 1946
odejit do lethanské Avie. Dalsi vyvoj Trenéru nasledné prevzal
Svatopluk Zdmecnik a po ném Jiri Navratil. Novy cvi¢ny letoun byl
smidené konstrukce s trupem svarovanym z trubek a potazenym
ve stfedni a zadni ¢asti platnem. Kridlo bylo celodrevéné, s platé-
nym potahem od nosniku k odtokové hrané. Drevénou konstrukci
mély i ocasni plochy, kormidla byla potazena platnem. Klapky byly
ovladany elektromechanicky, brzdy byly hydraulické. K pohonu byl
vybrén ¢tyrvalec Walter Minor 4-111 o maximalnim vykonu 77 kW
(105 K), ktery pohanél drevénou vrtuli V-26.

Prvni zmény

Tovarni pilot Ladislav Svab zalétal prvni prototyp 20. Fijna 1947
a poté, co mu byla déna prednost pred konkurenénim projektem
Praga E-112, byla v roce 1949 zahéajena sériova vyroba s vojenskym
oznacenim C-5 a civilnim Z-26. Béhem dvou let bylo vyrobeno 163
téchto strojl, priméarné pro potieby armadniho vycviku. Trenéry se
ale dostavaly také k aeroklublm a miFily i do Polska a Rumunska.
Problémy s drevénym kridlem vedly k jeho prepracovani na celo-
kovovou konstrukci. Pozménén byl jeho pldorys, plvodné lome-
na odtokova hrana byla ,narovnana“. Kovovou konstrukci dostaly
i ocasni plochy, u kterych byly navic pozdéji koncové oblouky na-
hrazeny kvlli zjednodu$eni vyroby rovnym zakonc¢enim. Hydrau-
lické brzdy byly nahrazeny jednodudsimi mechanickymi. Takto
upravené letouny dostaly oznaceni Z-126 a na tento standard byly
upravovany také jiz existujici Z-26. Jak Z-26 tak Z-126 dostévaly
v nékterych pripadech elektricky startér, ten byl ale pozdéji kvali
Uspore hmotnosti demontovan a nahrazovan startovanim klikou.
V obou pripadech se létala séla z predniho sedadla.

Trenéri verze Z-126 (vojenské oznaceni C-105) bylo vyrobeno 166
kusU a jejich export se rozs$ifil na jedenact zemi.

Sestivalec nastupuje

Diky Trenéru se stal akrobaticky vycvik v tehdejsim Ceskosloven-
sku béZnou zélezitosti, zaroven se ukazovalo, Ze by tento typ mohl
byt vhodny pro vlekani vétroid. Ctyrvalcovému Minoru ovdem
chybél vykon, a tak doslo k instalaci Sestivalcového Minoru 6-ll|
o vykonu 118 kKW (160 k) spojeného se specialné navrzenou vle¢nou
vrtuli. Deldi motor si vyzadal presunuti olejové nadrze z motorové
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prepazky do korene levé poloviny kridla, stroj byl také odlehcen
odstranénim pristrojového vybaveni a fizeni v prednim kokpitu,
kde zlstala jen sedacka. Odstranéno bylo i elektrické ovlddani
vztlakovych klapek a nahrazeno mechanickym - pakou na pravé
strané zadniho pilotniho prostoru. Vétéina Bohatyrd dostala také
pridavnou nadrz za zadnim sedadlem, pfistup k plnicimu hrdlu byl
zajistén pres zip ve tvaru pismene V, ktery byl umistén na levé
strané za kabinou.

S novym motorem a vrtuli

Ve druhé poloviné 70. let nastal nedostatek motorl Minor 6-lIl
a proto byly do jiz existujicich Z-226T montovény opét Ctyrvalco-
vé Minory 4-11l. Olejova nadrz v koreni levé poloviny kridla ovsem
zUstala zachovéna, stejné jako mechanické ovladani vztlakovych
klapek. Vzniklo tak celkem 22 kusl verze Z-126T. Ndsledné zacal
byt Minor 6-1ll nahrazovan modernéj$im motorem M-137 o vykonu
132 KW (178 K). | tato pohonna jednotka byla spojena s drevénou
vrtuli, podle uréeni mohla byt instalovana bud cestovni, nebo vle-
karska. Tyto stroje dostaly oznaCeni Z-226M, od roku 1986 zacaly
byt nékteré z nich prestavovany na verzi Z-226MS instalaci ko-
vové vrtule V-503A s autonomnim automatickym stavénim. Vyvoj
nasledné sméroval k modernizovanému provedeni Trener Master
oznaCenému Z-326, pfipadné C-305 a poté odvozenou verzi Z-526.
Dalsi vyraznou modernizaci vznikl typ Z-726, ktery vSak byl jiz la-
buti pisni vyvoje dvousedadlovych Trenéru.

Tato stavebnice: Z-526 Trenér Master

V roce 1957 doslo k zadsadni modernizaci Trenéra. Letoun ozna-
Ceny jako Z-326 dostal zatahovaci podvozek, novy prekryt kabiny,
hydraulické ovladani brzd a moznost instalace pridavnych pali-
vovych nadrzi na konce kridla. Zaroven byl zvétSen objem vnitr-
nich nadrzi ze 35 | na 45 L. ZvySené vzletovad hmotnost si vynutila
zvétseni plochy kridla, ¢ehoz bylo dosazeno zvétSenim rozpéti.
Pribyla také moznost letd IFR (pfistrojovych letd bez viditelnosti
zemé). K pohonu slouzil motor WM 6-llI, ktery pozdéji nahrazova-
ly motory M-137. Jimi pohanéné verze dostala oznaceni Z-326M.
Instalaci automaticky stavitelné vrtule V-503A pak vznikla verze
7-326MF, zatimco montaz této vrtule na Z-326 s motorem Minor
dala vzniknout verzi Z-526. Zaroven doslo k nékolika drobnym
zménadm na pristrojovém vybaveni a zménil se také tvar snimatel-
nych koncovych pfidavnych nadrzi. Celkem vzniklo 61 kust Z-526,
nékteré stroje pak byly prestavény na motor M-137, ¢imz vznikla
verze Z-526M. V roce 1969 vedla montéz nového silnéjsiho mo-
toru M-137A a vrtule V-503A k provedeni Z-526F. Doslo zéroven
ke konstrukénim a pevnostnim Upravédm draku podle amerického
predpisu FAR PART 23. Z-526F je diky tomu vhodny pro véechny
druhy vycviku véetné akrobacie ve dvojim obsazeni. Vyrobilo se
173 kusu, vétdina byla doddna do zahranici. Tehdej$i Svazarm ob-
drzel jen nékolik mélo Z-526F.
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N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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A Z-526M, s/n 909, OK-VRC, soukromy majitel, letisté Liné, Ceska republika, 2022

Letoun, ktery dnes 1éta v atraktivnim modro-bilém zbarveni a jehoZ domovem je bud hangar €. 3 na letisti v Linich, nebo leti$té v Rakovniku, byl vyroben
v roce 1966 jako Z-326. Zélet byl proveden 6. ¢ervna toho roku a poté putoval k zdkaznikovi do Francie, kde létal s imatrikulaci F-BNMX do roku
1977. Nésledovalo uskladnéni a v prosinci 1992 byl firmou ZLIN-AVION service dovezen zpét do CSFR. V roce 1994 byla provedena generalni oprava
s vyménou hlavniho nosniku a kridel za nov4, soucasné s prestavbou na typ Z-526M. Nésledoval prodej na Slovensko, kde létal do roku 2007 v AK Holi¢
jako OM-VOR. Dalsi etapou zivota tohoto Trenéra byl Nowy Sacz, letisté Lososina Dolna v Polsku, kde ziskal imatrikulaci SP-KSM. Dne 2. Cervence
2008 s nim jeho pilot nouzové pfistal na bricho pfimo na kFiZovatku silnic poté, co vyéerpal omylem palivo ze spadové nadrze. Letoun byl opét odkoupen
a dopraven do Otrokovic, kde nasledovala oprava po nehodé, spojena s generalni opravou a instalaci nového pravého kridla. To vSe jiz probihalo v reZii
nového majitele, ktery si letoun prevzal v roce 2010. Letoun obdrZel novou poznavaci znacku i zbarveni v duchu schématu, ve kterém létaly v Sedesatych
letech Trenéry imatrikulace OK-VRB a OK-VRF.
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B Z-526F, No. 1273, SP-EMF, Grupa Akrobacyjna Zelazny, Poznan, Polsko, léto 2012

Letoun byl vyroben v roce 1973 a nasledné prodan polskému aeroklubu. V prosinci 1999 vznikla na letisti Zielona Géra akrobaticka skupina, sponzorovana
tehdy vznikajici siti Zelezafskych prodejen Zelazny. Pfi svém vzniku disponovala dvojici Z-526AFS a jednim Z-50LA, ke kterym pFibyl v roce 2001 jeden
Z-526F. Piloti skupiny udivovali svym uménim na leteckych dnech nejen v Polsku, ale také v Némecku. V roce 2004 se jejim vedoucim stal Lech
Marchelewski a o tfi roky pozdéji zacala skupina nacvicovat Sesti¢lennou formaci, kterd méla mit svou premiéru na leteckém dnu v Radomi. PFi premiére
1. z&Fi v8ak doslo k tragédii. V 15:01 mistniho ¢asu se pFi prechodu do manévru zvaného ,riize” srazily stroje ¢.1(Z-526F, SP-CDF) a €. 2 (Z-526AFS, SP-ELE).
Oba piloti, plukovnik ve vysluzbé Lech Marchelewski a Piotr Bachanowicz, zahynuli. Druhy Z-526AFS (SP-CSU) misto stfetu tésné minul. Skupina pak
pokradovala v ¢innosti nejprve jako tfiélennd, s planem vratit se k Sesticlenné v roce 2009. Nasledné doslo k presunu skupiny do Poznané. Dnes provozuji
,Zelezni“ dva letouny Z-526F, ten s &islem 9 nese imatrikulaci SP-EMF a je zobrazen v provedeni odpovidajicim obdobi pfed mezinarodni leteckou vystavou
ILA 2012. Pfed tim se ovSem podrobil generdlni opravé v Otrokovicich (rok 2008), pfi niZ obdrzel mimo jiné i barevné schéma nového provozovatele,
zatimco letoun byl stale v majetku AK Poznan.
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C Z-526, No. 1048, D-EDTP, soukromy majitel, letisté Liné, Ceska republika, 2023

Letoun byl vyroben v roce 1968 a v ¢ervnu téhoz roku si jej pfevzal pan Artur Beth (Porta Westfalica, Némecko). Letoun dostal imatrikulaci D-EDTP a krétce
pred akrobatickym mistrovstvim svéta v Magdeburku jej osedlal némecky reprezentant Richard Hecht. Ten si délal nadéje na Uspéch, ale pouze do chvile,
nez se na scéné objevil eskoslovensky tym se svymi zbrusu novymi Z-526AS. V prubéhu soutéze vSak doslo 21. srpna ke vpadu ,spidtelenych* vojsk
a ¢eskoslovenska reprezentace z mistrovstvi odstoupila. Hecht pak letoun dlouha léta provozoval a v deniku letounu jsou zapsana zajimava jména, jako
Ladislav Bezak, prvni akrobaticky mistr svéta (v té dobé jiz v emigraci) nebo nékdejsi eso Luftwaffe Walter Wolfrum (137 sestreld). Na konci 90. let jiz
letoun prili$ nelétal a v roce 2000 byl odprodan jinému majiteli v Némecku. Od néj pak letoun odkoupil stavajici ¢esky majitel a ponechal letounu jeho
plvodni imatrikulaci. V té dobé mél letoun nalétano pouhych 1 114 hodin. Smérovku ozdobila v novém zbarveni kresha divky od Antonia Vargase,
na pravoboku je ndpis Small Beautiful Doll, ktery je parafrdzi ndzvu Big Beautiful Doll namalovaném na P-51D plukovnika Johna D. Landerse
(14,5 sestrelu), velitele 78" FG. Na levé strané motorového krytu je dal$i odkaz na americké P-51, napis Daddy’s Girl, se kterym létal Ray S. Wetmore
(21,25 sestrelu). Ten ovéem pouzitym fontem predloze neodpovida. Majitel opatfil nazev Fimskou dvojkou, protoZe dfive vlastnil jiny Trenér s timto ndzvem.
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D Z-526F, No. 1242, OE-CSA, Rakousko, 2019

Letoun vyrobeny v roce 1973 putoval nejprve do Madarska, kde obdrZel imatrikulaci HA-SAR a létal tam aZ do roku 1987, kdy byl odprodan do Grazu
v Rakousku. Tam obdrzel registraci OE-CSA a také atraktivni zbarveni. V roce 1991 se objevil v AK Punitz, roku 1999 havaroval a dalsi nehodu mél v roce
2001, kdyZz s nim musel pilot nouzové pristat nedaleko Pottelsdorfu po ztraté tlaku paliva. O deset let pozdéji, konkrétné 19. srpna 2022, ohlasil pilot
po pfistani pfi pojizdéni na letisti Breighton (UK), Ze nemize letoun smérové ovladat a ndsledné narazil do akrobatického Van RV-6. Netastny letoun byl
opét opraven. V Otrokovicich se postarali o pravou polovinu kridla i motorové kryty a dnes uz opét Léta. Jen tyden pfed posledni nehodou byl OM-CSA na
navstévé v Novém Mésté nad Metuiji.
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E Z-526F, No. 1266, OK-DRB, soukromy maijitel, letisté Pribram, Ceska republika, 2020

Tento letoun byl vyroben v roce 1973 pro rumunsky aeroklub a obdrZel registraci YR-ZAN. Ten jej spolu s nékolika jinymi letouny odprodal
v 1. 1992 belgickému pilotovi (Gino Loosen). Po generélni opravé obdrZel stroj novou znaéku 00-MFG a zajimavy tmavé zeleny metalicky natér. Pilot
biz-jetu si svého Trenéra uzival aZ do roku 2011, poté se jej rozhodl po servisu o Otrokovicich odprodat s tim, Ze by rad letoun prodal do zemé jeho vzniku.
Souéasny majitel ¢ekal na pfilezitost zakoupit Trenéra jiz néjakou dobu a na nabidku z Otrokovic b&hem 24hodinové hity na rozmyslenou kyvnul. Letoun
obdrzel znacku OK-DRB a od té doby s nim majitel léta z leti$té v Pfibrami. Rad se (&astni leteckych akci a sletd, OK-DRB je tedy ¢asto k vidéni na riznych
letiStich. Zajimavosti je jeho zbarveni, které ma jiz od dob pobytu ve Svycarsku. Svétlejsi barva vypadéa na mnoha fotografiich jako svétle zelena metaliza,
jedna se ale o Sedo-stfibrnou barvu, ktera se rada nechava ovlivnit svételnymi podminkami...
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F Z-526M, No. 1006, soukromy majitel, OK-LAC, Ceska republika, 2011

Tento letoun byl vyroben v roce 1966 jako prvni sériovy dvousedadlovy Z-526 a téhoz roku byl prodan do Némecka, kde létal jako D-EGED. Poté byl
odprodan do Spanélska (SE-XFE), ale v roce 1998 se vratil zpét do Némecka, kde byl plivodni motor WM 6-11l vyménén za M-137A. Stroj dostal imatrikulaci
D-EHWJ a slouzil ve Flugschule Stahnke. Zde absolvoval také vzlet se zataZzenim podvozku na zemi. Po této nehodé se letoun podrobil generalni opravé
v Otrokovicich a byl uveden do typového stavu Z-526M. Zndmy akrobat Klaus Lenhart jej zakoupil poté, co byl letoun nahrazen ve flotile $koly novéjsi
Z-526F. Klaus byl nejmladsi syn zakladatele firmy LEKI a od roku 1984 jeji generalni Feditel. Byl leteckym akrobatem, Géastnil se i Fady soutézi a sedlal
i specidl Extra 300L. Od roku 1992 vyrabi vétSinu produktl tachovska spoleénost Novasport, kterou Klaus Lenhart zalozil. Jeho Z-526M byl registrovan
v Ceské republice jako OK-LAC, provozovatelem bylo Letecké sportovni centrum Karlovy Vary, kde letoun také dolétal. Nasledné byl demontovan a ulozen.
V roce 2012 Klaus Lenhart bohuZel zahynul pfi letecké havarii, den pfed svymi 57. narozeninami (30. 4. 2012). O rok pozdéji byl letoun odprodan dalsi
soukromé osobé v Némecku a jeho dalsi osud je zatim neznamy.
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