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Existuje jen malo letadel z druhé svétové valky, které mély tak jednostranné skore
v poméru sestrell a ztrat, jako Hellcat. Jeho vykonnostni posun oproti predchudci

jménem Wildcat byl obrovsky.

Hellcat byl dalSim krokem v ko ici* linii letadel firmy Grumman a od
samého pocatku byl vyjimecnou konstrukei. S pokracujici valkou v Ti-
ry nesl na svych bedrech vétdinu tihy tichomorskych leteckych boji
v roce 1942, zaostava v nékterych ohledech za svym hlavnim protiv-
nikem, kterym bylo A6M Zero. Japonsky stiha¢ mél lepsi manévrovaci
schopnosti a byl také o néco rychlejsi. Wildcat byl na druhou stranu
lepsi ve stremhlavém letu a stabilnéjsi v zatackach na vysoké rych-
losti. Pfesto bylo zf'ejmé, ze je zapotrebi vyvinout novy stihaci letoun,
ktery Zero prekona ve vsech ohledech.

S ohledem na zku$enosti

Grumman zacal pracovat na néstupci typu FAF Wildcat jiZ v roce 1938
(tj. pouhé tfi roky poté, co byl Wildcat dokonéen), takze pri navrhu no-
vého prototypu s oznacenim XF6F-1 nemusel zacinat zcela od nuly.
Leroy Grumman a jeho $éfkonstruktéri Jake Swirbul a Bill Schwen-
dler béhem vyvoje Uzce spolupracovali se zkusenymi piloty Wildcatl
a také s Uradem pro letectvi amerického ndmornictva (BuAer), aby
pochopili, co letectvo ndmornictva a ndmorni péchoty potrebuje. Pod-
néty od zkudenych pilotl zahrnovaly napriklad vy$si polohu kokpitu a
zvétSeny sklon pridé pro lepsi vyhled z kabiny. Nakonec vznikl stroj,
ktery s predchddcem nemél nic spoleného. Kridlo bylo presunuto ze
stredu trupu do jeho spodni ¢asti. Mechanismus sklapéni kridla umoz-
noval jak hydraulické, tak rucni skldpéni s otacenim kolem diagonalni
osy, pficemz se vnéjsi casti kridla priklapély k trupu s ndbéznymi hra-
nami smérujicimi dold. Misto ru¢né ovlddaného hlavniho podvozku s
Uzkym rozchodem, ktery byl ukotven v trupu Wildcatu, dostal novy sti-
hac robustni, hydraulicky ovlddany podvozek se Sirokym rozchodem.
Podvozkové nohy se pfi zatahovani do kridla otacely o 90°.

Vice sily pro pekelnou koéku

Pro novy palubni stihaci letoun byl plvodné uréen 14vélcovy dvourady
hvézdicovy motor Wright R-2600 Twin Cyclone o vykonu 1300 kW, ale
na prani BuAer pouZili u Grummanu pro druhy prototyp vykonngjsi
18valcovy agregat Pratt & Whitney R-2800 Double Wasp o vykonu 1500
kW. Zména si vyzadala zesileni draku, ale vyplatila se, protoze diky
ni vyznamné vzrostly vykony. Prvni XF6F-3 s motorem Cyclone vzlétl
26. Cervna 1942, druhy, jiz s motorem Double Wasp, letél poprvé 30.
Cervence 1942. O dva mésice pozdéji uz vzlétl prvni sériovy F6F-3 po-
hanény motorem R-2800-10 (3. fijna 1942) a operacni pripravenosti
dosahl Hellcat, jak byl novy letoun pojmenovan, v Unoru 1943 u jednot-
ky VF-9, operujici z paluby letadlové lodi US.S. Essex.

Nézev Hellcat navazal na tradici ,kocicich stihacek" firmy Grumman
a nazev nejenze naznacoval, kam budou nepratelé posilani, ale pred-
stavoval také slovni hficku. Tento vyraz totiz kdysi na divokém Zapadé
oznacoval hospodské rvace, a pravé o néco takového ndmornictvu Slo.
Potrebovalo drsného bojovnika s tvrdymi péstmi, ktery by také doka-
zal néjakou tu rénu vydrzet..
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Hellcat byl vyrazné vétsi a zhruba o 60 procent tézsi nez Wildcat. Mél
sice stejnou vyzbroj jako Wildcat verze F4F-4, tedy Sest kulometd M2
Browning raze 12,7 mm v kridle, ale vezl si vétsi zasobu streliva. Za-
timco F4F-4 si musel vystacit s 250 ndboji na hlaven, novy Hellcat jich
mél k dispozicci 400, coz umoznovalo pilotim delsi ¢as strelby. Hellcat
mél také mnohem vykonnéjsi motor, nesl vice paliva a celkové mél
robustnéjsi konstrukci. Vazil vice nez dvojnasobek toho, co jeho hlavni
protivnik, A6M Zero. Presto se jednalo o stihaci letoun v kazdém slova
smyslu, navrzeny podle poZadavku pilotd.

Strileni krocand

K prvnimu bojovému stretu Hellcatd s nepfitelem doslo 1. z&F 1943,
kdy byl japonsky H8K Emily poslan k zemi dvéma F6F-3. Pfevahu nad
japonskymi stihackami dobfe demonstrovali piloti Hellcatd dne 16.
Unora 1944, kdy v okoli Truku poslali k zemi pres sto japonskych stiha-
Cek a znicili jich vice nez 150 na zemi pri ztraté pouhych Ctyf vlastnich
letadel. O pét dni pozdéji na Marianach znicili dalsich 160 nepratel-
skych letadel ve vzduchu i na zemi.

Jednostranny charakter bojl se naplno projevil v bitvé o Filipinské
more, kterd vyvrcholila 19. ¢ervna 1944 legendarnim ,velkym marian-
skym stfilenim krocan(*. Béhem této bitvy si piloti Hellcatd narokovali
na 350 zni¢enych nepréatelskych letadel. Dalsi ,hon na krocany”, jak se
zacalo soubojim mezi Hellcaty a Zery rikat, se odehral mezi 12. a 14.
fijnem 1944 nad Formosou (Tchaj-wanem), kdy bylo zni¢eno zhruba
300 neprételskych letound pri ztraté pouhych 27 Hellcatd.

Prestoze byl Hellcat postupné nahrazovan typem F4U Corsair, fada
letek amerického ndmornictva si jej ponechala az do samého kon-
ce valky. Pod oznacenim F. Mk.I a Mkl slouZilo nékolik set Hellcatl
u Royal Navy, zejména v Atlantiku a také na Dalném vychodé. Podle
statistik bylo vyrobeno 12 275 Hellcatd vsech verzi a pfi ztraté 270
vlastnich strojd si jejich piloti ndrokovali 5156 sestrel(. To predstavuje
vice nez polovinu vitézstvi letound USN a USMC bé&hem valky!

Tato stavebnice: F6F-3 Hellcat

Prvni sériové verze Hellcatu méla standardni vyzbroj Sesti kulomet(
réze 12,7 mm. Pozdéjsi sériové letouny této verze mély po jednom za-
vésniku pod kazdou polovinou kridla mezi podvozkovou Sachtou a tru-
pem. Spolu s centralnim zavésnikem mohly nést pozdni sériové F6F-3
pumovy naklad o hmotnosti pres 900 kg. Rovnéz bylo mozné nést Sest
pétipalcovych (127mm) raket HVAR.

Trup za prekrytem kabiny mél prosklena okna, ktera byla pozdéji u
F6F-5 odstranéna. Také Celni Stit kabiny se liSil, protoZze F-6F3 jej mél
vyroben ze zaobleného plexiskla, pod kterym bylo namontovéno pan-
cérové sklo pro ochranu pilota, zatimco u F6F-5 bylo pancérové sklo
primo soucasti rému celniho Stitku. Kryt motoru mél vypouklou oblast
kolem vyfukl pod klapkami regulace chlazeni, zatimco u F6F-5 s vy-
konnéjsi variantou motoru Double Wasp mél kryt pozménény tvar bez
vypouklé Casti.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1IN Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN % SYMBOLES *

@ ® @ ® ® © ® ¥

OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT  BROUSIT  VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oToCIT AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT
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l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - L85

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE

=

GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
FLAT BLACK AQUEOUS Mr.COLOR
NAVY BLUE WHITE
INTERMEDIATE BLUE GRAY
[H58 | INTERIOR GREEN RED
TIRE BLACK H329 Cc329 YELLOW
CLEAR RED Mr.METAL COLOR
CLEAR YELLOW DARK IRON \
H93 CLEAR BLUE ALUMINIUM |
CLEAR GREEN Mr.COLOR SUPER METALLIC
MEDIUM GRAY SUPER FINE SILVER \
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OPTIONAL.: decal 39, 40, 41, 42
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FLAT BLACK

INTERIOR
GREEN

OPTIONAL: decal 44
G53

INTERIOR

PE29

INT! R
GREEN \i

INTERIOR
GREEN







G44

\{

\)
|

|

v

|

J

JCHD|

J3, J4 - MARKINGS I3[

C3, C4 - MARKING
C5, C6 - MARKING

c4(@cs5(Q)J4

c3(@ce(PJ3

MC214

z

I

X

I

<

o\

(v

)




A1

A2

A8, A9 - MARKINGS

[A B C B D[e]\I8%







II”MARKINGS;E];E ONLY]|

H94
c138
CLEAR GREEN

H91

CLEAR VELI,SW H 1 1

\ E10

H316|
|
CLOSED
G48
@ |
= | &%
g, V62

FINE SILVER

H77
C137
TIRE BLACK

[c40 - MARKINGS X33 [§] ;IR ONLY]

TIRE BLACK

G51(») G4

& \! \\
PE35(3) (® PE36

port side starboard

G18(® G20




o \
FWD

<

G25(®) G26
G18() G20
G17 () G22

G37 () G38

MAS K

8227

OO0
@]@)

ﬂ

anan

OO
]
—

v
Y
Bl
8007

B LIQUID MASK

0])
Q@)

ﬂ

H3 H4

H1




[ PE30 - MARKING B ONLY]
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A Lt. Oscar lvan Chenoweth, VF-38, Segi Point, ostrov New Georgia, zari 1943

Oscar Chenoweth se narodil 16. ¢ervence 1917 v oregonském Salemu. Po studiu na stfedni Skole nastoupil na Oregon State University, v roce 1940 studium
prerusil a v fijnu 1940 vstoupil do fad ndmornictva. Po absolvovani stihaciho vycviku ENS Chenoweth plsobil jako instruktor u cviéné jednotky. V poloviné
roku 1943 byl odeslan k VF-38 pusobici v Pacifiku. Zde dosahl svého prvniho sestrelu 15. zaFi 1943, kdy nedaleko ostrova Ballale sestrelil japonské Zero.
0d ledna 1944 létal u VF-17 na Corsairech, kde dosahl dalSich 7,5 vitézstvi nad japonskymi stroji. Od ¢ervna 1944 velel squadroné stfemhlavych
bombardérd. V roce 1954 opustil americké namornictvo a nasledné pracoval pro firmu Chance Vought. Zemrel 9. kvétna 1968 na infarkt. Cerveny lem
vysostnych znak( byl zruden k 14. srpnu 1943 kvili mozné zdméné s japonskym Hinomaru. Neni fotograficky potvrzené, Ze jej Chenowethlv letoun mél
jesté vdobé dosazeniprvniho sestrelu. Je mozné, Ze v té dobé jiz nesl znaky s modrym lemem.
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B Ens. Gordon Arthur Stanley, VF-27, USS Princeton (CVL-23), rijen 1944

Gordon Arthur Stanley, narozeny 13. ¢ervna 1921 v Seattlu ve staté Washington, béhem 2. svétové valky sestrelil 8 nepratelskych letadel, vSechny v fadach
VF-27. Tato jednotka se proslavila unikdtnim markingem - ko¢i¢i tlamou a oéima, které na pridé vSech Hellcatli jednotky namaloval Robert Burnell.
Vétdina Hellcatd s tlamami byla zni¢ena 24. Fijna 1944 béhem bitvy o zaliv Leyte. Letouny skon ily na morFském dné spolu s lehkou letadlovou lodi
Princeton, potopenou pumou svrZenou ze stfemhlavého bombardéru D4Y Suisei (Judy). VF-27 poté plsobila z paluby CVL-22 Independence, ovéem jiz bez
kocicich tlamiéek a oéi.
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C VF-8, USS Intrepid, léto 1943

Druhd jednotka s oznacenim VF-8 byla zaloZena 1. ¢ervna 1943 a pod vedenim LCDR. Williama M. Collinse Jr. byla odeslana k vycviku na palubu USS
Intrepid, kterd v té dobé plula v Karibském mofi. TFibarevna kamufldz, zavedend od 5. ledna 1943 pro stroje pouzivané v Pacifiku, sestavajici z barev
Nonspecular Sea Blue, Semigloss Sea Blue, Intermediate Blue a Nonspecular White, byla u tohoto stroje provedena mirné odli$né nez u ostatnich stroja.
Vysostné znaky s ¢ervenym lemem byly zavedeny k 28. ¢ervnu 1943.
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D Lt Lochridge, VF-34, ostrov Nissan, 1944

Velmi netypickym markingem - bilym hibetem trupu a éasti ocasnich ploch - se pysnily Hellcaty z VF-34. Neobvykla je také pritomnost pin-upky, ndmorni
stihacky je nosily jen velmi zfidka. Na krytu motoru je nastrikané evidencni ¢islo, pouZzivané zfejmé béhem distribuce strojl od vyrobce k jednotkam.
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E OTU VF-2, NAS Melbourne, Australie, Fijen 1944

Naval Air Station Melbourne byla zaloZena 20. fijna 1942 a prvni vycvik jednotky OTU VF-2 zacal 18. ledna 1943 na strojich F4F Wildcat. Stroje Hellcat zadaly
k jednotce prichazet pocinaje 1. éervnem 1943, kompletné nahradily plvodné pouzivané Wildcaty k 1. Fijnu 1944 a jejich pocet kolisal mezi 75 - 150 stroji.
Béhem roku 1943 absolvovalo pilotni vycvik na této zakladné 546 pilott, od ledna do Fijna 1944 dalSich 916 pilotd. Hellcaty této jednotky nesly na pfedni
¢asti motorového krytu vyrazny marking v podobé pruhu ¢i jinych geometrickych tvaru.
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F6F-3 STENCILING POSITIONS

SH

PU
S33 "Sieumg wank. ISR T 513 WATTER 547 ENCLOSURE 515 S14  S31 HOISTING SLING

HYDRAULIC
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HYD.SYSTEM ACCUM.
PRELOAD 1200 PSI.

RESERVE

DO NOT STAND ON WALKWAY EXTERNAL STARTER

MAIN
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'SOM330-C--30520-3--LIBERTY 1-20-44 INFLATE DRAIN OCTANE
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DEEN S10  normaL werGHT 15 Les. S'1
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N
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ACCESS DOOR
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S8
SDM330-C-~30520-3--LIBERTY |-20-44

TORPEDO DRAG PIN STOWED
ON AFT SIDE STA.67.5 S5

|
30520-3--LIBERTY 1-20-44 S3 S3 30520-3--LIBERTY I-20-44 4pcs 14 PUSH 2 pes S11

oI S21 S26 M S24 PLENG rotons TG A 523
100

MAIN MAIN INFLATE TIRE
FUEL S4 S4 FUEL FUSELAGE BATTERY HERE LIFT POINT ASHORE IIS LBS.
DRAIN DRAIN S7 ACCESS DOOR $25 S20 816 CARRIER 160 LBS.
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