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intro ProfiPACK

No other aircraft of the German Luftwaffe is so intimately connected with its rise and fall in the course of the Second World War than the Messerschmitt Bf 109.
This type, by whose evolution outlived the era in which it was conceptualized, bore the brunt of Luftwaffe duties from the opening battles of Nazi Germany
through to her final downfall. The history of the aircraft begins during 1934-35, when the Reich Ministry of Aviation formulated a requirement for the development
of a single-engined monoplane fighter. Proposals were submitted by Arado, Heinkel, Focke-Wulf and Bayerische Flugzeugwerke. The last mentioned firm
featured a technical director named Professor Willy Messerschmitt, who was riding a wave of popularity based on the success of his recent liason aircraft, the
Bf 108. His goal was to conceive of an aircraft with the best possible performance for the specified weight, size, and aerodynamic qualities. Over the subsequent
months, several prototypes were built that served first and foremost in development flights and further modifications. The aircraft was relatively small, and
compared to the prevailing trends of the time, docile with revolutionary features such as low wing design, the use of a retractable landing gear, a wing with a very
narrow profile, wing slats, landing flaps, weapons firing through the prop hub, and so on. Even the enclosed cockpit and the method of construction were not
very common just four years prior to the beginning of the Second World War. At its conception, the Bf 109 was a very promising asset despite some powerplant
troubles. These were solved by the introduction of the DB601. This engine, together with its extrapolated development DB 605, is umbilically connected to the
types success. These two-row, twelve cylinder inverted V engines powered several tens of thousands of '109s in over 25 versions and variants.

The first combat use was by three developmental Bf 109s in the Spanish Civil War, where they were delivered in December, 1936. The pre-series airframes
were to, first of all, validate the aircraft's abilities in modern aerial combat. Shortly thereafter, production machines in the form of the Bf 109B-1 began to reach
2./J.88, the Legion Condor. The desire of Germany to demonstrate her aerial prowess to potential foes was advanced further in international sport meets. The
triumphs attained in Zurich in the summer of 1937 were complemented several months later by grabbing the speed record of 610.95 kph. In very short order, the
progressive developments represented by the C, D and E versions appeared. Despite this, the delivery of the types to combat units did not sustain a rate that
was desired by military brass. Even by August, 1938, the Bf 109 accounted for less than half of the 643 front line fighters in service. The later months saw
an increase in these rates. By the time of the invasion of Poland (which saw the participation of only a little more than 200 aircraft) the Luftwaffe possessed the
best fighter produced in continental Europe. With both a qualitative and quantitative advantage, the fighter wing of the Luftwaffe entered the Polish campaign,
the first defenses of the Fatherland, Blitzkrieg against the West, and the Battle for France. With one foot in the door that was the English Channel, the Luftwaffe
embarked on the attacks on Britain in the summer months of 1940. Here, the first weakness of the Bf 109 was revealed: the inability to carry drop tanks that
would have enabled the type to effectively escort bombers to England. This was one of the factors that made the defeat of the Luftwaffe in the Battle of Britain
possible. Experiences gained in 1940 led to the development of the 'F' version prior to the spring of 194 1. The elegance of the Bf 109 crested with the 'Friedrich'.
Following a largely defensive stance over the Channel and northern France, the Bf 109F took on a more offensive role in Operation Barbarosa in the east, and
in northern Africa. In later duties with the 'Jagdwaffe' during the second phase of the war in the east, and in the 'Defense of the Reich' from 1943 to 1945, the
Bf 109 served in the form of the 'G' version, followed by the 'K'. Even if by the end of the war it was clear that the development of the Bf 109 was exhausted, during
its combat career, the type was able to keep pace with the foes that it encountered. Besides its primary function as fighter, the Bf 109 also appeared as a fighter-
bomber, reconnaissance platform, night fighter, trainer and rammjager.

The disappearance of the Bf 109 from the skies over Europe was not spelled out by the end of the war. Several examples were in Swiss service up to 1949,
and many flew in the air force of Czechoslovakia in both original form with a DB 605 powerplant and as aircraft built out of necessity with surplus Jumo 211s. The
latter type also served as the first fighter to fight for the independence of the newly formed state of Israel. Finland retired the type as recently as 1954, and Spain
didn'tretire its HA-1109-1112, re-engined Bf 109s, until 1967. The legendary low-wing fighter of Professor Willy Messerschmitt survived the state that developed
it.

uvodem

Zadny jiny stroj némecké Luftwaffe neni vyrazn&ji spojen s jejim vzestupem a padem ve 2. svétové valce, neZ stihaci Messerschmitt Bf 109. Letoun, ktery
svou koncepci vyrazné predbéhl dobu, ve které vznikal, se stal tahounem stihaciho letectva od prvnich vale¢nych konfliktt nacistického Némecka, az do jeho
hotkého konce. Historie letounu se za&ina v obdobi let 1934-35, kdy Ri§ské ministerstvo letectvi formulovalo specifikace zakazky na vyvoj jednomotorové
jednoplo$né stihacky. Projektu se zucastnily firmy Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované pusobil na postu
technického feditele profesor Willy Messerschmitt, jehoz popularita se nesla na viné uspéchu nedavno dokonceného kuryrniho Bf 108. Jeho cilem bylo vytvorit
letoun s co nejvétsSim pomérem vykonu k celkové hmotnosti, velikosti a aerodynamickym vlastnostem. V prabéhu nasledujicich mésict vzniklo nékolik
prototypu, které slouzily zejména ke zkouskam a dalS§imu vyvoji. Letoun byl pomérné maly, oproti stavajicim zvyklostem relativné jemny, s revolu¢nimi
konstrukénimi prvky jako byla dolnokfidla koncepce, pouziti zatahovaciho podvozku, kfidlo s velmi Stihlym profilem, pohyblivé sloty, vztlakové klapky, zbrané
stfilejici osou vrtule, atd.

Dokonce uzaviratelny pfekryt kabiny nebo skofepinova konstrukce nebyly Ctyfi roky pfed zaCatkem 2. svétové valky tak obvyklym jevem, jak by se zdneSniho
pohledu mohlo zdat. Bf 109 byl jiz z pocatku svého vyvoje, i pies problémy s pohonnou jednotkou, velmi nadéjnym projektem. Problémy s pohonem vyiesila
az zastavba motoru DB 601. Ten je spolu s pozdéjSim DB 605 neodmyslitelné spojen s uspéchy Bf 109. Radovy invertni dvanactivalec do V pohanél nékolik
desitek tisic vyprodukovanych ,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach. K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkuSebnich kust Bf 109 doslo za obCanskeé
valky ve Spanélsku, kam byly odeslany v prosinci 1936. Stroje z pfedsériové vyroby meély pfedevsim ukazat schopnosti letounu v moderni letecké valce.
Nasledné se do bojového nasazeni u 2./J.88 Legion Condor zacaly dostavat i sériové stroje varianty Bf 109B-1. Snaze Némecka ukazovat svou leteckou silu
potencialnim protivnikim napomahala i sportovni klani. Triumf letountd Bf 109 na leteckém mitinku v Curychu v 1été 1937 byl dopInén o nékolik mésict pozdéji
ustanovenim rychlostniho rekordu 610,95 km/h. Ve velmi kratkych ¢asovych Usecich nasledovaly verze C, D a E. Pfesto v8ak doplfiovani novych stroju
k bojovym utvardm nepokracovalo tempem, ktery by si veleni mohlo prat. Jesté v srpnu roku 1938 tvofila vyzbroj letouny Bf 109 méné nez polovinu z 643
stihacu prvni linie. Ovéem béhem nésledujicich mésicu roku se tempo dodavek k bojovym utvartm zrychlilo. V okamzik pfepadeni Polska (kterého se vSak
zUc¢astnilo jen o malo vice nez dvé sta Bf 109) tak Luftwaffe disponovala zajisté nejlepsi stihac¢kou, jaka byla v kontinentalni Evropé vyrobena. S technickou
imnozstevni pfevahou tak stihaci ¢ast Luftwaffe absolvovala polskou kampan, prvni obranu Vaterlandu, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu o Francii. S jednou nohou
vykro€enou pres kanal La Manche zahgjila Luftwaffe v letnich mésicich roku 1940 utoky na Britanii. V tu dobu se mj. projevil jeden vazny nedostatek
Bf 109 - nepfipravenost konstrukce stroje na neseni pfidavné nadrze, ktera by zvysila dolet letounu pfi doprovodu bombardér nad Britanii. Tato zdanliva
mali¢kost byla jednim z faktor(, které zapficinily porazku Luftwaffe v Bitvé o Britanii. ZkuSenosti z boju v r. 1940 napomohly pfi vyvoji verze F, ktera se zacala
k bojovym utvarim dostavat béhem predjafi 1941. Elegance Bf 109 u ,Friedricha“ dosahla vrcholu. Po bojich nad Kanalem a severni Francii, spiSe jiz
defenzivniho charakteru, se Bf 109F zapojily i do uto¢nych akci, a to zejména pfi operaci Barbarossa na vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéjsich ukolu
Jagdwaffe ve druhé fazi valky na vychodé i do obrany RiSe v letech 1943 - 1945 se zapojovaly piedevsim Bf 109 verze G a v poslednich mésicich valky pak také
verze K. Ackoli na konci valky bylo jasné, zZe koncepce letounu Bf 109 se po deseti letech sluzby dostala na hranici moznosti, po celou dobu své bojové ¢innosti
dokazaly jednotlivé varianty drzet krok se svymi stihacimi protivniky. Kromé svého prioritniho uréeni stihaciho letounu se Bf 109 objevily i v rolich stihaci-
bombardovaci, prizkumna, noéni stihaci, palubni stihaci, cviéné nebo jako rammijager. ;

Nebe se pro Bf 109 nezavielo ani po skonCeni valky. Nékolik stroju slouzilo az do roku 1949 ve Svycarsku, mnohé létaly v balkanskych zemich,
v osvobozeném Ceskoslovensku, a to jak v pdvodni podobé s motory DB 605, tak v pfestavéné varianté s motory Jumo 211. Zejména tyto stroje pozdéji tvofily
zaklad letectva braniciho svobodu nové budovaného statu Izrael. Finsko zrusilo Bf 109 aZ v roce 1954 a Spanélsko opustilo své HA-1109 a 1112 dokonce
azvroce 1967.



UPOZORNENI

ATTENTION * * ACHTUNG * ATTENTION *

Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclive prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobfe vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilt.

lire soigneusement la fiche d’instructions avant d"assembler. Ne pas utiliser de colle ou de peinture a proximité d’une flamme nue, et aérer la piece de temps en temps. Garder hors
de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants mettre en bouche ou sucer les pieces, ou passer un sachet vinyl sur la tete.

Von dem Zusammensetzen die Bauanleitung gut durchlesen. Kleber und Farbe nicht nahe von offenem Feuer verwenden und das Fenster von Zeit zu Zeit Belliftung 6ffnen. Bausatz
von kleinen Kindern fernhalten. Verhliten Sie, dal Kinder irgendwelche Bauteile in den Mund nehmen oder Plastiktiiten (iber den Kopf ziehen.
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE
GSi Creos (GUNZE) AQUEOUS Mr.COLOR
AQUEOUS Mr.COLOR ] RUSSET

FLAT WHITE YELLOW RLM 04
FLAT BLACK BLACK GRAY RLM 66
RED BROWN H417 c117 LIGHT BLUE RLM 76
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FOR CLOSED ENGINE & GUN COWLING
GO TO THE PAGE 10.
DO NOT USE FOLLOWING PARTS :
E2, E16, E18, E26, E28, E29,
E30, E31, E33, E45, E48, ES3

PRO UZAVRENY KRYT MOTORU A ZBRANI
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APPLY DECAL- ENGINE SERIAL NUMBER
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E30, E31, E33, E45, E48, E53 SEE YOUR REFERENCE FOR THE EXACT NUMBER
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A Uffz. Karl Wolff, 3./JG 52, Pihen/Calais, Francie, srpen 1940

Velmi plsobivou kamuflaZ nesl Bf 109E-3 ,Bila 15, se kterym Uffz. Karl Wolf 30. srpna 1940 pfi pfistani havaroval. Standardni schéma RLM 02/71/65 s pfevazujici
modrou RLM 65 na bocich trupu. Spodni modra, ktera zarover prechazela pres nabézné hrany kfidel, byla pozdéji na bocich ztmavena skvrnami barev pouZzitych
na hornich plochach. Navic letoun dostal plsobivou bilou barvu pfidé, smérovky, koncu kiidel a vy$kovek, coz slouzilo v prvni fadé k rychlé identifikaci. Emblém na pfidi
nalezel |. Gruppe JG 52. Mésic po tvrdém pfistani s ,Bilou 15 byl Uffz. Wolf sestfelen nad Anglii a padl do zajeti.

Jagdgeschwader 52 se stala nejuspésné;jsi stihaci jednotkou Luftwaffe prfedevsim diky svému pusobeni na vychodni fronté. OvSem svou slavu si zacala ziskavat jiz
v dobé boju o Francii a pozdéji v Bitvé o Britanii. Jiz na konci roku 1940 bylo jejim pilotim uznano 177 vitézstvi. OvSem i ztraty byly relativné vysoké. Jen v obdobi Bitvy
o Britanii padlo nebo bylo zajato 53 jejich pilotl. JG 52 byla zvlastni také tim, Ze jeji bojovy letecky park tvofily po celou valku vyhradné Bf 109.
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B Oblt. Josef Priller, Staffelkapitéan 6./JG 51, Francie, podzim 1940

LZluta 1“W.Nr. 5057 velitele 6. Staffel JG 51 Josefa Prillera prosla b&hem svého piisobeni fadou barevnych tprav. Podle nékterych zdroji sestavala pavodni kamuflaz
ze schematu RLM 70/71/65. Potvrdit s jistotou Ize jeji pozdéjsi podobu, kdy byla svétle modra ze spodnich ploch rozsifena az na boky trupu a to vcelku vysoko. Poté
nasledovalo opétovné ztmaveni trupu nepravidelnymi skvrnami barev RLM 02 a 71. Navic bylo schéma horni plochy kFidla, pivodné tvofené lomenymi ¢arami, rozbito
skvrnami a vinovkami stejnych barev jaké byly pouzity na trupu. To je stav z podzimu 1940, ktery zobrazuje nas profil. V tu dobu stroj také obdrzel Zlutou barvu pfidé
a smérového kormidla. Rozsah Zluté na pfidi je predmétem spekulaci. Nékteré zdroje uvadéji podobu zobrazenou na titulnim obrazku krabice tohoto modelu, podle
jinych byla Zluta barva aplikovana pouze na motorovém krytu a vrtulovém kuzelu, jak ukazuje tento profil. Emblém 11./JG 51 ,Gott strafe England!” (Gott punish England!)
zobrazeny na zadni ¢asti trupu je nastiikan bez obvyklého bilého pozadi, pouze s ernym lemem okolo postavy havrana s deStnikem, imitujiciho ministerského
pfedsedu Chamberlaina. Emblém karty srdcového esa — znak Staffel — se stal pozdéji spoleénym rysem nasledujicich prillerovych letoun( jako jeho osobni emblém.
Ten zde jesté nenese znamy napis ,Jutta“. Symboly prillerovych vitézstvi na smérovce (sestavajici ze svislych ¢arek s datumy) casteéné zakryvaji svastiku. Pivovarsky
sladek Josef Priller v obdobi 1939 — 45 dosahl 101 vitézstvi v 1307 operacnich letech. Zobrazeny letoun po ném zdédil dalsi znamy pilot Luftwaffe, Hptm. Herbert
Ihlefeld, ktery se s nim v roce 1941 zG&astnil balkanského tazeni.
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C Obstlt. Hans-Hugo Witt, Geschwaderkommodore JG 26, Dortmund, Némecko, kvéten 1940

Pro dané obdobi neobvyklou kamuflaz nesl letoun, se kterym v dubnu 1940 létal velitel JG 26, Obstlt. Hans-Hugo Witt. Horni plochy sestavaly z kamuflaznich poli
barev RLM 02 a 71, spodni nesly standardni RLM 65. Taktické oznac¢eni Geschwaderkommodora bylo doplnéno zjednodusenou variantou ,Schlageter”, emblému JG
26. Kresba jezdce na koni byla emblémem Stab/JG 26 a nachazela se pouze z levé strany trupu. Jagdgeschwader 26 se v tomto obdobi U¢astnila boju proti Francii.
Hans-Hugo Witt ji vedl az do 23. ¢ervna 1940, kdy jako devétatricetilety odeSel na rizné stabni funkce ve veleni Luftwaffe. Witt byl mimo jiné znam také jako jeden

z prezivsich cestujicich osadky havarované vzducholodi Hindenburg 6. kvétna 1937.
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D 1./JG 2, Bassenheim, Germany, kvéten 1940

Zobrazena Bila 7 1étala na jafe 1940 v 1. Staffel JG 2 pod velenim veterana ob&anské valky ve Spanélsku Oblt. Otto Bertrama. Stroj nese standardni kamuflaz té doby
sestavajici ze schématu RLM 02/71 na hornich plochach. Doplrujici RLM 65 spodnich ploch je protazena na bocich s rozhranim vysoko na hibetu trupu. Zviastnosti
zobrazeného stroje je aplikace vysostného oznaceni starSiho typu na této novéjsi kamuflazi ve velmi brzkém obdobi jejiho pouzivani. Svédc¢i o tom neobvykle mensi
trupovy kFiz s velmi slabymi okraji a pfedevSim umisténi svastiky na rozhrani pohyblivé ¢asti smérovky a jejiho stabilizatoru. Emblém JG 2 Richthofen se nachazel
zobou stran trupu stroje pod kabinou. Stejné tak byl na obou stranach aplikovan znak Staffel — pes Bonzo na voditku, ktery pro svou Staffel vytvofil Otto Bertram. Vzorem
se mu stala postavicka ze znamého komixu ,Bonzo the Dog“ britského vytvarnika George Studdy, jehoz kresbicky se paradoxné objevovaly na letounech obou
bojujicich stran.
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E 3./0G 51, Mannheim-Sandhofen, zima 1939-1940

Zobrazeny letoun je pfikladem rané varianty kamuflaze a vysostného oznaceni objevujicich se koncem roku 1939, pfedevsim v obdobi , Sitzkriegu“ a obrany Némecka
proti prvnim rozpacitym naletim RAF. Letoun je na hornich plochach zbarven standardnim schématem sestavajicim z barev RLM 70 a 71. Provoznim opotfebenim
a za$pinénim povrchu letounu plsobi celd kamuflaz vrchnich ploch velmi jednolité. Spodni plochy jsou zbarveny svétlou modrou RLM 65. NejzvlastnéjSim prvkem
je velmi velka varianta vysostného oznaceni na nosnych plochach, ktera se v tomto obdobi sporadicky objevuje. Také trupovy kfizZ ma neobvykle zeslabenou stfedni
¢ernou plochu. Kresba umrléi ruky (Totenhand) pod kabinou pilota je znakem 3./JG 51, zatimco emblém s kamzikem (Kitzblheler Gams), ktery 1./JG 51 pouzivala
od svého zac¢atku, byl pfipominkou pfichodu rakouskych pilott do jednotky v roce 1938, v dobé, kdy nesla oznaceni |./JG 233.

He4 H65
13 13

RLM 04
YELLOW_ | 113

41 H70
| Rwire ' [RAM2 SV SR
15




Bf 109E-3

STENCIL VARIANTS

\ 529 ke S45
S16 S34 ‘ s27 \) 87\ so7 so7 WA
— S11
/\ WE
// \\ 42 ’
/ \ s10 E=EEm
/ \
/ \ L~
/ \ f ..........
e o
=N
A
Qﬁ - 95 ﬂ7 oo
o=
S24 7 S32
R QB iS28
Nicht anfassen =
2 . - b O T
— S22a S26
S16 sa0 () 599
S14 ﬁ H S17
- i
nDu Yy
© ? = ©
®
1 o I o
g Nicht betreten Nicht betreten %
S19 S19
Frostschutzmittel Frostschutzmittel
S18 S18
:
s12 W/ s15
ZU —
\ /
S44 / \
S, /
o 23 / \
N
/
= ot /
7 0 /
i F 1 M
S24 7 S32
S28 i Refendruck 45t O\:'\;'Em Szzb

™ Nicht anfassen

S20b Qifbocen S26

16

Zu —

S15

© EDUARD M.A. 2012

www.eduard.com

Printed in Czech Republic





