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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat asi kazdy.
Tento elegantni stihaé se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych trinact let v mnoha

verzich.

Na zacatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhlizela po nastup-
ci starnoucich dvouplodnych stihacich letoun( jako byl Hawker Fury.
Potf'eba vyrazné rychlejsich stihacl byla evidentni mimo jiné i vzhle-
dem k vykondm rychlych jednoplo$nych zavodnich hydropland, které
dosahovaly bézné dvojnasobku maximalni rychlosti standardniho sti-
hace RAF. Jednim z nejlspésnéjsich konstruktérd rychlych hydroplani
byl Reginald J. Mitchell, jehoZ Supermarine S.6B ustanovil 20. zar{ 1931
svétovy rychlostni rekord vykonem 655 km/h. Britské ministerstvo
letectvi tedy pod dojmem takového vykonu vydalo v Fijnu téhoZ roku
specifikaci F.7/30, ktera vyhlasovala soutéz na novy stihaci letoun s ma-
ximalni rychlosti alespon 400 km/h. Navzdory tomuto poZadavku pri-
pravilo sedm z osmi uchazecd do soutéze dvouplosniky, jedinou vyjim-
kou byl Supermarine Typ 224 Reginalda Mitchella. Bohuzel se ukéazalo,
Ze jeho vytvor neni dostatecné rychly a také stoupavost byla zklamanim.
RAF si proto vybrala dvouplosny Gloster Gladiator.

Mitchella to od dal$i prace neodradilo. Pripravil zcela novy stroj s novym
motorem Rolls-Royce PV12, budoucim Merlinem. Ministerstvo letectvi
projevilo o navrhovany Typ 300 zajem a 28. prosince 1934 vydalo spe-
cifikaci F.37/34, kterd umoznila stavbu prototypu vyzbrojeného Ctverici
kulometl. Nasledné Mitchell obdrzel specifikaci F.10/35, kterd méni-
la zadani na instalaci osmi kulomet(. Tuto zménu bylo mozno provést
pouze za cenu zmenseni objemu palivovych nadrzi na 300 L. Toto roz-
hodnuti mélo za nasledek maly dolet, problém, ktery provéazel Spitfiry
dlouha (éta. Typ 300 letél poprvé 5. birezna 1936 a po Uspésnych zkous-
kach byla v ¢ervnu 1936 objednéna prvni série 310 Spitfird.

Pozadu s vyvojem

Vyvoj Spitfiru byl pribé&Zznym procesem a zahrnoval ¢etné zmény. Po
prvnich verzich Mk a Mk.Il dospél vyvoj do bodu, kdy bylo tFeba uci-
nit zasadnéjsi krok. Vysledkem byl MKV, ktery vSak byl ve skutecnosti
Mk.I pohdnénym vykonnéjsim motorem rady Merlin 45. Spitfire MkV se
objevil ve sluzbé na pocatku roku 1941 a pomohl RAF reagovat na vyvoj
némeckych Bf 109. V z&ri 1941 se vSak na obloze objevil dosud nezna-
my némecky stihaci letoun s hvézdicovym motorem. Byl to novy Fw 190,
ktery prekonaval vSechny britské stihacky véetné Spitfiru MkV. Ztraty
RAF nad zapadni Evropou rychle rostly a krize byla natolik vazna, ze
RAF béhem listopadu 1941 ukoncila vétsinu dennich operaci nad pev-
ninskou Evropou. Dal$i pokus o obnoveni tohoto typu bojovych letd byl
ucinén v breznu 1942, ztraty vak zlstaly nepfijatelné vysoké a RAF bylo
nucena ofenzivni operace opét zastavit. To vée bylo zplsobeno nadvla-
dou letount Focke-Wulf Fw 190A.

Prvni odpovédi RAF na novou situaci byl novy Spitfire MkVIII, ale kon-
strukéni zmény byly natolik vyrazné, Ze nebylo mozné rozbéhnout v do-
state¢né kratké dobé sériovou vyrobu. V ¢ervnu 1942 pak némecky pilot
omylem pristal na britském letisti a poskytl tak RAF zcela neporuseny
Fw 190A. Srovnavaci zkousky mezi timto strojem a Spitfirem MKV byly
zahéajeny témé&F okamyzité a potvrdily to, co uZ piloti Spitfirl védéli: San-
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ce Spitfiru MKV prezit stretnuti s Fw 190 byla pomérné mala. Hledal se
tedy zpUsob, jak co nejrychleji ziskat vykonny stroj schopny vzdorovat
Fw 190A. Re3eni bylo nalezeno ve spojeni dvoustupriového prrepliova-
ného motoru Merlin 61 s trupem Spitfiru Mk.\Vc.

Spasitel

Pro prestavbu byly vybrany dva letouny Mk\Vc, AB196 a AB197, jejichz
trup byl zesilen upravenymi podélniky, aby pojmul vykonnéjsi a tézsi
motor. Prvni exemplar byl dokoncen 26. Gnora a druhy 27. birezna 1942.
Letové zkousky byly Uspésné a témér okamzité byla vydana objednavka
na sériovou vyrobu. Ta byla zahéjena v ¢ervnu 1942 a prvni Spitfiry Mk.IX
se dostaly k 64. peruti v Cervenci. Vykony se ve srovnani s MKV vyrazné
zlepsily. Maximalni rychlost 658 km/h ve vySce 8530 m byla o 64,4 km/h
vySSi a dostup se zvysil z 11033 m na 13 106 m.

S Mk.IX ziskalo RAF konecné stihaci letoun schopny Celit Fw 190A. Byly
vyrobeny tri hlavni varianty. Verze F MKk.IX byla pohanéna motorem
Merlin 61 a na pocatku roku 1943 byla jedinou verzi na montazni lince.
Dalsi verzi byl LF MK.IX pohanény Merlinem 66. Tento motor byl navrzen
tak, aby poskytoval nejvic vykonu v malych vyskach. Treti verzi, vyrabé-
nou spolecné s LF, byla vyskova verze HF Mk.IX s motorem Merlin 70.
Vétsina vyrobenych Mk.IX méla kfidlo typu C, ve kterém mohly byt
instalovany ¢tyri 20mm kandny, nebo dva 20mm kandny a ctyri kulo-
mety réze 7,7 mm. Od roku 1944 se pak vyrabélo zesilené kridlo typu E,
u kterého byly ¢tyri vnéjsi kulomety réze 7,7 mm nahrazeny dvéma téz-
kymi kulomety réze 12,7 mm instalovanymi v kanonové Sachté na pozici
urcéené plvodné pro vnéjsi kanony. Pod kazdé kridlo byly montovény
zavésniky pro bomby o hmotnosti 113 kg (250 lb). Mk.IX se stal dru-
hou nejpocetnéjsi verzi Spitfiru s celkem 5653 vyrobenymi exempléfi
a zacal nahrazovat MkV u jednotek od Cervna 1942. S témito stroji se
vrétily také ofenzivni operace nad okupovanou Evropou.

Spitfiry Mk.IX slouzily u RAF aZ do konce vélky. V povalecném obdobi je
pouzivala i Fada jinych zemi, napfiklad ceskoslovenské, norské, dan-
ské a kanadské letectvo. A Spitfiry Mk.IX se navic jesté jednou ocitly
v boji, protoze Ceskoslovensko prodalo v roce 1948 své letouny lzraeli.
Ty vytvorily pater nové vznikajiciho izraelského letectva a pomohly mu
v prvni fazi valky s arabskymi protivniky.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.IXc late series

Konstrukce Mk.IX se béhem vyroby vyvijela v nékolika oblastech. Pro-
toze ,univerzalni* kridlo typu C bylo urc¢eno pro montaz az ¢tyr 20mm
kanond, byly plvodné zachovény velké ,boule*, kryjici tyto rozmérné
zbrané. Vyzbroj ¢ty kanont se v3ak ukazala jako pomérné tézka a po-
uZivaly se bézné jenom dvé tyto zbrané. Proto byly v pozdnich sériich
Jboule" na kridle zGzeny. Kryly pouze jednu zbrar montovanou ve vnitr-
ni poloze kanonové Sachty, zatimco kulomet se vesel do profilu kridla.
Motor Merlin 61 byl po¢atkem roku 1943 nahrazen jednotkou Merlin 63,
¢imz vykony Mk.IXc dale vzrostly.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
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i Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
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A Spitfire LF Mk.IXc, W/0 Henryk Dygala, No. 302 Sqn., ALG G10 Plumetot, Francie, srpen 1944

Polskd No. 302 Squadron byla jednim z dtvard, které se (&astnily invaze do Normandie v éervnu 1944. Svédéi o tom mimo jiné také invazni pruhy
namalované na spodku kFidla a trupu. Tento letoun byl vybaven kfidelnimi zavésniky pro 250lb (113kg) bomby. Spicata smérovka byla erstvé natfena
a proto plsobi na snimcich tmavéji nez zbytek letounu. Mallvky nebyly u strojd RAF pFili$ obvyklé, kresba divky sedici na bombé je tedy jednou z vyjimek.
Polsky napis ,Wycierac obuwie* vpravo od dviFek kokpitu znamena Vycistéte si obuv*.
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B Spitfire HF Mk.IXc, F/Lt Otto Smik, No. 312 Sqn., RAF North Weald, Velka Britanie, srpen 1944

Na tomto letounu létal velitel B flightu No. 312 Squadrony RAF F/Lt Otto Smik. Jeho aktualni osobni skére je zobrazeno na dvifkach kokpitu. V té dobé mél
pfiznano 8,5 jistého sestielu a tfi zni¢ené strely V-1. Smik tento letoun pouzival od ¢ervence do zacatku zaFi k bojovym letdm nad okupovanou Evropu.
Dne 3. zafi byl zasazen protiletadlovym délostfelectvem b&hem Utoku na letisté Gilze-Rijen. S pomoci pfislusnikli nizozemského hnuti odporu
se mu podafrilo dostat zpét do Velké Britanie. Smik(v osud se naplnil 28. listopadu 1944, kdy zahynul pfi Gtoku na nddrazi ve Zwolle. Jeho Spitfire nese
marking typicky pro No. 312 (Czechoslovak) Sqn. Znak jednotky je namalovan na obou strandch motorového krytu, maly ceskoslovensky vysostny znak pak
na obou stranach trupu pod kokpitem. Dobovy snimek neukazuje typ smérového kormidla, MJ296 mohl mit jak zakulacené, tak $picaté provedeni.
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C Spitfire LF Mk.IXc, S/Lt. Pierre Clostermann, No. 602 Sqn., Longues-sur-Mer, Francie, ¢ervenec 1944

Pierre Clostermann se proslavil vedle bojovych Uspéchu i knihou Velky cirkus (Le Grand Cirque). Jednim z letount, které béhem své kariéry pouzival,
byl i Spitfire MJ586. Clostermann si pod jeho Eelni Stitek nechal namalovat své aktualni skére, zahrnujici sedm jistych sestfeld, tfi pravdépodobné a také
sedm poskozenych letound protivnika. Francouzské prameny pfipisuji Clostermannovi celkem dvacet sestiell, nicméné tento poet se stal po valce
pfedmétem dohadl. Povaleéné francouzské (daje pfili$ nekoresponduiji s britskymi, coZ lze mimo jiné pFicist na vrub odliné metodologii téchto letectev.
Na konci vélky létal Clostermann na Tempestech u No. 3 Squadron RAF. Povéimnéte si znaku jednotky na obou strandch motorového krytu.
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D Spitfire LF Mk.IXc, F/O Desmond Ibbotson, No. 601 Sqn., Italie, léto 1944

Spitfire MJ250 pouzivala No. 601 ,County of London* Squadron pocinaje ¢ervencem 1944. V té dobé pusobila jednotka z italskych letist Perugia, Loreto
a Fano a tento stroj byl nasazovan primarné k Gtokdm na pozemni cile. Dockal se konce vélky, avéak poté neunikl Srotisti. Na MJ250 standardné létal
F/0 Desmond Ibbotson, DFC&bar, ktery ma pfiznano jedenact jistych sestfell, ¢tyfi pravdépodobné a pét letound poskozenych. Ibbotson padl dne
19. listopadu 1944 za Fizenim Spitfiru MHé614. KamuflaZni natér MJ250 byl odstranén s vyjimkou horniho krytu motoru a trupové palivové nadrze.
Ty se na dobové fotografii zdaji byt kamuflované, pravdépodobné se jedna o dily pfevzaté z jiného, kamuflovaného letounu. Znak jednotky byl namalovan
na vrcholu kylovky.
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E Spitfire LF Mk.IXc, P/0 Jerry Billing, No. 401 Sqn, RAF Tangmere, Velka Britanie, cerven 1944

Jednim z mnoha Kanadani slouzicich v fadach RAF byl Jerry Billing. Do RAF se prihlasil v Fijnu 1942 s cilem pomoci pFi obrané Malty. Nastoupil k No. 185
Squadron a v jejich Fadach bojoval nad stredomorskym ostrovem az do bfezna 1943, kdy byl sestfelen Bf 109. V roce 1944 putoval k No. 401 Squadron.
Zde sestrelil 7. éervna 1944, tedy druhy den invaze v Normandii, bombardér Ju 88 a poskodil dva Fw 190. Protiletadlové letectvo se mu stalo osudnym dne
1. éervence 1944, kdy zasahlo jeho ML135 a donutilo jej pFistat na Gzemi nikoho. S pomoci francouzské rodiny se ale dokazal dostat zpét do Velké Britanie.
Po vélce se Jerry Billing opét prihldsil k letectvu, tentokrat k Royal Canadian Air Force a zastaval post leteckého instruktora. V roce 1951 se stal ¢lenem
Blue Devils, kanadské akrobatické skupiny létajici na proudovych strojich Vampire. Billing opustil Fady RCAF v roce 1964 a stal se testovacim pilotem
spolecnosti De Havilland.
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F Spitfire LF Mk.IXc, P/0 Jerry Billing, No. 401 Squadron, Francie, ¢ervenec 1944

V kokpitu ML135 byl Jerry Billing sestfelen 1. €ervence 1944 a nouzové pfistal 11 kilometr( jizné francouzského mésta Carentan. Invazni pruhy na letounu
zUstaly pouze na spodnich plochach. Na boku trupu se naopak objevilo Zenské jméno Dorothy.
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Spitfire Mk.IXc late version STENCILING POSITIONS
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Spitfire Mk.IXc
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