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Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat asi kazdy. Tento ele-
gantni stihac¢ se po nebi prohanél v aktivni sluzbé trinact let v mnoha verzich. Kariéru
zahajoval na sklonku vlady dvouplosniku a kondil ji az s nastupem proudové éry.

Na zacCatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhlizela po nastup-
ci stdrnoucich dvouplosnych stihacich letounl jako byl Hawker Fury.
Potreba vyrazné rychlejdich stihacl byla evidentni mimo jiné i vzhle-
dem k vykonlm rychlych jednoplodnych zavodnich hydropland, které
dosahovaly bézné dvojnasobku maximalni rychlosti standardniho sti-
hace RAF. Jednim z nejlspésnéjsich konstruktérl rychlych hydropla-
nG byl Reginald J. Mitchell, jehoZ Supermarine S.6B ustanovil 20. zar{
1931 svétovy rychlostni rekord vykonem 655 km/h. Britské minister-
stvo letectvi tedy pod dojmem takového vykonu vydalo v fijnu téhoz
roku specifikaci F.7/30, ktera vyhlasovala soutéz o novy stihaci letoun
s maximalni rychlosti alespor 400 km/h. Navzdory tomuto poZadav-
ku pfipravilo sedm z osmi uchazect do soutéze dvouplodniky, jedi-
nou vyjimkou byl Supermarine Typ 224 Reginalda Mitchella. Bohuzel
se ukazalo, ze jeho vytvor pohanény motorem Rolls-Royce Goshawk
neni dostatecné rychly a také stoupavost byla zklamanim. RAF si proto
vybrala dvouplosny Gloster Gladiator.

0d zklamani k Uspéchu

Toto fiasko Mitchella od dalsi prace neodradilo. Mél pripravenu radu
vylepSeni Typu 224, nicméné nakonec ziskal svoleni firmy k projekci
zcela nového stroje vyuzivajiciho rovnéz novy motor Rolls-Royce PV12,
zaklad slavného Merlinu. Ministerstvo letectvi projevilo o navrhovany
Typ 300 zdjem a 28. prosince 1934 vydalo specifikaci F.37/34, ktera
umoznila stavbu prototypu vyzbrojeného CEtverici kiidelnich kulome-
tG. Nésledné v3ak Mitchell obdrzel specifikaci F.10/35, kterd ménila
zadani na instalaci osmi kulometd. Tuto zménu bylo mozno provést
pouze za cenu odstranéni moznosti nést bomby a zmenseni objemu
palivovych nadrzi na 300 L. Toto rozhodnuti mélo za nasledek maly
dolet, ktery provéazel Spitfiry po dlouha léta.

Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. brezna 1936. Prototyp s Cislem
K5054 vzlétl z letisté Eastleigh a za jeho Fizenim sedél firemni Séfpi-
lot, kapitan Joseph “Mutt” Summers. Po osmi minutach letu byl novym
strojem natolik nadSen, Ze Gdajné prohléasil: ,Nic na tom letadle ne-
méntel”. Po Uspésnych zkouskach byla v ¢ervnu 1936 objednana prvni
série 310 Spitfirl a jako prvni obdrZela nové stihace v srpnu 1938 19.
squadrona z Duxfordu. V dobé vstupu Velké Britanie do vélky s Né-
meckem (3. zari 1939) bylo vyzbrojeno Spitfiry jedenact squadron a na
zacatku kvétna 1940 obdrzelo tyto stroje dalsich osm. Bohuzel, Regi-
nald J. Mitchell se jiz zavedeni svého vytvoru do vyzbroje RAF nedo-
Ckal. Zemrel 11. €ervna 1937 ve véku 42 let a tihu daliho vyvoje Spitfiru
nasledné nesl Joe Smith.

Pozadu s vyvojem

Vyvoj Spitfiru byl pribé&znym procesem a zahrnoval ¢etné zmény. Po
prvnich verzich Mk.| a Mk.Il dospél vyvoj do bodu, kdy bylo tfeba ucinit
zasadnéjsi krok. Vysledkem byl MKV, ktery vSak byl ve skutecnosti
Mk.I pohanénym vykonngjsim motorem rady Merlin 45. Spitfire MkV
se objevil ve sluzbé na pocatku roku 1941 a pomohl RAF reagovat na
vyvoj némeckych Bf 109. V zari 1941 se vSak na obloze objevil dosud
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neznamy némecky stihaci letoun s hvézdicovym motorem. Byl to novy
Fw 190A, ktery prekonaval viechny britské stihacky véetné Spitfiru
MK.V. Ztraty RAF nad zapadni Evropou rychle rostly a krize byla natolik
vazna, ze RAF béhem listopadu 1941 ukoncila vétSinu dennich operaci
nad pevninskou Evropou.

Prvni odpovédi RAF na novou situaci mél byt pripravovany Spitfire
MkVIII, ale konstrukéni zmény byly natolik vyrazné, Ze nebylo moz-
né rozbéhnout v dostatecné kratké dobé sériovou vyrobu. Reseni bylo
nalezeno ve spojeni dvoustupnového preplhnovaného motoru Merlin 61
s trupem Spitfiru Mk\Vc. Pro prestavbu byly vybrany dva letouny Mk.\Vc,
AB196 a AB197, jejichzZ trup byl zesilen, aby pojmul vykonnéjsi a tézsi
motor. Letové zkousky byly Uspésné a témér okamzité byla v ¢ervnu
zahdjena sériova vyroba.

Hrozba z velkych vySek

Po MKV byl dal$i vyvoj Spitfiru hnan jesté pred zjevenim v podobé Fw
190A obavami z vyskovych bombardért Luftwaffe. Ministerstvo letec-
tvi proto pozadovalo variantu Spitfiru s pretlakovou kabinou. Dostala
motor Merlin 47 pohdnéjici étyrlistou vrtuli Rotol o prdméru 3,27 m,
ktera byla navrzena tak, aby poskytovala zvySeny tah ve velkych vys-
kach. Kridlo dostalo delsi a zaspicatélé konce, které zvétsily rozpétina
12,2 m, opét v zajmu zlep3eni vykonU ve velkych vyskach. Protoze se
hrozba vySkového bombardovani nenaplnila, bylo postaveno pouze 100
kust MK\VI a pouze dvé peruté (€. 124 a 616) jimi byly plné vyzbrojeny.

DalSim vyvojovym stupném Spitfiru byl Mk VIl s pretlakovou kabinou
mirné odliné konstrukce a pohanény motorem Merlin 64 (F Mk\VII)
nebo 71 (HF MkVII) s dvoustupriovym a dvourychlostnim kompreso-
rem.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.VIII

Spitfire MkVIII byl v podstaté MkVII bez pretlakové kabiny. A protoze
se zahy ukazalo, ze pro boj s novymi Fw 190 bude ,provizorni“ Mk.IX
dostatecnym resenim, byla vyroba verze Mk\VIIl odsunuta vyhradné do
tovarny v Castle Bromwich.

MkVIII se od MKkVII LiSil jen malo, hlavnim rozdilem byla zména tva-
ru smérovky se zaspicatélym vrcholem smérového kormidla. Nékte-
ré rané exemplare z vyroby mély také prodlouzené zaspicatélé konce
kridel, ale protoze pro MkVIIl nemély zadny vyznam a snizovaly ode-
zvu kridélek na fizeni i obratnost kolem podélné osy, dostala vétsina
Mk\VIII standardni kridlo. Existovaly tfi varianty Mk VIIL. Pro malé vysky
(LF MKkVIII), stredni vysky (F MkVII) a velké vysky (HF MKVIII). Lisily se
pouzitym motorem, byly pohanény Merlinem 66, 63 a 70.

Obé hlavni palivové nadrze mély objem zvétSeny o 50 L na celkovych
436 1. S objemem kfidelnich nadrzi to umoziovalo dolet 1060 km. Kro-
mé toho bylo mozno podvésit pod trup aerodynamickou pridavnou na-
drz o objemu 136, 409 nebo 773 . S 4091 nadrzi se dolet prodlouzil
na 1900 km. Diky delSimu doletu se MkVIII lépe hodily pro operace na
Dalném vychodé. Maximalni Unosnost pum byla 460 kg s jednou 220kg
pumou na trupovém zavésniku a dvéma 110kg pod kridlem.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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A JF364, No. 32 Squadron, Foggia, Italie, zac¢atek roku 1944

Tento Spitfire MK.VIIl v kamuflaZnim zbarveni pouzivaném u stihacich stroju létajicich ve vysokych vyskach, tzv. High altitude fighter camouflage scheme,
pouzivala No. 32 Squadron RAF. Horni a bo¢ni plochy kryla barva Medium Sea Gray, zatimco spodni plochy byly kamuflovany barvou PRU Blue. Vysostné
znaky sestavajici pouze z ¢ervené a modré barvy, byly jen na hornich plochdch kridla a na bocich trupu, bild barva byla vynechédna také u oznaceni
na kylovce.

50% 50%
MP| , [ MMP
092 | * [C363| 094

[H12[MMP)
[C33| 047

39 36 35

(I TiH33EMMP HB4 [ H4 [MMP
uavoca (FANRCICTRRCRRN o.oc< IR P A—
16




B JF476, No. 92 Squadron, Triolo, Sicilie, listopad 1943

Plvodni stihaci No. 92 Squadron, Géastnici se boju 1. svétové vélky, byla v srpnu 1919 rozpusténa. Dne 10. fijna 1939 byla ustavena jednotka se stejnym
Ciselnym oznacenim, jejiz vyzbroj zpo&atku tvofily Bristoly Blenheim. Jiz na pocatku roku 1940 obdrZela Spitfiry, s nimiZ prosla boji nad Dunkerque
a Bitvou o Britdnii. V dnoru 1942 byla odesldna do severni Afriky, kde plsobila proti némeckym a italskym ozbrojenym silam.
Po ukonéeni boji v Africe ndsledovalo nasazeni nad Maltou a Sicilii, poté byla jednotka nasazena nad Itlii. Rozpu$téna byla 30. prosince 1946 v rakouském
Zeltwegu. Béhem 2. svétové valky dosdhla nejvyssiho poétu sestiell protivnika mezi perutémi RAF, 317 vitézstvi. Stroje No. 92 Squadron nesly kamuflaz
Desert scheme. To tvorily barvy Dark Earth a Middle Stone na hornich plochach, spodni plochy kryla barva Azure Blue. Barvu pismen kédového oznaceni
squadrony se nepodafilo jednoznaéné urcit, prameny uvadéji modrou i ervenou. Na obou strandch trupu je znak Desert Air Force.
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C JF519, No. 1 Squadron SAAF, Trigno, ltalie, ¢erven 1944
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No. 1 Squadron SAAF vznikla v Gnoru 1940 preznacenim No. 6 Squadron SAAF, vyzbrojené Hawkery Hurricane a Fury. JiZ v poloviné roku 1940 se piloti
této jednotky zapojili do boji nad severni Afrikou. Na pielomu let 1942 a 1943 dostala squadrona do vyzbroje Spitfiry, s nimiz pokracovala v bojich
pod africkym sluncem, nsledovalo nasazeni nad Maltou a Sicilii. Valeéné pisobeni jednotka ukon&ila na Gzemi Italie. Po 2. svétové valce zustala ve sluzhg,
nejprve se Spitfiry, jeZ postupné nahradily letouny Vampire, Sabre a Impala a v dubnu 1975 byla pfezbrojena na francouzské
Mirage F.1. Rozpusténa byla 25. listopadu 1997 na zakladné Hoedspruit. Spitfiry Mk.VIII, jez pouZivala No. 1 Squadron SAAF nad Italii, nesly kamuflazni
schéma Day Fighter scheme. Horni plochy byly nastfikany barvami Ocean Grey a Dark Green, spodni plochy pak barvou Medium Sea Grey. Konce kridla
Spitfirl této jednotky byly natfeny &ervenou barvou.
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D JF630, F/0 L. Cronin, No. 81 Squadron, Palel, Indie, brezen 1944

V listopadu 1943 byla No. 81 Squadron presunuta ze Sicilie do Egypta, kde byla vybavena stroji Spitfire Mk.VIIl. Podle rozhovoru s Larrym Croninen, byvalym
pilotem No. 81 Squadron, si tento stroj ponechal tzv. Desert camouflage scheme a vSechny stroje, jeZ tato jednotka obdrzela, pochazely ze série
JF a mély prodlouzené konce kfidel a kulatou smérovku. Vétina zdroju se pfitom shoduje, Ze stroje, pouzivané touto jednotkou nesly kamufladz tvofenou
barvami Dark Earth, Dark Green a Medium Sea Gray, pfi¢emz pravdépodobné vychazeji z rozkazu vydaném 4. dubna 1944 velitelstvim RAF v New Delhi.
Tento rozkaz byl vydan tfi mésice po pfijezdu No. 81 Squadron na toto bojisté a priblizné mésic po pofizeni fotografii Croninova stroje.
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E 308" Fighter Squadron, 31* Fighter Group, Castel Volturno, ltaly, 1944

308" FS byla vyzbrojena stroji P-39 a P-40. Vykony téchto letounl viak nestaéily na némecké protivniky, coz vedlo k pomérné rychlému pfezbrojeni na
Spitfiry Mk.V. S nimi se celd 31" FG zd¢&astnila dvou mésicl téZkych bojd nad severni Francii. Nasledné byla pfevelena do Gibraltaru, odkud odstartovala v
rdmci vylodéni Spojenct v severni Africe (operace Torch) k preletu do Alzirska. Nasledovaly boje proti sildm Osy v severni Africe. V kvétnu 1943 obdrzela
308" FS Spitfiry Mk.VIII, s nimiz bojovala nad Sicilii a Italii. V bfeznu 1944 byly Spitfiry nahrazeny letouny P-51 Mustang, s nimiz létali piloti 308" FS az do
konce valky.
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Spitfire HF Mk.VIII
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49708
644017
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648199
648200
648201
648338
648380
648589
3DL48039
D48048
D48049

d goodies for SPItflre HF Mk.Vill

Spitfire Mk.VIII (PE-Set)
Spitfire Mk.VIII Lo6K (Brassin) Cat. No. 644017
Spitfire exhaust stacks fishtail (Brassin)

Spitfire wheels - 4 spoke (Brassin)

Spitfire wheels - 4 spoke w/pattern (Brassin)
Spitfire - radio compartment (Brassin)

Spitfire Mk.VIII cockpit (Brassin)

Spitfire Mk.VIIl engine (Brassin)

Spitfire Mk.VIIl gun bays (Brassin)

Spitfire Mk.VIII top cowl (Brassin)

Spitfire Mk.VIII / IX cockpit door (Brassin)

Spitfire Mk.l undercarriage legs BRONZE (Brassin)
Spifire Mk.VIIl SPACE (3D Decal Set)
Spitfire Mk.VIIl over Europe (Decal Set)
Spitfire Mk.VIII over Pacific (Decal Set)
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