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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem
a padem ve druhé svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Byl to skutecny

, v 4 v 4 0 v
valecny tazny kun.
Letoun, ktery svou koncepci vyrazné predbéhl dobu, ve které vznikal,
se stal tahounem stihaciho letectva od prvnich véleénych konfliktd
nacistického Némecka az do jeho horkého konce. Historie letounu se
zacala psat v obdobi let 1934-35, kdy Ridské ministerstvo letectvi for-
mulovalo specifikace zakazky na vyvoj jednomotorového jednoplog-
ného stihaciho letounu. Prestizni soutéze se zUcastnily firmy Arado,
Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jme-
nované pusobil jako technicky reditel profesor Willy Messerschmitt,
jehoz renomé znacéné posilil Uspéch s nedlouho predtim dokoncenym
kuryrnim Bf 108. Messerschmittovym cilem bylo zkonstruovat letoun
s co nejlepsim pomérem vykonu k celkové hmotnosti a velikosti stro-
je. Zaroven se zaméfil na co nejcistsi aerodynamiku. V pribéhu nésle-
dujicich mésict vzniklo nékolik prototyp(, které slouzily zejména ke
zkouskam a daldimu vyvoji.
Vysledkem byl pomérné maly letoun s jemnymi aerodynamickymi tva-
ry a progresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokridla kon-
cepce, zatahovaci podvozek, kiidla s velmi tihlym profilem, pohyblivé
sloty, vztlakové klapky nebo zbrané strilejici osou vrtule. Ani uzavira-
telny prekryt kabiny nebo skofepinova konstrukce trupu nebyly ¢tyri
roky pred zacatkem druhé svétové valky tak obvyklé, jak by se z dnes-
niho pohledu mohlo zdéat. Bf 109 byl jiz od pocatku svého vyvoje i pres
problémy s pohonnou jednotkou nadéjnym projektem a v soutézi po-
nékud prekvapivé zvitézil nad renomovanéjsimi konkurenty. Problémy
s hnaci jednotkou vyfesila az vyména motoru Jumo 210 za DB 601. Ten
je spolu s pozdéj$im DB 605 neodmyslitelné spojen s celym vyvojem
a sluzbou Messerschmittu Bf 109. Radovy invertni vidlicovy dvandcti-
valec pohanél nékolik desitek tisic vyprodukovanych ,stodevitek" ve
vice nez 25 verzich a variantach.

0d Spanélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tii zkusebnich kust Bf 109 do3lo za ob-
Eanské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslany v prosinci
1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim prokazat schopnosti
letounu v moderni letecké vélce. Nasledné se do bojového nasaze-
ni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostavat i sériové stroje varianty
Bf 109B-1. Némecko vyuzivalo pro ukazky své nové nabyté letecké sily
potencidlnim protivnikdm i sportovni klani. Triumf letound Bf 109 na
leteckém mitinku v Curychu v Lété 1937 byl navic doplnén o nékolik
mésict pozdéji ustanovenim rychlostniho rekordu 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nésledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve vel-
mi kratkych ¢asovych Usecich. Navzdory tomu ale doplnovani novych
stroji k bojovym Gtvarim nepokracovalo tempem, jaké by si veleni
Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez po-
lovinu z 643 prvoliniovych stihacich letound. Ovéem béhem nésleduji-
cich mésict roku 1938 se tempo dodavek k bojovym Gtvartm zrychlilo,
takze v okamziku prepadeni Polska (kterého se vsak zucastnilo jen
néjakych vé sté Bf 109) tak Luftwaffe disponovala zajisté nejlepsi sti-
hackou, jaka byla v kontinentalni Evropé v té dobé k dispozici.
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S technickou i mnoZstevni prevahou absolvovala stihaci ¢ast Luftwa-
ffe polskou kampan, prvni obranu Ri&e, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu
o Francii. V letnich mésicich roku 1940 pak zahdjila svdj do té doby
nejobtiznéjsi Gkol, Utoky na Velkou Briténii. V tom okamzZiku se ovéem
projevil jeden vazny nedostatek Bf 109, a to neprFipravenost konstruk-
-ce stroje na neseni pridavné nadrze, kterd by zvysila dolet letounu
pri doprovodu bombardérd nad Britanii. Tato zdanlivd malickost byla
jednim z faktort, které zapricinily pordZku Luftwaffe v Bitvé o Bri-
tanii. ZkuSenosti z boji v roce 1940 pak napomohly pfi vyvoji verze
F, kterd se zacala k bojovym Utvarim dostavat béhem predjafi 1941.
Elegance Bf 109 u ,Friedricha" pritom dosahla svého vrcholu. Po bojich
nad Kanalem a severni Francii, spiSe jiz defenzivniho charakteru, se
Bf 109F zapoijily i do Gtoénych akci, a to zejména pri operaci Barbaro-
ssa na vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéjsich Ukoll Jagdwaffe
ve druhé fazi valky na vychodé nebo do obrany Rige v letech 1943-1945
se pak zapojovaly predevsim Bf 109 verze G a v poslednich mésicich
véalky pak také verze K.

Ackoli bylo na konci valky zfejmé, Ze se koncepce Bf 109 dostala po
deseti letech sluzby na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj po
celou dobu bojové éinnosti drzet krok se stihacimi letouny protivniku.
Kromé svého prioritniho urceni, tedy v roli ¢isté stihaciho letounu, se
Bf 109 uplatnily také jako stihaci-bombardovaci, priizkumné, noéni sti-
haci, palubni stihaci, cvicné nebo zachytné stroje.

Povaleéna sluzba

Messerschmitty Bf 109 z oblohy nezmizely ani po vélce. Nékolik strojl
napriklad pouzivalo az do roku 1949 Svycarské letectvo, mnohé étaly
v balkanskych zemich nebo v osvobozeném Ceskoslovensku, kde byly
provozovany jak v plvodni podobé s motory DB 605, tak v prestavéné
varianté, pohanéné motory Jumo 211 (a oznacené Avia 5-199). Zejména
tyto stroje pozdéji vytvorily zéklad letectva braniciho svobodu nové
budovaného statu Izrael. Finsko zrusilo posledni provozované Bf 109
az v roce 1954 a Spanélsko své HA-1109 a 1112 provozovalo dokonce az
do roku 1967.

Tato stavebnice: Bf 109G-6/AS

Nejpocetnéjsi verzi letounu Bf 109 byla Fada G s mnoha subvarianta-
mi a modifikacemi. Messerschmitt Bf 109G se vyvijel v nékolika ob-
lastech a jednou z nich byl i pouzivany motor. K dispozici totiz byly
i nejnové;jsi vyvojové stupné motoru DB605, véetné vyskovych verzi.
Bf 109G pohanéné témito agregéaty se objevily na fronté pocatkem
roku 1944, pohdnéné motorem DB 605AS s vétsim kompresorem
z motoru DB 603 pro lepsi vykon ve velkych vyskach. Druhou vyvojo-
vou variantou byly stroje s motorem DB 605AM se systémem vstri-
kovani vody MW-50 pro zvy3eni vykond v malych vyskach. Vyskova
varianta byla oznacena jako Bf-109G-6/AS. Instalace vétsiho kompre-
soru si vyzadala Upravu tvaru kapotdZe motoru i nékteré dalsi zmény
oproti standardnim Bf 109G-6.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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A 9./JG 1, Paderborn, Némecko, kvéten 1944

Stroje Bf 109G-6/AS byly uréeny ke stihani ve vy$sich letovych hladinach a proto jejich kamuflaz tvoril jednolity nastrik barvou RLM 76. U jednotek byly tyto
stroje ¢asto na hornich a boénich plochach opatieny kamuflaZi provedenou tehdy standardnimi barvami k tomuto G¢elu pouZivanymi - RLM 74 a RLM 75.
Na pridi se nachazel znak JG 1, okfidlené ¢islo jedna ve ¢tverci postaveném na roh. Na fotografii stroje Zlutd 14 je zfetelné vidét ¢erveny pruh na zadi trupu,
pouzivany k oznagovani stroji JG 1v ramci Obrany FiSe. V ném umistény svisly pruh byl oznaéenim stroja lll. Gruppe, provedenym vzdy barvou Staffel,
v pfipadé 9. Staffel Zlutou barvou. Nékteré zdroje uvadéji, Ze oznaceni bild 14 prekryvalo starsi oznaceni v podobé Eislice 3, jiné zase, Ze se jedna o zatfené
tovarni oznaéeniTO ¢i TQ. Nabizime vdm proto obé varianty.
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B WNTr. 412179, Uffz. Horst Petzschler, 2./JG 3, Burg u Magdeburgu, Némecko, kvéten 1944

Horst Petzschler se narodil v Berliné 1. zari 1921 a do Luftwaffe vstoupil 1. dubna 1941. Po ukonéeni stihaciho vycviku byl k 23. srpnu 1943 zarazen do stavu
JG 51, u niz dosahl prvnich tfi sestield. Dne 13. dubna 1944 byl prevelen k 2./JG 3, zafazené k jednotkdm Obrany FiSe, ale v Cervnu 1944 se vratil
k JG 51 na vychodni frontu. Dne 4. kvétna 1945 obdrzela I1./JG 51 rozkaz k presunu z Vychodniho Pruska do Slesvicka - Holtynska. Tam vSak Horst
Petzschler nedoletél, kvili navigaéni chybé pristal ve Svédsku na letisti Bulltofta, kde byl internovan a v lednu 1946 jej Svédské organy vydaly
do Sovétského svazu. Ze zajeti byl propustén 22. zari 1949. Po navratu pracoval u berlinské policie, v roce 1953 emigroval nejprve do Kanady, pozdéji
do USA, kde pracoval v leteckém pramyslu. Do dichodu odeSel v roce 1988. Béhem boju 2. svétové valky sestrelil 26 protivnikiu. Béhem svého plsobeni
u 2./JG 3 létal Uffz. Petzschler na stroji oznaéeném ¢erna 14. Stroj byl na celém povrchu z vyroby nastrikan barvou RLM 76, na pridi nesl znak JG 3. Dne 30.
kvétna 1944 byl v tomto stroji béhem leteckého souboje nad Belzigem sestielen Fw. Otto Biilsow.
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C Hptm. Friedrich-Karl Miiller, 1./NJGr. 10, Werneuchen, Némecko, cervenec 1944

Budouci drzitel RytiFského kFiZe, eso s 30 nocnimi sestfely nepratelskych letadel, se narodil 4. prosince 1912 v Sulzbachu v Sarsku. V roce 1934 absolvoval
letecky vycvik a nastoupil k Lufthanse. Po vypuknuti 2. svétové véalky byl povoldn k letectvu, nejprve létal jako dopravni pilot, posléze pusobil jako
instruktor létani bez vidu. V prosinci 1942 byl presunut ke KG 50, étajici na strojich He 177, v lété nasledujiciho roku uposlechl vyzvy Hajo Hermanna
a pozadal o preveleni k JG 300 pouzZivajici taktiku Wilde Sau (pouzivani jednomotorovych stihacek v noci) u JG 300. U této jednotky dosahl devatenacti
sestreld a v lednu 1944 dostal rozkaz vybudovat 1./NGr. 10. V srpnu 1944 byl jmenovan velitelem I./NJG 11 a tuto jednotku vedl az do konce 2. svétové valky.
Zemfel 2. listopadu 1987. Spodni a ¢astecné boéni plochy letounu byly natfeny ¢erné kvuli lep§imu maskovani v noci. Zad' trupu obepinal ¢erveny pruh
oznacujici ptvodniho uZivatele tohoto stroje v rdmci Obrany fiSe, JG 300. Na obou strandch kormidla bylo vyznaéeno pilotovo ,skére* k éervenci
1944 v podobé 23 prouzkl s vyznagenim statni pFislusnosti protivnika a datem sestrelu.
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D MT-463, ylikersanti Tapio Jarvi, 2/HLeLv 24, Lappeenranta, Finsko, ¢ervenec / srpen 1944

V dodavkach Messerschmittl Bf 109 verzi G-2 a G-6 finskému spojenci se objevily i dva stroje verze G-6/AS. Ve finském letectvu obdrzely kédy
MT-463 a MT-471. Stroj MT-463 byl po dodani 28. ervna 1944 pFesunut k HLeLv 24, kde s nim kromé jinych pilotl létal ylikersanti Jarvi, ktery na tomto
stroji dosahl dvou sestfell ze svych celkovych dvaceti sedmi. DalSich pét sestfelt na tomto stroji dosahli étyFi rizni piloti. Stroje Bf 109G-6/AS nebyly pro
finské letectvo v boji se sovétskymi piloty vyhodou, nebot vétsina boju se odehravala pod vy$kou 3 000 metr(, zatimco motory DB 605AS byly vyvinuty pro
lety ve vySsich letovych hladindch. KamuflaZ tohoto stroje byla nastfikdna barvami RLM 74/75/76 a doplnéna o modré hakové krize na bilém kruhu
na kFidle a trupu, oznaéeni stroje MT-463 bylo namalovano na trupu pred ocasnimi plochami. Zluté &islo oznagujici stroj v rdmci jednotky bylo namalované
mezi trupovym oznacenim a kabinou. Fotografie stroje z jeho vale¢ného nasazeni u HLeLv 24 neni zndma, ale podle znamych ¢isel dalich stroja
odvozujeme, Ze byl tento stroj oznacen éislici 2, 4 nebo 6.
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E MT-463, HLeLv 31, Utti, Finsko, léto 1948

Ukonéeni boji se Sovétskym svazem znamenalo pFiméFi z 5. zaFi 1944. Jednou z podminek byla i zména oznagovani vojenskych letadel Finska, kdy modry
hakovy kfiz byl nahrazen kokardou v narodnich barvéch Finska, v modré a bilé barvé. Lentolaivue 24, jejiZ piloti na Messerschmittech Bf 109G dosahli
celkem 304 vzdusdnych vitézstvi, si ponechala tyto stroje i v mirové sluzbé. Dne 4. prosince 1944 byla pfejmenovana na HLeLv 31. Tato jednotka je stale
aktivni a v soucasnosti jeji piloti létaji na strojich F-18C Hornet. Jedna se o stejny stroj, jako na predchozim barevném profily, ale jiZ v povéale¢né sluzbé,
coz dokazuji kokardy ve finskych narodnich barvach, zavedené od 1. dubna 1945. Oznaéeni stroje dopliuje kresba netopyra na modrém mraku a mésici,
oznaceni stroji HLeLv 31 noénich stihacd. Mésic byval bily nebo Zluty, na stroji MT-463 je bilé barvy. Kormidlo bylo pFestiikdno pravdépodobné finskou
zelenou olivovou barvou.
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Bf 109G-6/AS
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