
Letoun, který svou koncepcí výrazně předběhl dobu, ve které vznikal, 
se stal tahounem stíhacího letectva od prvních válečných konfliktů 
nacistického Německa až do jeho hořkého konce. Historie letounu 
se začala psát v období let 1934-35, kdy Říšské ministerstvo letec-
tví formulovalo specifikace zakázky na vývoj jednomotorového jed-
noplošného stíhacího letounu. Prestižní soutěže se zúčastnily firmy 
Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V poslední 
jmenované působil na postu technického ředitele profesor Willy Me-
sserschmitt, jehož renomé značně posílil úspěch s nedlouho předtím 
dokončeným kurýrním Bf 108. Messerschmittovým cílem bylo vytvořit 
letoun s co nejlepším poměrem výkonu k celkové hmotnosti a veli-
kosti stroje. Zároveň se zaměřil na co nejčistší aerodynamiku. V prů-
běhu následujících měsíců vzniklo několik prototypů, které sloužily 
zejména ke zkouškám a dalšímu vývoji. Výsledkem byl poměrně malý 
letoun s jemnými aerodynamickými tvary a progresivními konstrukč-
ními prvky, jakými byly dolnokřídlá koncepce, zatahovací podvozek, 
křídla  s velmi štíhlým profilem, pohyblivé sloty, vztlakové klapky nebo 
zbraně střílející osou vrtule. Ani uzavíratelný překryt kabiny nebo 
skořepinová konstrukce trupu nebyly čtyři roky před začátkem druhé 
světové války tak obvyklé, jak by se z dnešního pohledu mohlo zdát. 
Bf 109 byl již od počátku svého vývoje, i přes problémy s pohonnou 
jednotkou, velmi nadějným projektem a v soutěži poněkud překvapivě 
zvítězil nad renomovanějšími konkurenty. Problémy s hnací jednotkou 
ovšem vyřešila až výměna motoru Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu     
s pozdějším DB 605 neodmyslitelně spojen s celým vývojem a službou 
Messerschmittu Bf 109. Řadový invertní dvanáctiválec do V poháněl 
několik desítek tisíc „stodevítek“ ve více než 25 verzích a variantách. 

Od Španělska po Barbarossu
K prvnímu bojovému nasazení tří zkušebních kusů Bf 109 došlo za ob-
čanské války ve Španělsku, kam byly tyto letouny odeslány v prosinci 
1936. Stroje z předsériové výroby měly především prokázat schopnosti 
letounu v moderní letecké válce. Následně se do bojového nasazení   
u 2.J/88 Legion Condor začaly dostávat i první sériové stroje varianty 
Bf 109B-1. Německo využívalo pro ukázky své nově nabyté letecké síly 
potenciálním protivníkům i sportovní klání. Triumf letounů Bf 109 na 
leteckém mítinku v Curychu v létě 1937 byl navíc doplněn o několik 
měsíců později ustanovením rychlostního rekordu 610,95 km/h. 
Vývoj Bf 109 následoval verzemi C, D a E, které následovaly ve vel-
mi krátkých časových úsecích. Navzdory tomu ale doplňování nových 
strojů k bojovým útvarům nepokračovalo tempem, jaké by si velení 
Luftwaffe přálo. Ještě v srpnu roku 1938 tvořily Bf 109 méně než po-
lovinu z 643 prvoliniových stíhacích letounů. Ovšem během následují-
cích měsíců roku 1938 se tempo dodávek k bojovým útvarům zrychlilo 
a v okamžiku přepadení Polska (kterého se zúčastnilo jen o málo více 
než dvě stě Bf 109) tak Luftwaffe disponovala zajisté nejlepší stíhač-
kou, jaká byla v kontinentální Evropě v té době k dispozici. S technic-
kou i množstevní převahou absolvovala stíhací část Luftwaffe polskou 

kampaň, první obranu Říše, Blitzkrieg proti západu i bitvu o Francii. 
V letních měsících roku 1940 pak zahájila svůj do té doby nejobtíž-
nější úkol, útoky na Velkou Británii. V tom okamžiku se ovšem pro-
jevil jeden vážný nedostatek Bf 109, a to nepřipravenost konstrukce 
stroje na nesení přídavné nádrže, která by zvýšila dolet letounu při 
doprovodu bombardérů nad Británii. Tato zdánlivá maličkost byla jed-
ním z faktorů, které zapříčinily porážku Luftwaffe v Bitvě o Británii. 
Zkušenosti nabyté v bojích roku 1940 pak napomohly při vývoji verze 
F, která se začala k bojovým útvarům dostávat během předjaří 1941. 
Elegance „stodevítky“ přitom dosáhla u „Friedricha“ svého vrcholu. Po 
spíše již defenzivních bojích nad Kanálem a nad severní Francií se Bf 
109F zapojily i do útočných akcí, a to zejména při operaci Barbarossa 
na východě nebo v severní Africe. Do pozdějších úkolů Jagdwaffe ve 
druhé fázi války na východě nebo do obrany Říše v letech 1943-1945 
se pak zapojovaly především Bf 109 verze G a v posledních měsících 
války pak také verze K. 
Ačkoli bylo na konci války zřejmé, že se koncepce Bf 109 dostala po 
deseti letech služby na hranici svých možností, dokázal její vývoj po 
celou dobu bojové činnosti držet krok se stíhacími letouny protivníků. 
Kromě svého prioritního určení, tedy v roli čistě stíhacího letounu, se 
Bf 109 uplatnily také jako stíhací-bombardovací, průzkumné, noční stí-
hací, palubní stíhací, cvičné nebo záchytné stroje. 

Poválečná služba
Messerschmitty Bf 109 z oblohy nezmizely ani po válce. Několik strojů 
například používalo až do roku 1949 švýcarské letectvo, mnohé létaly 
v balkánských zemích nebo v osvobozeném Československu, kde byly 
provozovány jak v původní podobě s motory DB 605, tak v přestavěné 
variantě, poháněné motory Jumo 211 (a označené Avia S-199). Zejména 
tyto stroje později vytvořily základ letectva bránícího svobodu nově 
budovaného státu Izrael. Finsko zrušilo poslední provozované Bf 109 
až v roce 1954 a Španělsko své HA-1109 a 1112 provozovalo dokonce až 
do roku 1967.

Tato stavebnice: Bf 109G-6
Verze Bf 109G (Gustav) byla přímým pokračovatelem Bf 109F. Hlavním 
rozdílem byl výkonnější motor DB 605, který byl rovněž přímým vývo-
jem modelu DB 601. Hlavního rozdílu, většího zdvihového objemu mo-
toru, bylo dosaženo zvětšeným vrtáním (o 4 mm), což zajistilo nárůst 
objemu z 33,9 l na 35,7 l. Další změnou bylo zvýšení kompresního po-
měru. Maximální vzletový výkon vzrostl z 993 kW (1350 k) u provedení 
DB 601E na 1080 kW (1450 k) u DB 605. Bf 109G-6 byl hlavní výrobní 
variantou celé řady „Gustav“ a také první, která byla standardně vy-
bavena dvojicí kulometů MG 131 ráže 13 mm spolu s 20 mm kanónem 
MG 151/20 montovaným v ose vrtule. Rané provedení Bf 109G-6 si po-
nechalo nízkou směrovku, rámový překryt kabiny a kratší nohu záďo-
vého kola, jako tomu bylo u předchozí řady F. Takové provedení nabízí 
i tato stavebnice. 

Žádný jiný letoun Luftwaffe není výrazněji spojen s jejím vzestupem a pádem ve druhé 
světové válce, než stíhací Messerschmitt Bf 109. Byl to její skutečný válečný tažný kůň… 

Bf 109G-6
1/48   Scale Plastic Model Kit
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BARVYCOLOURS FARBEN PEINTURE
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