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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a padem ve druhé
svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Byl to skuteény valeény tazny kun...

Letoun, ktery koncepci vyrazné predbéhl svou dobu, se stal tahou-
nem stihaciho letectva od prvnich véle¢nych konfliktd nacistického
Némecka az do jeho horkého konce. Historie letounu se zacala psat
v obdobi let 1934-35, kdy Ridské ministerstvo letectvi formulovalo
specifikace zakazky na vyvoj jednomotorového stihaciho jednoplos-
niku. Prestizni soutéze se zGcastnily firmy Arado, Heinkel, Focke-
-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované firmé pu-
sobil na postu technického reditele profesor Willy Messerschmitt,
jehoZ renomé znacné posilil Gspéch s nedlouho predtim dokoncenym
kuryrnim Bf 108. Messerschmittovym cilem bylo vytvorit letoun s co
nejlepsim pomérem vykonu k celkové hmotnosti a velikosti stroje.
Zaroven se zaméril na co nejcist$i aerodynamiku. V pribéhu nasle-
dujicich mésicd vzniklo nékolik prototypd, které slouZily zejména
ke zkouskdm a dalSimu vyvoji. Vysledkem byl pomérné maly letoun
s jemnymi aerodynamickymi tvary a progresivnimi konstrukénimi
prvky, jakymi byly dolnokridld koncepce, zatahovaci podvozek, kri-
dlo s velmi Stihlym profilem, pohyblivé sloty, vztlakové klapky nebo
zbran stfilejici osou vrtule. Ani uzaviratelny prekryt kabiny nebo
skorepinova konstrukce trupu nebyly Etyri roky pred zac¢atkem dru-
hé svétové valky tak obvyklé, jak by se z dnedniho pohledu mohlo
zdét. Messerschmittlv Bf 109 byl tedy jiz od pocatku svého vyvoje,
i pres problémy s pohonnou jednotkou, velmi nadéjnym projektem
a v soutézi ponékud prekvapivé zvitézil nad renomovanéjsimi kon-
kurenty. Problémy s hnaci jednotkou vyresila az vyména motoru
Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu s pozdéjsim DB 605 neodmyslitelné
spojen s celym vyvojem a sluzbou Messerschmittu Bf 109. Radovy
invertni dvanactivalec do V pohanél nékolik desitek tisic vyproduko-
vanych ,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

0d Spanélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkuSebnich kusd Bf 109 doslo
za obCanské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslany
v prosinci 1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim pro-
kazat schopnosti letounu v moderni letecké valce. Nasledné se do
bojového nasazeni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostavat i sériové
stroje varianty Bf 109B-1. Némecko vyuzivalo pro demonstraci své
nové nabyté letecké sily potencidlnim protivnikiim i sportovni klani.
Triumf letound Bf 109 na leteckém mitinku v Curychu v été 1937 byl
navic doplnén o nékolik mésict pozdéji ustanovenim rychlostniho
rekordu 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nésledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve velmi
kratkych casovych Usecich. Navzdory tomu ale dopliovani novych
stroji k bojovym UtvarGm nepokracovalo tempem, jaké by si vele-
ni Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorfily Bf 109 méné nez
polovinu z 643 prvoliniovych stihacich letound. Ovéem béhem na-
sledujicich mésicl roku 1938 se tempo dodavek k bojovym Gtvardm
zrychlilo a v okamziku prepadeni Polska (kterého se vsak zGcastnilo
jen o malo vice nez dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe disponovala za-
jisté nejlepsi stihackou, jaka byla v kontinentalni Evropé v té dobé
k dispozici. S technickou i mnozstevni prevahou absolvovala stihaci
¢ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu RiSe, Blitzkrieg proti
zapadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich roku 1940 pak zahdjila
svdj do té doby nejobtiznéjsi Ukol, Gtoky na Velkou Britanii. Pfitom
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se ovéem projevil jeden vazny nedostatek Bf 109, a to nepriprave-
nost konstrukce stroje na neseni pridavné nadrze, kterd by zvysila
dolet letounu pri doprovodu bombardérd nad Britanii. Tato zdanliva
mali¢kost byla jednim z faktord, které zapfiCinily pordzku Luftwaffe
v Bitvé o Britanii. Zkudenosti z boji v roce 1940 pak napomohly pri
vyvoji verze F, kterd se zacala k bojovym Utvardm dostévat béhem
predjari 1941. Elegance Bf 109 u ,Friedricha" pritom doséahla svého
vrcholu. Po bojich nad Kanédlem a severni Francii, spiSe jiz defenziv-
niho charakteru, se Bf 109F zapojily i do Utocnych akci, a to zejména
pri operaci Barbarossa na vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéj-
ich Gkold Jagdwaffe ve druhé fazi valky na vychodé nebo do obrany
Ride v letech 1943-1945 se pak zapojovaly predevsim Bf 109 verze
G a v poslednich mésicich valky pak také verze K.

Ackoli bylo na konci valky zfejmé, Ze se koncepce Bf 109 dostala po
deseti letech sluzby na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj po
celou dobu bojové Cinnosti drzet krok se stihacimi letouny protivni-
kd. Kromé svého prioritniho uréeni, tedy v roli Cisté stihaciho letou-
nu, se Bf 109 uplatnily také jako stihaci-bombardovaci, priizkumné,
nocni stihaci, palubni stihaci, cviéné nebo zachytné stroje.

Tato stavebnice: Bf 109K-4

Na zakladé zavér( porady v RLM z 9. srpna 1943 probihaly pripravné
prace na konstrukci Bf 109K-1 a K-3, vybavenych pretlakovou kabi-
nou, a Bf 109K-2, standardniho stihaciho letounu, pohanéného mo-
torem DB 605D nebo DB 605AS, vyzbrojeného motorovym kandnem
MK 108 rdze 30 mm a dvéma kulomety MG 131 réZe 13 mm. Po dalsi
sérii jednani doslo k prehodnoceni priorit ve vyvoji a vyrobé novych
letound a findlni koncepce nového typu byla schvélena v cervnu 1944.
Rada soucésti spojenych s instalaci motoru byla prevzata z Bf 109G-
10 vyrabénych tovarnou v Regensburgu, véetné velkého chladice ole-
je Fo 987 a krytu motoru.

Pro vyrobu Bf 109K-4 se zvaZovalo pouZziti nedeficitnich materiald
(Ersatz), ale plvodni myslenka celodievéného kridla byla opusténa
a nosné plochy zlstaly celokovové. Pouze ocasni plochy a nékteré
mensi dily byly vyrobeny ze dreva, zatimco ¢ast trupovych podélnikd
byla vyrobena z oceli namisto z lehkych slitin.

Vyznamnou zménou souvisejici s kiidlem bylo zesileni podvozku, za-
vedeni mechanickych ukazatell polohy podvozku na horni ploSe kFi-
dla a predevsim uzaviratelnych krytd vnéjsi ¢asti podvozkové Sachty.
Ty se pfi zatahovani podvozku zaviraly tlakem kola na mechanickou
paku. Pneumatiky mély zvétseny rozmér 690 x 190 mm, coz si vyza-
dalo vytvoreni velkych podlouhlych vyénélkl nad podvozkovou $ach-
tou, stejnych jako u sériovych Bf 109G-10/U4 WNF/Diana a nékterych
sériovych letount Erla. V pravém kridle byly také umistény kyslikové
ldhve, zatimco v levém kridle byl prostor pro tlakové lahve systému
GM-1, kterym byly nékteré stroje vybaveny. Standardni vybavu viak
tvoril systém MW 50, jehoZ umisténi v trupu bylo upraveno tak, Ze
zasobnik jiz nezasahoval do zadni stény pilotni kabiny a nebylo tedy
zapotrebi vy¢nivajiciho krytu, jako u verzi Bf 109G-14 a G-10.

Réadiové vybaveni bylo shodné s verzi G-10, ale dratova anténa ne-
méla u vétsiny letounl stoZar na krytu kabiny nebo za nim na hrbetu
trupu, ale byla vyvedena pfimo do trupu na vrcholu druhého trupo-
vého segmentu.
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A WNTr. 332529, Stab JG 52, Némecky Brod, Protektorat Cechy a Morava, kvéten 1945

Na konci valky byly nalezeny na zakladné Némecky Brod (dne$ni Havli¢klv Brod) pfinejmensim tfi Bf 109 s tulipdnovym vzorem na pFidi. Dochovany kryci
plech motoru nese natér Sedymi odstiny a ¢ervenou barvu tulipdnu. Zfejmé se jednalo o stroje $tdbu JG 52, jemuz velel Kommodore Hermann Graf, jenz
mél stejné oznacované letouny i v roce 1943 u JG 50. Kdyz se Oberst Graf stal v fijnu 1944 velitelem JG 52, zavedl stejné oznadeni také u $tdbu JG 52, vCetné
zelenych trupovych éisel. Graf si ke $tabu pFivedl dva wingmany, Lt. Antona Resche a Oblt. Heinricha Fiillgrabeho (67 sestreld; drzitel RK), ktery zahynul
v lednu 1945 na stroji ,zelenad 2“. Resch do konce véalky zaznamenal vétSinu vitézstvi $tdbu JG 52, neni tedy vylouceno, Ze létal i se strojem 332529.
Na pocatku dubna 1945 ziskal RytiFsky kFiz a celkem dosahl 91 vitézstvi pfi 210 bojovych letech. Trupové ¢islo bylo pravdépodobné zelené, ale obtisk nabizi

i ¢ernou variantu. Trup byl natfen barvami RLM 74, RLM 75 a ZlutoSedou variantou RLM 76. Svislé ocasni plochy jsou natfeny tmavsi variantou
RLM 74 a 75 a RLM 74 méla odstin do zelena. Kfidlo bylo zbarveno svétlejSimi odstiny RLM 74, 75 a 76.
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B WNTr. 330204, Hptm. Franz Mentzel, 9./JG 77, Neuruppin, Némecko, listopad 1944

V fijnu 1944 se I11./JG 77 stala prvni stihaci jednotkou Luftwaffe, ktera byla kompletné prezbrojena na Bf 109K-4 a disponovala 68 stroji. Jejim velitelem byl
zkudeny veterdn JG 77 Major Armin Kohler (40 sestfell; drzitel RK). Velitelem 9. Staffel, kterd byla nové ustavena v listopadu 1944, byl jmenovan Hptm.
Franz Mentzel (uvadi se i jako Menzel). Na pocéatku valky létal na Bf 110 u 1./ZG 2 a béhem francouzského taZeni byl zajat. Pozdéji slouzil mimo jiné
u JG 5 a plsobil v nékolika leteckych Skolach. Jeho posledni (osmou?) obéti byl Il-2 sestieleny pFi boji nad Slezskem 3. Gnora 1945. Pfi operaci Bodenplatte
pfisla 111./JG 77 o 11 stroju a pilotl. Jednim z nich byl i Mentzellv letoun 330204, s nimz padl do zajeti Lt. Herbert Abendroth. V zavéru valky bojovala
111./JG 77 v Hornim Slezsku se zdkladnou v Dolnim Bene$ové (Beneschau) na Hlucinsku. Trup byl natfen barvami RLM 74, RLM 75 a ZlutoSedou variantou

RLM 76. Svislé ocasni plochy byly natfeny tmavsi variantou RLM 74 a 75 a RLM 74 méla odstin do zelena. KFidlo bylo zbarveno svétlej$imi odstiny
RLM 74,75 a 76.
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C WNr. 330255, Stab 111./JG 27, Wunstorf, Némecko, kvéten 1945

Velitelem 111./JG 27 byl od Fijna 1944 do konce valky Raku$an Hptm. Dr. Peter Werfft (26 sestfell)). Ve stejném mésici pfezbrojila na Bf 109K-4. 0d dnora jej
vSak v této funkci zastupoval velitel 12./JG 27 Oblt. Emil Clade. Stejné jako Werfft, slouZil i Clade po celou dobu valky u JG 27. Doséahl celkem 27 vitézstvi.
Béhem své sluzby v Africe u I1./JG 27 napadl se svym Schwarmem 7. srpna 1942 ve spojeneckém tylu osamoceny, nizko letici dopravni Bristol Bombay
z No. 216 Sqn RAF. Podarilo se mu jej sestfelit a na zemi stroj znicil Uffz. Schneider, jemuz bylo pfiznano vitézstvi. Na palubé zahynul velitel britské Osmé
armady Lt. Gen. W. H. E. Gott. Na jeho misto byl jmenovan Lt. Gen. Montgomery, pro néjZ se Gottova smrt stala zasadnim milnikem jeho kariéry. Clade byl
do vedeni 12./JG 27 jmenovan v listopadu 1944 a vedl ji b8hem bojl na zdpadu Némecka aZ do jejiho zruSeni na pocatku dubna 1945. V poslednim mésici
valky velel 1./JG 27. Po vélce pracoval jako pilot aerolinek, vénoval se sportovnimu létani a v roce 1996 vydal paméti. Trup jeho letounu byl natfen barvami

RLM 74, RLM 75 a Zluto$edou variantou RLM 76. Svislé ocasni plochy jsou natfeny tmavsi variantou RLM 74 a 75 a RLM 74 méla odstin do zelena. KFidlo bylo
zbarveno svétlejsimi odstiny RLM 74, 75 a 76.
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D WNTr. 330209, 3° Squadriglia, I° Gruppo Caccia, Lonate Pozzolo, Italie, brezen 1945

Tento letoun, vyrobeny v Gnoru 1945, byl jednim ze Sesti Bf 109K-4, které obdrzZelo letectvo Narodniho republikanského letectva (ANR) v severni Italii. Jesté
béhem dnora byl pridélen k 3° Squadriglia ,Arciere®, jez byla souéasti I’ Gruppo Caccia ,Asso di Bastoni“ pod velenim Maggiore Adriana Viscontiho
(10 v.). Letouny Bf 109K-4 této jednotky se prokazatelné Gcastnily leteckého boje 10. dubna 1945. V rannich hodinach byly tfi Bf 109 z I° Gr.C. vyslany proti
étyfem P-47 z 65" FS, 57" FG, které v oblasti Mildn - Lago di Como provadély meteorologicky pruzkum. V leteckém boji byl poSkozen stroj
Bf 109 G-14/AS ,1-7¢, ktery pilotoval M.llo Veronesi a Bf 109 K-4 ,3-14“ za jehoZ Fizenim sedél S. Ten Gallori. Jeden P-47 ohlasil jako poskozeny
M.llo Forlani. Americti letci zZadné vitézstvi nendrokovali. V zavéru dubna se I° Gr. C. presunula do Malpensy a 29. dubna, po potvrzeni bezpeénostnich
zaruk, slozila zbrané a vzdala se. Trup tohoto letounu byl natfen barvami RLM 74, RLM 75 a ZlutoSedou variantou RLM 76. Svislé ocasni plochy jsou natfeny
tmavsivariantou RLM 74 a 75 a RLM 74 méla odstin do zelena. KFidlo bylo zbarveno svétlejSimi odstiny RLM 74, 75 a 76.
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Bf 109K-4 STENCILING POSITIONS
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