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Zadny jiny letoun Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a padem ve druhé svétové valce,
nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Byl to jeji skuteény valeény tazny kan...

Letoun, ktery svou koncepci vyrazné predbéhl svou dobu, se stal
tahounem stihaciho letectva od prvnich véleénych konfliktG na-
cistického Némecka az do jeho horkého konce. Historie letounu
se zacala psét v obdobi let 1934-35, kdy Ridské ministerstvo le-
tectvi formulovalo specifikace zakézky na vyvoj jednomotorového
jednoplosného stihaciho letounu. Prestizni soutéze se zGcastnily
firmy Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke.
V posledni jmenované spolecnosti plsobil na postu technic-
kého reditele profesor Willy Messerschmitt, jehoz renomé znacné
posilil Uspéch s nedlouho predtim dokoncenym kuryrnim Bf 108.
Messerschmittovym cilem bylo vytvorit letoun s co nejlepsim po-
mérem vykonu k celkové hmotnosti a velikosti stroje. Zaroven se
zaméril na co nejcistsi aerodynamiku.

V pribéhu nésledujicich mésicl vzniklo nékolik prototypd, které
slouzily zejména ke zkouskam a dalsimu vyvoji. Vysledkem byl po-
mérné maly letoun s jemnymi aerodynamickymi tvary a progre-
sivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokridla koncepce,
zatahovaci podvozek, kridlo s profilem malé tloustky, pohyb-
livé sloty, vztlakové klapky nebo zbran strilejici osou vrtule. Ani
uzaviratelny prekryt kabiny nebo skorepinova konstrukce tru-
pu nebyly Ctyri roky pred zacatkem druhé svétové valky obvyklé.
Bf 109 byl jiz od poCatku svého vyvoje i pres problémy s motorem
velmi nadéjnym projektem a v soutézi tak navzdory pocatecnim
prredpokladim prekvapivé zvitézil nad konkurenty renomovanéj-
Sich firem. Problémy s pohonnou jednotkou ovsem vyresila az
vyména motoru Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu s pozdéjsim
DB 605 neodmyslitelné spojen s celym vyvojem a sluzbou Messer-
schmittu Bf 109. Radovy invertni dvanactivélec do V pohanél né-
kolik desitek tisic ,stodevitek" ve vice nez 25 verzich a variantach.

od épanélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkudebnich kust Bf 109 doSlo
za obcanské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslany
v prosinci 1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim pro-
kazat schopnosti letounu v moderni letecké véalce. Nasledné se do
bojového nasazeni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostavat i prvni
sériové stroje varianty Bf 109B-1. Némecko vyuzivalo pro ukazky
své nové nabyté letecké sily potencidlnim protivnikdm i sportov-
ni kldni. Triumf letound Bf 109 na mezindrodnim leteckém mitinku
v Curychu v [été 1937 byl navic doplnén o nékolik mésicl pozdéji
ustanovenim svétového rychlostniho rekordu 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve vel-
mi kratkych casovych Usecich. Navzdory tomu ale dopliovani no-
vych stroji k bojovym GtvarGm nepokracovalo tempem, jaké by si
veleni Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné
nez polovinu ze 643 stihacich letount prvoliniovych UtvarQ. Oviem
béhem nésledujicich mésicd roku 1938 se tempo dodavek k bojo-
vym Gtvardm zrychlilo a v dobé prepadeni Polska (kterého se zU-
Castnilo jen o malo vice nez dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe dispono-
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vala nejlepsi stihackou, jaka byla v kontinentalni Evropé v té dobé
k dispozici, v dostate¢nych poctech. S technickou i mnoZstevni
prevahou pak absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kampan,
prvni obranu Rige, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu o Francii. V letnich
mésicich roku 1940 pak zahéjila sv(j do té doby nejobtiZznéjsi Ukol,
Gtoky na Velkou Britanii. V tom okamziku se ovéem projevil jeden
vazny nedostatek Bf 109, a to nepripravenost konstrukce stroje na
neseni pridavné nadrze, kterad by zvysila dolet letounu pri dopro-
vodu bombardért nad Britanii. Tato zdanlivéd mali¢kost byla jednim
z faktort, které zapficinily pordzku Luftwaffe v bitvé o Britanii.
Zkusenosti nabyté v bojich roku 1940 pak napomohly pri vyvoji ver-
ze F, kterd se zacala k bojovym Utvardm dostavat béhem predjari
1941. Elegance ,stodevitky” pritom doséahla u ,Friedricha” svého vr-
cholu. Po spiSe jiz defenzivnich bojich nad Kandlem a nad severni
Francii se Bf 109F zapojily i do Utocnych akci, a to zejména pri ope-
raci Barbarossa na vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéjsich
Ukoll Jagdwaffe ve druhé fazi valky na vychodé nebo do obrany
Rise v letech 1943-1945 se pak zapojovaly predevaim Bf 109 verze
G (Gustav) a v poslednich mésicich valky pak také K (Kurfurst).

Ackoli bylo na konci valky zi'ejmé, ze se koncepce Bf 109 dostala po
deseti letech sluzby na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj
po celou dobu bojové ¢innosti drzet krok se stihacimi letouny pro-
tivnikd. Kromé svého prioritniho uréeni, tedy v roli Cisté stihaciho
letounu, se Bf 109 uplatnily také jako stihaci-bombardovaci, pri-
zkumné, no¢ni stihaci, palubni stihaci, cviéné nebo zachytné stroje.

Tato stavebnice: Bf 109G-4

Verze Bf 109G (Gustav) byla primym pokracovatelem Bf 109F. Hlav-
nim rozdilem byl vykonnéjsi motor DB 605, ktery byl rovnéz primym
vyvojem svého predchldce, agregatu DB 601. Hlavniho rozdilu, vét-
$iho zdvihového objemu motoru, bylo dosazeno zvétSenym vrtanim
(0 4 mm), coz zajistilo narlst z 33,9 L na 35,7 L. Dalsi zménou bylo
zvySeni kompresniho poméru. Maximalni vzletovy vykon vzrostl
z 993 kW (1350 k) u provedeni DB 601E na 1080 kW (1450 k) u DB 605.
Verze G-2 si zachovala zatahovaci ostruhové kolo, stejné jako
schéma vyzbroje s jednim kandnem MG 151/20 a dvéma kulomety
MG17 réze 7,92 mm. Pribyla VKV radiostanice FuG 16 s trojndsob-
nym dosahem oproti predchozi kratkovlnné stanici. Kvali nardstu
hmotnosti byla pouzita vétsi kola hlavnich podvozkovych nohou
(660 x 160 mm misto 650 x 150 mm). Pozice kol otevi‘eného pod-
vozku byla navic svislejsi, nebyla jiz montovana témér rovnobézné
s 0sou podvozkovych nohou. Sestava tak byla pfi zasunuti do kri-
dla vy$si, coz si vynutilo pridani kapkovitych vyboulenin na hor-
nim potahu kfidla. Také ostruhové kolo bylo zvétéeno; z pavodniho
rozmeéru 290 x 110 mm na 350 = 135 mm. Vétsi ostruhové kolo se
ale neveslo do Sachty, proto byl zatahovaci mechanismus odpojen
a ostruha zUstavala zafixovéna v oteviené poloze. Do Eervence
1943 bylo vyrobeno 1242 kusu Bf 109G-4, dalsi ¢tyri kusy byly vyro-
beny v tovarnach Gyér a WNF v druhé poloviné roku 1943.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN % SYMBOLES *

@ ® @ ® ©) ® ®

OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

PLEASE CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTIONS ON www.eduard.com|
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COLOURS * BARVY * FARBEN *
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PEINTURE

GSi Creos (GUNZE) GSi Creos (GUNZE)

AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR
BLACK RLMO04 YELLOW
H11 FLAT WHITE RLM23 RED
[C33] FLAT BLACK RLM66 BLACK GRAY
RED BROWN RLM76 LIGHT BLUE
RLM70 BLACK GREEN RLM78 LIGHT BLUE
H66 Cc119 RLM79 SAND YELLOW RLM80 OLIVE GREEN

[C36] RLM74 DARK GRAY

RLM75 GRAY DARK IRON \

RLM02 GRAY BRASS |
H77 c137] TIRE BLACK Mr.COLOR SUPER METALLIC

[ca7] CLEAR RED SUPER FINE SILVER \
H94 CLEAR GREEN Mr.COLOR GX
H319 ci19 LIGHT GREEN GX5 SUSIE BLUE |
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A Bf 109G-4, WNr. 19527, Fw. Viktor Petermann, 5./JG 52, Anapa, Sovétsky svaz, ¢erven 1943

V kokpitu tohoto letounu byl Viktor Petermann sestrelen 6. éervna 1943 sovétskym stihacem nad Kubani, ale po nékolika dnech se mu podafrilo dostat zpét
k vlastnim jednotkdm. Pod kabinou letounu byl namalovan znak JG 52, maly certik byl znakem 5. Staffel. Dfive se u tohoto stroje nékdy mylné uvadélo
vyrobni ¢islo 19257. Petermann, rodak z krusnohorskych Vejprt, sestrelil béhem valky celkem 64 nepratelskych letadel. Svou bojovou Kkariéru zahdjil
v roce 1942 jako ¢islo Gordona Golloba, Kommodora JG 52. Dne 29. Unora 1944 byl vyznamendan Rytirskym kfizem. V té dobé véak bojové nelétal, protoZe jej
1. Fijna 1943 sestrelil vlastni flak. Petermann musel nouzové pristat a prisel o levé predlokti. Pres tento handicap se k bojovému létani vratil, podafilo se mu
dosahnout ¢tyr dalSich sestfeld a dokonce absolvoval vycvik na proudovych Me 262.

H69 H69 H68 | |H68
C37 C37 C36

FLAT H11 H413

H414
WHITE |C62 C113 C114
H65 H68 H69 H417
[ ruoro Sl e B BN eellgi=ael

RLM 04

1"




B Bf 109G-4/Ré, Obfw. Rainer Péttgen, 3. /JG 27, Fels am Wagram, Rakousko, Gnor 1944

Rainer Péttgen byl nejzndméjsim ,katschmarkem® legendarniho stihace Hanse-Joachima Marseilleho. V Africe slouzil u I./JG 27 od prosince 1941 a skvéle
plnil roli spolehlivého &isla, které kryje svému vedoucimu zada a umoZiuje mu tak plné soustredéni na cil. Své prvni vitézstvi ziskal aZ po stovce bojovych
letd absolvovanych s Marseillem, 1. éervna 1942. Kvuli vysokému poétu vitézstvi svého vedouciho dostal Péttgen prezdivku létajici poéitadlo (fliegendes
Zahlwerk). S Marseillem letéli béhem osudného dne, pfi némz slavny pilot zahynul. Péttgen slouZil v roce 1943 s 1./JG 27 nejprve ve Francii, kde béhem jara
a léta docilil étyr vitézstvi. Na konci ¢ervence 1943 se jeho jednotka presunula do Rakouska a byla zaclenéna do Obrany RiSe. Proti ¢tyFmotorovym
bombardérim byla vyzbroj jejich letounl posilena kanény MG 151/20 pod kfidlem. Péttgen valku pfezil a na konté mél celkem sedm vitézstvi. Patfil mezi

vazené cleny veteranské organizace JG 27.
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C Bf 109G-4/Trop, WNr. 10795, Oblt Wolfgang Tonne, 3./JG 53, Bizerta, Tunisko, Unor 1943

Wolfgang Tonne se narodil 28. (inora 1918 v Moosbachu a v roce 1937 nastoupil vojenskou sluzbu u Luftwaffe. V kvétnu 1940 se v Fadach JG 53 Gcastnil bitvy
o Francii, poté bojoval v Bitvé o Britanii. S JG 53 létal béhem operace Barbarossa, na konci roku 1941 se ale jednotka pfesunula do Stredomofi na Sicilii, aby
odtud podporovala Gtoky na Maltu. Zde ziskal v lednu 1942 Tonne funkci velitele 3. Staffel. V kvétnu 1942 byla 3./JG 53 opét odeslana na vychodni frontu
a Wolfgang Tonne tam dosahl 101. sestrelu, za coZ byl vyznamendan Rytifskym kFizem s dubovou ratolesti. V Fijnu 1942 byla 3./JG 53 odvelena do severni
Afriky. Tonneho Zlutd 7, pod niZ byla zamalovana &islice 6 po predchozim uzivateli, méla symboly vyznamenani a sestrelll namalovana na levé strané
smérovky. V dubnu 1943 se Tonneho jednotka nachazela na letisti Protville v Tunisku a on si 20. dubna 1943 pfipsal 122. sestrel. PFi ndvratu na domovské
letisté ve svém Bf 109G-6/R1 WNr. 16523 provedLl vitézny vykrut, zfejmé vsak Spatné odhadl vysku a ztratil kontrolu nad svym strojem. Riskantni manévr
ho pFinasledné havarii stal Zivot.
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D Bf 109G-4/Ré, Hptm. Waldemar Wiibke, 7./JG 54, Lille-Vendeville, Francie, brezen 1943

14

FLAT | H11
WHITE |C62

Waldemar Wiibke byl jednim z mala stihacich pilotl Luftwaffe, ktefi prezili bojovou sluzbu trvajici celou valku. Pfipsal si celkem 15 sestrell, pFicemz boje
zahdjil jako Leutnant u 9. Staffel, I1./JG 54 béhem bitvy o Britanii a ukondil ji jako Hauptmann, létajici na Fw 109D-9 z ,Papagai Staffel*, ktera kryla Me 262
Gallandovy JV 44 pFi ndvratu z misi. JG52 zacala valku na zapadni fronté, ale béhem operace Barbarossa byla pridélena ke skupiné armad Sever jako
soucast Luftflotte 1. V Unoru 1943 ale byla I11./JG 54 prevelena zpét na zdpad. Zde méla nahradit jednu z Gruppe JG 26. Dne 1. Gnora 1943 byla z Heiligenbeilu
odesldna 7. a 9. Staffel do Lille - Vendeville, kde tyto jednotky prevzaly nové Bf 109G-4. Nicméné jiz 25. bFezna 1943 dostala celd I11./JG 54 rozkaz k presunu
do Oldenburgu, aby se stala soucasti systému Obrany FiSe. Bf 109G-4 prichazely k 7. Staffel JG 54 z vétsi éasti od jinych jednotek. Stroje Ill. Gruppe byly
natrupu oznacovany vinovkou v barvé Staffel. Spodni ¢ast motorového krytu byla nastfikana Zlutou barvou, stejné jako smérové kormidlo.

furage der g”é
X\\\“\ é%

H413]
C113

RLM 04

H414
C114

H65
C18

H68 H69 H417
XN . (e o adinerd




Bf 109G-4 STENCILING POSITIONS
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Eduard goodies for Bf 1090-4 1/48

FE910 Bf 109G seatbelts STEEL (PE-Set)
648247 Bf 109G exhaust stacks (Brassin)
648265 Bf 109G external fuel tanks (Brassin)
648309 Bf 109G undercarriage legs BRONZE (Brassin)
648720 Bf 109G-4 wheels (Brassin)

648935 Bf 109G-4 cockpit PRINT (Brassin)
D48025 Bf 109G stencils (Decal Set)

EX509 Bf 109G camo scheme - Mtt (Mask)
EX510 Bf 109G camo scheme - Erla (Mask)
EX511 Bf 109G camo scheme - WNF (Mask)
EX512 Bf 109G spinner spirals (Mask)
EX582 Bf 109G classic canopy TFace (Mask)
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