Bf 109G

‘{OYAL CLASS

eduunn;

intro

No other aircraft of the German Luftwaffe is so intimately connected with its rise and fall in the course of the Second World War than the Messerschmitt Bf 109.
This type, by whose evolution outlived the era in which it was conceptualized, bore the brunt of Luftwaffe duties from the opening battles of Nazi Germany
through to her final downfall. The history of the aircraft begins during 1934-35, when the Reich Ministry of Aviation formulated a requirement for the development
of a single-engined monoplane fighter. Proposals were submitted by Arado, Heinkel, Focke-Wulf and Bayerische Flugzeugwerke. The last mentioned firm
featured a technical director named Professor Willy Messerschmitt, who was riding a wave of popularity based on the success of his recent liason aircraft, the
Bf 108. His goal was to conceive of an aircraft with the best possible performance for the specified weight, size, and aerodynamic qualities. Over the subsequent
months, several prototypes were built that served first and foremost in development flights and further modifications. The aircraft was relatively small, and
compared to the prevailing trends of the time, docile with revolutionary features such as low wing design, the use of a retractable landing gear, a wing with a very
narrow profile, wing slats, landing flaps, weapons firing through the prop hub, and so on. Even the enclosed cockpit and the method of construction were not
very common just four years prior to the beginning of the Second World War. At its conception, the Bf 109 was a very promising asset despite some powerplant
troubles. These were solved by the introduction of the DB601. This engine, together with its extrapolated development DB 605, is umbilically connected to the
types success. These two-row, twelve cylinder inverted V engines powered several tens of thousands of '109s in over 25 versions and variants.

The first combat use was by three developmental Bf 109s in the Spanish Civil War, where they were delivered in December, 1936. The pre-series airframes
were to, first of all, validate the aircraft's abilities in modern aerial combat. Shortly thereafter, production machines in the form of the Bf 109B-1 began to reach
2./J.88, the Legion Condor. The desire of Germany to demonstrate her aerial prowess to potential foes was advanced further in international sport meets. The
triumphs attained in Zurich in the summer of 1937 were complemented several months later by grabbing the speed record of 610.95 kph. In very short order, the
progressive developments represented by the C, D and E versions appeared. Despite this, the delivery of the types to combat units did not sustain a rate that
was desired by military brass. Even by August, 1938, the Bf 109 accounted for less than half of the 643 front line fighters in service. The later months saw
an increase in these rates. By the time of the invasion of Poland (which saw the participation of only a little more than 200 aircraft) the Luftwaffe possessed the
best fighter produced in continental Europe. With both a qualitative and quantitative advantage, the fighter wing of the Luftwaffe entered the Polish campaign,
the first defenses of the Fatherland, Blitzkrieg against the West, and the Battle for France. With one foot in the door that was the English Channel, the Luftwaffe
embarked on the attacks on Britain in the summer months of 1940. Here, the first weakness of the Bf 109 was revealed: the inability to carry drop tanks that
would have enabled the type to effectively escort bombers to England. This was one of the factors that made the defeat of the Luftwaffe in the Battle of Britain
possible. Experiences gained in 1940 led to the development of the 'F' version prior to the spring of 1941. The elegance of the Bf 109 crested with the 'Friedrich'.
Following a largely defensive stance over the Channel and northern France, the Bf 109F took on a more offensive role in Operation Barbarosa in the east, and
in northern Africa. In later duties with the 'Jagdwaffe' during the second phase of the war in the east, and in the 'Defense of the Reich' from 1943 to 1945, the
Bf 109 served in the form of the 'G' version, followed by the 'K'. Even if by the end of the war it was clear that the development of the Bf 109 was exhausted, during
its combat career, the type was able to keep pace with the foes that it encountered. Besides its primary function as fighter, the Bf 109 also appeared as a fighter-
bomber, reconnaissance platform, night fighter, trainer and rammjager.

The disappearance of the Bf 109 from the skies over Europe was not spelled out by the end of the war. Several examples were in Swiss service up to 1949,
and many flew in the air force of Czechoslovakia in both original form with a DB 605 powerplant and as aircraft built out of necessity with surplus Jumo 211s. The
latter type also served as the first fighter to fight for the independence of the newly formed state of Israel. Finland retired the type as recently as 1954, and Spain
didn'tretire its HA-1109-1112, re-engined Bf 109s, until 1967. The legendary low-wing fighter of Professor Willy Messerschmitt survived the state that developed
it.

uvodem

Zadny jiny stroj némecké Luftwaffe neni vyrazn&ji spojen s jejim vzestupem a padem ve 2. svétové valce, neZ stihaci Messerschmitt Bf 109. Letoun, ktery
svou koncepci vyrazné predbéhl dobu, ve které vznikal, se stal tahounem stihaciho letectva od prvnich valeénych konfliktt nacistického Némecka, az do jeho
horkého konce. Historie letounu se za&ina v obdobi let 1934-35, kdy Ri$ské ministerstvo letectvi formulovalo specifikace zakazky na vyvoj jednomotorové
jednoplo$né stihacky. Projektu se zUcastnily firmy Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované pusobil na postu
technického reditele profesor Willy Messerschmitt, jehoz popularita se nesla na viné ispéchu nedavno dokonceného kuryrniho Bf 108. Jeho cilem bylo vytvofit
letoun s co nejvétsim pomérem vykonu k celkové hmotnosti, velikosti a aerodynamickym vlastnostem. V prabéhu nasledujicich mésict vzniklo nékolik
prototypd, které slouzily zejména ke zkouskam a dal$imu vyvoji. Letoun byl pomérné maly, oproti stavajicim zvyklostem relativné jemny, s revolu¢nimi
konstrukénimi prvky jako byla dolnokFidla koncepce, pouziti zatahovaciho podvozku, kfidlo s velmi Stihlym profilem, pohyblivé sloty, vztlakové klapky, zbrané
stfilejici osou vrtule, atd.

Dokonce uzaviratelny prekryt kabiny nebo skofepinova konstrukce nebyly &tyfi roky pfed zacatkem 2. svétové valky tak obvyklym jevem, jak by se zdnesniho
pohledu mohlo zdat. Bf 109 byl jiz z poCatku svého vyvoje, i pfes problémy s pohonnou jednotkou, velmi nadéjnym projektem. Problémy s pohonem vyfesila
az zastavba motoru DB 601. Ten je spolu s pozdéjSim DB 605 neodmyslitelné spojen s uspéchy Bf 109. Radovy invertni dvanactivalec do V pohanél nékolik
desitek tisic vyprodukovanych ,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach. K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkusebnich kust Bf 109 doslo za obéanské
valky ve Spanélsku, kam byly odeslany v prosinci 1936. Stroje z pfedsériové vyroby mély pfedevsim ukazat schopnosti letounu v moderni letecké valce.
Nasledné se do bojového nasazeni u 2./J.88 Legion Condor zacaly dostavat i sériové stroje varianty Bf 109B-1. Snaze Némecka ukazovat svou leteckou silu
potencialnim protivnikiim napomahala i sportovni klani. Triumf letoun(i Bf 109 na leteckém mitinku v Curychu v [été 1937 byl dopInén o nékolik mésicli pozdéji
ustanovenim rychlostniho rekordu 610,95 km/h. Ve velmi kratkych ¢asovych usecich nasledovaly verze C, D a E. Presto v§ak doplfiovani novych stroju
k bojovym ttvardm nepokracovalo tempem, ktery by si veleni mohlo prat. Jesté v srpnu roku 1938 tvofila vyzbroj letouny Bf 109 méné nez polovinu z 643
stihacu prvni linie. Ovéem b&hem nasledujicich mésicu roku se tempo dodavek k bojovym utvarim zrychlilo. V okamzik pfepadeni Polska (kterého se v§ak
zUc¢astnilo jen o malo vice nez dvé sté Bf 109) tak Luftwaffe disponovala zajisté nejlepsi stihackou, jaka byla v kontinentalni Evropé vyrobena. S technickou
imnozstevni pfevahou tak stihaci ¢ast Luftwaffe absolvovala polskou kampan, prvni obranu Vaterlandu, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu o Francii. S jednou nohou
vykro€enou pres kanal La Manche zahajila Luftwaffe v letnich mésicich roku 1940 utoky na Britanii. V tu dobu se mj. projevil jeden vazny nedostatek
Bf 109 - nepfipravenost konstrukce stroje na neseni pridavné nadrze, ktera by zvysila dolet letounu pfi doprovodu bombardér nad Britanii. Tato zdanliva
mali¢kost byla jednim z faktor(, které zapricinily porazku Luftwaffe v Bitvé o Britanii. Zkusenosti z bojd v r. 1940 napomohly pfi vyvoji verze F, ktera se zacala
k bojovym utvarim dostavat béhem predjaii 1941. Elegance Bf 109 u ,Friedricha“ dosahla vrcholu. Po bojich nad Kanalem a severni Francii, spise jiz
defenzivniho charakteru, se Bf 109F zapojily i do Gto€nych akei, a to zejména pfi operaci Barbarossa na vychodé nebo v severni Africe. Do pozdéj§ich ukold
Jagdwaffe ve druhé fazi valky na vychodé i do obrany RiSe v letech 1943 - 1945 se zapojovaly predevsim Bf 109 verze G a v poslednich mésicich valky pak také
verze K. Ackoli na konci valky bylo jasné, zZe koncepce letounu Bf 109 se po deseti letech sluzby dostala na hranici moznosti, po celou dobu své bojové €innosti
dokazaly jednotlivé varianty drzet krok se svymi stihacimi protivniky. Kromé svého prioritniho urceni stihaciho letounu se Bf 109 objevily i v rolich stihaci-
bombardovaci, prizkumna, noc¢ni stihaci, palubni stihaci, cvicné nebo jako rammjager. }

Nebe se pro Bf 109 nezavfelo ani po skonceni valky. N&kolik stroju slouZilo aZz do roku 1949 ve Svycarsku, mnohé létaly v balkanskych zemich,
v osvobozeném Ceskoslovensku, a to jak v plivodni podobé s motory DB 605, tak v pfestavéné varianté s motory Jumo 211. Zejména tyto stroje pozdéji tvofily
zaklad letectva braniciho svobodu nové budovaného statu Izrael. Finsko zrusilo Bf 109 aZ v roce 1954 a Spanélsko opustilo své HA-1109 a 1112 dokonce

azvroce 1967.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

ZI NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobfe vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dild.
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A Bf 109G-2, Maj. Hannes Trautloft, velitel JG 54, vychodni fronta, léto 1942

Hannes Trautloft zahajil svoji bojovou kariéru ve Spanéiské ob&anské valce. Létal zde s Bf 109 a podilel se na vypracovani taktiky nasazeni tohoto typu.
Létal také v polské kampani ¢i ve francouzském tazeni. BEhem kazdého konfliktu si pfipsal alespori jedno vitézstvi. Dne 25. srpna 1940 se stal velitelem nové
zformované JG 54. V jejim Cele se také zapojil do operace Barbarossa, utoku proti Sovétskému svazu, a vedl ji az do 5. Cervence 1943, kdy byl pfevelen
do vy$Sich stabnich funkci. Trautloftovo celkové skore &ita celkem 58 vitézstvi, Rytifsky kfiz si mohl pfipnout 27. ervence 1941. Letoun nese nestandardni
kamuflazni schéma. Jaké barvy JG 54 v Sovétském svazu pouzivala neni zcela jasné. Jedna z teorii uvadi, ze kamuflaz je tvofena barvami RLM 70, 02 a 76.
Prostfedni zeleny odstin na hornich plochach byl ziejmé namichan z barev 70 a 02. Okolo svastiky a vyrobniho Cisla zlistalo po nastfikani nové kamuflaze
pole barvy RLM 76. Stroj ma namontovany pretlakovy pfekryt kabiny, typicky pro verze G-1 ¢i G-3.
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B Bf 109G-2 trop, Oblt. Werner Schroer, velitel 8./JG 27, Rhodos, zacatek listopadu 1942

Werner Schroer dosahl pod africkym sluncem celkem 61 sestrell, prvni z nich 19. dubna 1941 nad Tobrukem, kdy mu pad| za obét Hurricane. Pozdéji,
od dubna do ¢ervna 1942 plsobil Schroer ve funkci Gruppenadjutanta 1./JG 27. Poté vedI 8. Staffel JG 27 a od dubna 1943 pak celou Il. Gruppe. Valku ukondil
jako velitel JG 3 se 114 vitézstvimi, vEetn& 26 CtyFmotorakd. Dne 21. fijna 1942 byl vyznamenan Rytifskym kfizem, k némuz 19. dubna 1945 pfibyly mece.
Standardni poustni schéma tvorfené barvami RLM 79 a RLM 78 bylo na hornich plochach doplnéno skvrnami zelené barvy, zfejmé RLM 70. Sest desitek
sestrelt na smérovce napovida, Ze v této podobé Schroer letoun pouzival na poc¢atku listopadu 1942.
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C Bf 109G-2 trop, Maj. Heinz Bar, velitel 1./JG 77, letiSté Comiso, Italie, zari 1942

Heinz Bar si béhem valky pfipsal celkem 221 vitézstvi, z toho 16 v kokpitu proudového Me 262. To jej Fadi na celkové osmé misto na Zebfi¢ku némeckych
stihacich es. Do bojl se jako stihaci pilot zapojil jiz ve Francii v zafi 1939, kdy si pfipsal i svdj prvni sestiel. Postupné prosel bitvou o Britanii, vychodni frontou,
Stfedomofiim a nakonec téZ obrannymi boji nad Némeckem. Veleni |./JG 77 pievzal Bar v kvétnu 1942 a v jejim Eele zustal az do roztrzky s Géringem na konci
Cervence 1943. Pod kabinou namalovany méstsky znak Lipska. LviGe, které lipska ZOO darovala Barem vedené |./JG 77, se dostalo i na boky letounu.
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D Bf 109G-2 trop, W.Nr. 10 501, Stab/JG 77, letiSté Bir el Abd, severni Afrika, pocatek listopadu 1942

Tento stroj byl na po¢atku listopadu 1942 ponechan na letisti Bir el Abd. Mél poSkozeny podvozek, ustupujici némecti vojaci jej jiz nestacili opravit, ani znicit
a tak padl do rukou Spojencli. Podle némeckych zaznamt mél byt 4. listopadu vyhozen do povétfi, coz se evidentné nestalo. Stroj nese typické poustni
kamuflazni schéma tvorfené barvami RLM 79 a 78. Bilé dopliiky mély letouny Luftwaffe slouzici ve Stfedomofi. Bily klin s islici 4 jej zafazuje ke Stabu JG 77.
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E Bf 109G-4, W.Nr. 19 257, Fw. Viktor Petermann, 5./JG 52, jizni ¢ast vychodni fronty, Cerven 1943

V kokpitu tohoto letounu byl Viktor Petermann sestielen sovétskym stihacem dne 6. ¢ervna 1943 nad Kubani. Letoun plvodné nesl Stamkennzeichen
VN+QT, jehoz pretfené zbytky jsou viditelné na trupu za vysostnym oznacenim. Na spodni plo$e kidla pak pismena ziejmé zUstala pIné zachovana. Pod
kabinou je znak JG 52, maly Certik byl znakem 5. Staffel. Petermann, rodak z kruSnohorskych Vejprt, sestrelil béhem valky celkem 64 nepratelskych letadel.
Dne 29. tinora 1944 byl vyznamenan Rytifskym kfizem. V té dobé vS§ak bojové nelétal, protoZe jej dne 1. Fijna 1943 sestrelil vlastni flak a Petermann pfrisel
olevé predlokti. Pres tento handicap se k bojovému létani vratil, podafilo se mu dosahnout ¢tyf sestrelt a dokonce absolvoval vycvik na proudovych Me 262.
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Bf 109G-4, W.Nr. 19 347, Fw. Jan Reznak, 13. (Slowaken)/JG 52, letiSté Anapa, Sovétsky svaz,

duben / kvéten 1943

Jan Reznak zahdjil svou kariéru v eskoslovenském letectvu. Po vzniku samostatného Slovenského Statu se stal pfislusnikem Slovenskych Vzdusnych
zbrani. Jako spojenec Némecka se slovenské jednotky zu¢astnily Utoku na Sovétsky svaz. Slovenska Letka 13 byla za¢lenéna pod veleni JG 52. Reznak
béhem svého pusobeni nad vychodni frontou dosahl celkem 32 sestiely a stal se tak nejuspé&snéjs$im slovenskym, potazmo Eeskoslovenskym stihacim
esem. Na letounu W.Nr. 19 347 sestfelil na konci dubna a pocatku kvétna 1943 sedm sovétskych letound. Trikoléra na vrtulovém kuzelu identifikovala
slovenské messerschmitty. Zajimavé je zbarveni motorového krytu, které neladi se zbytkem kamuflaze. Ziejmé byl plivodné natfen Zlutou barvou a v polnich
podminkach byl dodate¢né kamuflovan.
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G Bf 109G-6, W.Nr. 20 499, Lt. Erich Hartmann, velitel 9./JG 52, Nove Zaporozje, fijen, 1943

S timto letounem sestrelil Erich Hartmann dne 2. fijna 1943 svého 121. protivnika. Stejny pocet sesttell je namalovan také na smérovce letounu. Cervené
srdce s napisem Karaya je znakem 9. Staffel JG 52, jizZ Hartmann v té dobé velel. Bily napis Dicker Max v srdci Ize prelozit jako ,Velka Sou*“. Stroj byl vyroben
v tovarné Wiener Neustadter Werke v Upravé trop, o ¢emz svédCi Uchyty pro slune¢nik na levé strané trupu pod kabinou. Erich Hartmann se stal
se stal Jak-9 sestreleny 8. kvétna 1945 pobliz Brna. VSechny své Uspéchy zaznamenal na vychodni fronté. Po kapitulaci byl zajat americkymi vojsky, ta jej
vSak predala sovétské strané. Rusové jej odsoudili k 25 letim nucenych praci. Po deseti letech byl repatriovan do Némecka a podilel se na budovani
povale¢nych némeckych vzdusnych sil, velel napfiklad JG 71. Hartmann se stal nositelem nevyssiho némeckého vale€ného vyznamenani, kdyz mu byly dne
25. srpna 1944 k Rytirskému kfizi, dubové ratolestia me¢um udéleny také brilianty.
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H Bf 109G-6, W.Nr. 15 909, Hptm. Gerhard Barkhorn, velitel 1./JG 52, vychodni fronta, zari 1943

Osobni stroj velitele Il. Gruppe JG 52 Gerharda Barkhorna byl vyroben tovarnou Erla. Minimalné ¢ast G-6 z produkce tohoto zavodu méla kryty motoru
stejné jako verze G-5, tedy s dal§i malou bouli na prvé strané. Jméno Christl pod kabinou je zdrobnélinou jména Barkhornovy manzelky Christy. Dvojity erny

stihacich es. VSechny sestrely si pfipsal v fadach JG 52. Prvni 2. Cervence 1941 a posledni 5. ledna 1945. Poté velel JG 6 a na samém konci valky se stal

pfisluSnikem JV 44 vyzbrojené proudovymi Me 262. Po valce slouzil v Bundesluftwaffe. Za dosazené Uspéchy v boji byl dne 23. srpna 1942 vyznamenan
Rytifskym kfizem, k némuz 11. ledna 1943 pfibyla dubova ratolest a 2. bfezna 1944 mece.
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I Bf 109G-6, Oblt. Kurt Gabler, 8./JG 300, zakladna Jiiterbog — Waldlager, Némecko, ¢ervenec 1944

Osobni letoun Oblt. Kurta Gablera byl zbaven kamuflazniho natéru. Bila smérovka a konce kfidla identifikovala letoun velitele formace, protoze Gabler
od 20. dervna 1944 dogasné velel 111./JG 300. Cerveny pruh okolo zadé pak identifikoval stroje pattici JG 300. Gablerovo skére na smérovce ukazuje
17 vitézstvi. Na konci zafi byl Gabler béhem boju nad Arnhemem zranén, coz jej vyradilo z boju az do konce valky. Absence kamuflaZniho natéru a tim
snizena hmotnost letounu a lep$i obtékani vzduchem mély zfejmé pilotovi pomoci ve stihani rychlych Mosquit.
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J Bf 109G-6, W.Nr. 163162, 2a Squadriglia, 20 Gruppo Caccia, letiSté Verona-Villafranca, Italie, fijen 1944

Aeronautica Nazionalle Repubblicana (ANR) byly vzdusné sily, jimiz disponovala ltalska socialisticka republika, jez vznikla na konci zafi 1943 v severni
Casti Italie a byla spojencem némeckeé Treti FiSe. Nejprve ANR nasazovaly stihacky italské vyroby, pozdéji obdrzely némeckeé stroje Bf 109G. Od fijna 1944
stodevitky nesly kombinaci némeckych vysostnych znakd a vysostnych znaku ltalské socialistické republiky. Na pfidi je kresba rudého débla, znaku

2. Squadriglie, ktera byla nazyvana Diavoli Rossi.
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K Bf 109G-6, W.Nr. 165267, 1/HleLv 34, zakladna Taipalsaari, Cervenec 1944

Na tomto letounu dosahl Eino Luukkanen svého posledniho, 56. potvrzeného vitézstvi. Jeho obéti se dne 5. srpna 1944 nad Narvskym zalivem stal
sovétsky Jak-9 od 15. GIAP, pilotovany por. G. F. Niznikem. Slo o jediny sestfel dosaZeny na tomto stroji. Letoun byl do Finska dodan 23. gervna 1943.
Plvodni némecké W.Nr. je viditelné na smérovém kormidle. V té dobé také nesl kiidelni gondoly s kanony MG 151/20. Kresbu ptaka — orliho mladéte — dostal
letoun az v pozdé;jSi dobé. Odepsan byl po havariidne 25. srpna 1947.




L Bf 109G-6, W.Nr. 95 417, Lt. Pal Bélavari, 101/3. vadaszszazad, zakladna Veszprém, Mad'arsko, srpen 1944

Tento letoun byl vyroben v licenci v madarském Gyoéru. V této podobé s nim Pal Bélavari podnikl zkuSebni let pfed pfedanim stroje madarskému
kralovskému vojenskému letectvu. Vysostné znaky na trupu a horni ploSe kfidla maji kfize zastfikané barvami RLM 76, respektive RLM 75. Také madarska
trikolora na ocasnich plochach byla ¢astecné prestfikana, aby byl letoun 1épe kamuflovany. Pal Bélavari béhem své letecké kariéry dosahl jednoho
potvrzeného sestfelu. Padl dne 12. fijna 1944, kdyz jej béhem pfistani na letisti Veszprém sestrelily americké Mustangy.
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IVl Bf 109G-6, Lt. Baciu Dumitru, Grupul 1 Vinitoare, zagatek kvétna 1945

Poté, co se Rumunsko pfidalo na stranu Spojenct, zménilo také vysostné znaky na svych letadlech. Misto kiiz(i se objevily kokardy v narodnich barvach
a letouny s timto oznacenim se zapojily do bojl proti byvalému spojenci, Némecku. | pfes zménu oznaceni dochazelo k omylim. Na tento stroj, pilotovany
Lt. Baciu Dumitrem tak dne 4. kvétna 1945 zautocil sovétsky Jak. Dumitru v obrané jeden sovétsky stroj sestrelit, sam vSak musel nouzové pfistat. K souboji
doslo nad tehdejsim Ceskoslovenskem. Letoun nesl na v§ech plochach jednolity natér svétlou modro$edou barvou, zfejmé& RLM 76. Na horni a bo¢ni plochy
byly nastfikany skvrny tmavsimi kamuflaznimi barvami. Napis Tumpi Bumbi Flostomok na pfidi je pouhou fikankou bez zfetelného vyznamu.
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N Bf 109G-6, W.Nr. 163815, Fliegerkompagnie 7, Flugwaffe, zakladna Interlaken, éerven 1945

Letouny Bf 109G-6 se do vyzbroje Svycarského letectva dostaly v roce 1944. Tehdy musel na letisti Zurich — Dibendorf nouzové pfistat Wilhelm Johnen,
némecké noéni eso s 34 v., s nodni stihatkou Bf 110G-4. Tento letoun nesl na palubé radar FuG 220 Liechtenstein. Svycafi si vyménou za zni¢eni techniky,
jez neméla padnout do ruky nepratelim Némecka, vynutili dodavku dvanécti Bf 109G-6. Jednim z nich byl také stroj, W.Nr. 163 815. Do Svycarska byl
prelétnut v kvétnu 1944. Cervené a bilé pruhy slouzily jako prvky rychlé identifikace a odliSeni od némeckych letount téhoz typu.
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0 Bf 109G-14, W.Nr. 464534, 19./EJG 2, Plzen, kvéten 1945

Jednim z letoun, které byly po vélce nalezeny na plzeriském letisti, je také tento Bf 109G-14. UzZivatel stroje neni zcela jasny. Pod poslednim markingem
je zietelné i oznaceni predchoziho uZivatele. Znak na pridi patfil KG 55. Tato plvodné bombardovaci jednotka létala az do zafi 1944 s dvoumotorovymi
He 111. Situace na bojisti vSak v druhé poloviné roku 1944 vyzadovala spi$ stihaci nez bombardovaci jednotky a tak byly tfi Gruppe KG 55 preznaceny
na KG(J) 55 a misto heinkel mély dostat proudové Me 262. Ty v§ak k jednotce nikdy neodrazily a piloti se museli spokojit s Bf 109G a Fw 190A. V Plzni v§ak

byla dislokovana pouze IV. Gruppe, ta vSak byla pfevedena pod Erg.KGr(J). V lednu pfiSlo pfeznaceni na I./EKG(J) a v bfeznu 1945 pak na V./EJG 2.V Plzni
zlistala az do konce valky jeji 19. Staffel (plivodné 4./EKG(J)).
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P Bf 109G-14, W.Nr. 781308, Lt. Hans-Helmut Linck, 10./JG 4, zakladna Alteno, Némecko, 11. zari 1944

Hans-Helmut Linck byl jednim z vice nez ¢tyriceti pilotd JG 4, ktefi se nevratili na své zakladny po bitvé nad Krusnohofim v poledne 11. zafi 1944. LinckGv
stroj dopad| na zem pobliz Chebu, pilot se zachranil na padaku. Misto dopadu bylo identifikovano na konci devadesatych let a ¢ast trosek je vystavena
v Muzeu letecké bitvy nad KruSnohofim 11. 9. 1944 v Kovarské. Fragment Linckova stroje je také soucasti této stavebnice. Snimek letounu neni znam, jeho
podoba je rekonstruovana na zakladé archivnich podklad( vy$e uvedeného muzea, které ukazuji, Ze stroje Ill. Gruppe mély v zafi 1944 zcela netypicky
zastfikany vysostné znaky. Chybi tedy tramové kfiZe na trupu a horni plo$e kfidla, stejné jako svastika na kylovce.
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