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intro

The second half of the Second World War saw the Focke-Wulf Fw 190, in its various forms, emerge as the best of what was available to the Luftwaffe. The
dedicated fighter version was a high performance, heavily armed machine. Its development had a precarious beginning, against a 1938 specification issued
by the Technishes Amt, RLM. The first prototype took to the air on 1st of June, 1939. After a series of improvements and even some radical changes, the
design culminated in the fall of 1940 in the pre-series version Fw 190A-0 to the tune of twenty-eight planes built. Six of these were retained by the test unit
Erprobungsstaffel 190 at Rechlin, tasked with conducting service trials. These revealed a wide range of flaws to the point where the RLM halted further
development. Despite this, on the basis of urgings from the test unit staff, the aircraft was not shelved. After a series of some fifty modifications, the RLM
gave the go ahead for the Fw 190 to be taken into inventory of the Luftwaffe. In June, 1941, the Luftwaffe accepted the first of 100 ordered Fw 190A-1s,
armed with four 7.9 mm MG 17s. By September, 1941, II/JG 26 was completely equipped with the type, operating on the Western Front. November saw the
production of the next version Fw 190A-2, powered by a BMW 801C-2, and armed with two 7.9 mm MG 17s and two MG 151s of 20 mm caliber in the
wings. Part of this series received an additional pair of 20mm MGFFs, thus attaining an armament standard of later types. A significant advancement to the
design came in the spring of 1942, when the BMW 801D-2 became available. With installation of this power unit the Fw 190A-3 was born and July of the
same year saw the development of the improved Fw 190A-4. Both versions were armed with what became the standard two fuselage mounted MG 17s
machine guns, two wing mounted MG 151 cannons and two MG FF cannons, placed outboard of the wheel wells. During 1942, production had intensified,
and a production facility was set up under license at Fieseler. Thanks in part to this, production rose in 1942 to 1,878 units as opposed to 224 in 1941. Large-
scale production of the Fw 190A-5 was initiated in April, 1943, with an identical wing to the Fw 190A-4, but with a nose extension that would become
standard on all subsequent Fw-190A versions up to the A-9, and also on the corresponding F types. July saw the development of a new, strengthened wing,
which incorporated MG 151s instead of the MG FFs in the outer position. The adoption of this wing meant Fw 190A-6 version birth. Further changes
developed into the Fw 190A-7, produced during the end of 1943. This version came about with the replacement of the fuselage mounted MG 17s with
13mm MG 131s. Further improvements led to the Fw 190A-8, and this version became the most widely produced with some 1,400 units made. The most
significant change to this variant was the installation of the GM-1 nitrous-oxide injection system for temporary power boost in combat. Part of A-8
production was built as the A-8/R2 and A-8/R8, armed with MK 108 30 mm cannon in the outer wing location, and with armour slabs added to the cockpit
sides and a modified canopy. The final production version of the BMW 801 powered fighter was the Fw 190A-9, equipped with the BMW 801TS of 2000
hp (1470 kW). There was a parallel development of fighter optimized aircraft with a dedicated fighter bomber version, the Fw 190Fs. These aircraft had
reduced wing armament to two MG 151 cannon in the wing root position. The engine was optimized for low level operation, and the armament options
varied to suit better to the ground attack role, including bombs of various weight classes and a variety of anti-tank rockets. This branched into the extended
range Fw 190G version. Development of the thoroughbred fighter continued in the guise of the Fw 190D, which began to reach Luftwaffe units in the
second half of 1944, and was the result of an in-line Jumo 213A-1 engine installation into a modified Fw 190A-8 airframe. Although the Fw 190 never
achieved the widespread usage of the Bf 109, its contribution to the Luftwaffe was certainly significant through the second half of WWIIL. Fw 190s saw
service on the Western Front as well as in the East. As heavy fighters with imposing firepower, they found themselves integral components, from 1943
onwards, within the units tasked with the protection of the Reich from the ominous clouds of allied four engined bombers. This is where the Fw 190A-8 was
instrumental, along with A-8/R2 armoured version, whith firepower very daunting for the bomber crews. From the second half of 1944, the danger
of Fw 190s was kept in check to a degree by escorting P-47 Thunderbolts and excellent P-51D Mustangs.

uvodem

Ve druhé poloviné 2. svétové valky pattil Focke-Wulf Fw 190 riznych verzi k tomu nejlep$imu, ¢im Luftwaffe disponovala. Stihaci verze Fw 190
predstavovaly vykonny, t€Zce vyzbrojeny stroj. Jeho nesnadny vyvoj byl zahajen v roce 1938 na zaklad¢ specifikaci Technishes Amt RLM. Prvni prototyp
vzlétl 1. Cervna 1939 a po fadé zmén a mnohdy radikélnich tiprav se vyvoj na podzim roku 1940 dopracoval k pfedsériové verzi Fw 190A-0, vyrobené
ve 28 kusech. Sest téchto stroji obdrzela na jate 1941 zkuSebni jednotka Erprobungsstaffel 190 na letisti v Rechlinu, ktera s nimi provadéla provozni
zkousky. Ty odhalily takové mnozstvi nedostatktl, ze RLM témér zastavil dalsi vyvoj. Nicméné, na doporuceni personalu zkusebni jednotky, dostal novy
letoun jesté Sanci a po provedeni vice nez padesati zmén na draku letounu vydalo RLM povoleni k zafazeni Fw 190 do fadové sluzby u Luftwaffe.
Ta ptevzala v Cervnu 1941 prvni ze stovky objednanych sériovych Fw 190A-1, vyzbrojenych ¢tyfmi kulomety MG 17 raze 7,9 mm. V zati 1941 jimi byla
vyzbrojena cela II/JG 26 na zapadni fronté. V listopadu pak zacala vyroba verze Fw 190A-2 pohanéné motorem BMW 801C-2 a vyzbrojené dvéma
kulomety MG 17 a dvéma kanény MG151 raze 20 mm v kidlech. Cést této série méla také pridavné kanony MG FF raze 20 mm, &¢imZ se vyzbroj dostavala
na pozd¢jsi vysoky standard. K vyznamné zméné doslo na jae 1942, kdy byl k dispozici motor BMW 801 D-2, jehoz montaz dala vzniknout verzi A-3.
V cCervenci pak vyroba plynule ptesla na zlepsenou verzi Fw 190A-4. Ob¢ uz byly standardné vyzbrojeny dvéma trupovymi kulomety MG 17, dvéma
kiidelnimi kanény MG151 a dvéma kanony MGFF, montovanymi rovnéz do ktidla vné podvozkovych Sachet. V roce 1942 uz vyroba nabihala
do vysokych obratek, rozjela se rovnéz licenéni stavba Fw 190 u firmy Fieseler. I diky tomu dosahla celkova produkce roku 1942 1878 stroji oproti 224
kustim vyrobenym v roce 1941. V dubnu 1943 pak vyroba presla na velkosériovou verzi Fw 190A-5, s identickym kiidlem jako u verze A-4, ale
s prodlouzenym trupem, ktery se stal zakladni soucasti draku vSech pozdéjsich verzi az po A-9, véetné bitevnich verzi Fw 190F. V ¢ervenci bylo k dispozici
nové, zesilené ktidlo, v némz byly na vnéjsi pozici instalovany kulomety MG 151 misto MG FF. Instalaci tohoto ktidla vznikla verze Fw 190A-6. Dalsi
zménou na vyrobnich linkach byla verze A-7, vyrabéna na konci roku 1943. Ta vznikla nahrazenim trupovych kulometd MG 17 kulomety MG 131 raze
13 mm. V tinoru 1944 pak dalsi upravy vedly ke vzniku Fw 190A-8, ktera se stala nejrozsifené;si verzi tohoto letounu s bezmala 1400 vyrobenymi stroji.
Nejpodstatn&jsi zménou byla instalace zafizeni GM-1, kratkodob& zvysujiciho vykon motoru vstiikovanim oxidu dusného do motoru. Cast produkce
verze Fw 190A-8 byla vyrobena ve variant¢ A-8/R2 a A-8/R8, vybavené kanény MK 108 raze 30 mm na vné&jsich kiidelnich pozicich, a pfidavnym
pancétovanim pilotniho prostoru a prekrytu kabiny. Posledni sériové vyrabénou stihaci verzi s motorem BMW 801 byla v roce 1945 verze A-9, vybavena
motorem BMW 801TS o vykonu 2000 k (1470 kW). Paralelné s vyvojem stihacich verzi probihal vyvoj bitevnich verzi Fw 190F. Tyto stroje mély kiidelni
vyzbroj redukovanu na dva kanony MG 151 na vnitinich pozicich a vykon motoru byl optimalizovan pro operace v nizsich letovych hladinach. Stroje
disponovaly velkou $kalou podvésené vyzbroje pro utoky na pozemni cile. Zahrnovala bomby riznych razi a fadu variant protitankovych raket. Vzniklo
rovnéz nékolik variant verze G, coz byl stihaci bombardér s prodlouzenym doletem. Vyvoj Cisté stihacich verzi pokracoval verzi Fw 190D, dodavanou
jednotkam Luftwaffe od srpna 1944. Fw 190D vznikl instalaci motoru Jumo 213 A-1 do upravené¢ho draku Fw 190A-8. Ackoli Fw 190 nikdy nedosahl u
stihacich jednotek Luftwaffe tak velkého rozsiteni jako konkuren¢ni Bf 109, stal se vyznamnou soucasti valecného usili némeckého letectva ve druhé
poloving 2. svétové valky. Fw 190 bojovaly jak na zapadni, tak na vychodni fronté. Jako tézké stihaci stroje s impozantni vyzbroji ziskavaly od roku 1943
na vyznamu v jednotkach protivzdusné obrany Rise, kde se uplatnily v boji proti t&Zkym &tyfmotorovym bombardérim. V této roli byla vyznamna
predevsim verze Fw 190A-8 a jeji pancéfovana varianta A-8/R2. Tyto stroje byly diky své zesilené vyzbroji pro spojenecké bombardéry skutecné
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= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

ZI NS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobfe vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dild.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * &5 0

@ ® ® ©) ® ¥

OPTIONAL BEND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE ~ APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oToCIT AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

TEILE * PIECES
PLASTIC PARTS

A> 4 pes. 70110 A
$O00__2 #HHLI

© 0 @ 000 WS ® Iowm o=t em O

©000ee=™ Ky BBEaD = g H
p— Y = B om0 D M

I~ —ojj——vvyv T
o —_—————— gy Llll Ry =
o

D a( o a@ O @ — —

aes ap =

E> 2 pcs. >

AR
— [ Ty

70110 |

D> 4 pcs.
70110 D

.

©EDUARD 2015

Made in Czech Republic

l:l -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Piéces a ne pas utiliser. -Tyto dily nepouZivejte pfi stavbé. - 5 L iz &Bs:

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * &

GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr. COLOR AQUEOUS Mr. COLOR
RED GRAY RLMO02
YELLOW TIRE BLACK
BROWN KHAKI GREEN
FLAT WHITE GRAY
FLAT BLACK BLACK GRAY RLM66
SKY BLUE LIGHT BLUE RLM76
H 26 C66 BRIGHT GREEN H 421 c121 BROWN VIOLET RLM81
RUSSET H 423 c123 DARK GREEN RLM83
RED BROWN Mr. METAL COLOR
DARK GREEN RLM71 STAINLESS \
BLACK GREEN RLM70 DARK IRON \
DARK GRAY RLM74 Mr. COLOR SUPER METALLIC
2 H 69 C37 GRAY RLM75 CHROME SILVER \




decal 83 -

MARKING

OPTIONAL:
decal 46 ? 83

H416
11

RLM86 BLACK GRAY

@PE19j*'

PE12

S

&

PE3

rEts

7Y
!

PE4

2 pcs.
PE20, PE21
2

RNy
ey QO

RLM86 BLACK GRAY

C116
RLM66 BLACK GRAY

C116
H RLM66 BLACK GRAY

H41

RLM66 BLACK GRAY

y cile
RLM86 B/I.ACK GRAY
/
Y
@%
A19

decal 44 ? 47

| decal 44 - MARKING ]

C2?7E27?12

7 A

$\®
PE22(®)

H416
C116

RLM86 BLACK GRAY

FLAT BLACK




AIBI

ZAVESNIK A64/ A86

IF A64/ A86 DROP TANK
MARKING JEY ONLY

RACK IS TO BE INSTALLED
N POKUD BUDETE INSTALOVAT

@q JE
N

Jol0

S |15 - MARKINGS

MARKING J#] ONLY

RLM02 GRAY

R

C14?E147? 14

B
HE
A

114 - MARKING JE\

MARKING [ oNLY

MC214
DARK IRON

C14 - MARKINGS
E14 - MARKINGS

[113 - MARKINGS [EN; ] ONLY |

[mARKINGS [§-[E] oNLY]

C14?E14? 114

AT1




C10? E10? 110

C7T?2E7?17

C9?E9?19

C3?C47E4
[c3 - MARKING [IJ ONLY]

C6?E67?16

N e s
g\l v sy
NS el D25 )0
NS

- — — -

200y

ﬂ_/ d==nd
@R INE NI
TN TR
75N e L7510
S\ Sl

B

D

)
S
EREN A
OS2I Gy

NECEDVS K
S C AT

= ¢/00d

LD 75 A

RP1, RP2

e 15K

CM?E11?2IM11

0

MC214
DARK IRON

A32

A31 - MARKING
A32 - MARKINGS

A31?

Ely IS L DV I
SRS




A /

-
/4=

AIEX
A

duard

Y.

K

)

[AS6 - MARKINGS [T1-IZ4 ONLY|

£ /,
2 &
S o @M@,

=

g 44,4
J , -—
= N
) 4/% E \
7 =
: EE- )
q g |
E E — e z @
: o
2 /
- ( \
8 . B
<6/ 5m
= AV
: s I3
ol 8 m :
4
gl < I
(74 ¥
A <
: s
sﬂ ©o
n
< H
)
< |




MARKINGS [¢]:1)-18

Y

[FaT6]
-
24  roes BLACK GRA
JM ;‘/
'/
El N

D BROW!

D7 - closed

A14 @

A |

\

\

\

n \
\

\

\

\

: MARKINGS FX: 3] I

A13

D5 - closed

D2 - MARKINGS IE1; T ONLY]|

@® Dzﬁ‘ open

[ A88 - MARKING B ONLY]
A88

@ o
[ A78 - MARKING [#] ONLY]

> j D6 - MARKINGS ;[ ONLY]
7

%

[ A79 - MARKING [#] ONLY]




A Fw 190A-8, flown by Obstlt. Josef Priller, the CO of JG 26, Rambouillet, France, Summer 1944

Cerna 13 byla osobnim strojem velitele JG 26 ,Schlageter”, Oberstleutnanta (podplukovnika) Josefa Prillera, nositele rytitského kFize s dubovou ratolesti
a medi. Valku zakongil se 101 sestfely, coz z néj déla osmého nejuspésnéjsiho stihace zapadni fronty (nikdy nebojoval na vychodni fronté). Jeho stroj
ve standardnim kamuflaznim schématu RLM 74/75/76 nesl pod kabinou osobni symbol, kartu s €¢ervenym srdcem a napisem Jutta. Za vyfuky byl namalovan
cerny ,Adlerfliigel” s bilym lemem. Pfed trupovym kfizem v misté oznaceni Geschwaderkommodora byla patrna nedbale zastfikana pismena SH, pozustatek
Stammkennzeichen (tovarnou pfidéleny ctyfmistny volaci kéd). DalSi dvé pismena za kfizem jiz patrna nebyla. S timto letounem a doprovazen svym Cislem

Heinzem Wodarczykem provedl Priller 6. ¢ervna 1944 jeden z nemnoha Utoku Luftwaffe na vylodujici se jednotky v Normandii. Od 28. ledna 1945, kdy byl
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B Fw 190A-8, flown by Lt. Hans Dortenmann, the CO of 2./JG 54, Villacoublay, France, June 1944

Dortenmannova 2. Staffel byla v ¢ervnu 1944 prevelena z Vychodni fronty a byla pfipojena k IIl. Gruppe v ramci JG 54 ,Griinherz“. Proto Dortenmanntv
stroj nese svisly pruh jako identifikaci Ill. Gruppe a emblém srdce se znakem I1l. Gruppe pod kabinou, jehoz pouzivani je prokazano z obou stran trupu. Modry
pruh je prvkem rychlé identifikace JG 54 v ramci jednotek Obrany RiSe. ,Hascherl 1* je osobnim oznaenim Dortenmannova stroje a Certik s vidlemi
je znakem 2./JG 54. Bohuzel neni znamo, zda byl pouzivan i na pravé strané motorového krytu. Dortenmann byl s timto strojem sestielen 26. ¢ervna 1944
v souboji se Spitfiry nad Pafizi a seskocil na padaku. Hans Dortenmann dosahl 38 vitézstvi a byl vyznamenan Rytifskym kiizem. Po dobu témér 8 mésicl
pouzival jeden letoun Fw 190D-9, ktery na konci valky na letisti osobné znicil.
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C Fw 190 A-8, JG 301, North Germany, May 1945

Cerveno-zluty pruh na trupu tohoto letounu znadi jeho prislusnost k JG 301. Udajné mél vyrobni &islo 737 938, ale je mozné, Ze ocasni ¢ast a tedy i vyrobni
¢islo pochéazely z jiného stroje. JG 301 byla zaloZena jako jedna z ,Wilde Sau“ Gruppen, tedy Gtvard pro no¢ni stihani s jednomotorovymi stroji. Pozdéji
bojovala proti americkym bombardovacim svaziim a na konci valky byla nasazena v ramci obrany Berlina. Kapitulovala v Lecku na severu Némecka.
Trupové €islo 9 bylo ¢ervené, mozna je i Cerna varianta.
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D Fw 190 A-8, flown by Fw. Rudolf Artner, 9./JG 5, Herdla, Norway, Spring, 1945

Osobni letoun Fw. Rudolfa Artnera, ktery s nim absolvoval prosluly boj s britskymi Beaufightery Gto€icimi 9. nora 1945 na torpédoborec Z 33. BEhem
tohoto stetnuti Artner dosahl dvou sestiell ze svych celkovych dvaceti. Kromé britskych a sovétskych letound mél na konté i dva finské stroje z tzv. Laponské
valky. Diky svym pilotnim a stfeleckym schopnostem byl oblibenym ,Katzschmarkem* (dvojkou) takovych es jako Heinrich Ehrler nebo Walter Schuck. Stroj
nesl ¢erno-Zluty pruh znacici pfislusnost k JG 5. Pfedni prstenec motorového krytu byl bily, stejné jako spirala na vrtulovém kuzelu. Na levé strané pfide byl
znak JG 5 ,Eismeer”.
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E Fw 190A-8, flown by Fw. Alfred Bindseil, 6./JG 1, Stormede, Germany, Spring 1944

Pilotem tohoto stroje byl Feldwebel Alfred Bindseil, jehoz velitelem byl v t& dobé prosluly Heinz Bar. Fw. Bindseil dosahl celkem péti vitézstvi, jednoho z nich
odseknutim ¢asti ocasnich ploch americkému Mustangu dne 13. kvétna 1944. Navzdory poskozené vrtuli se mu podafilo bezpecné pfistat na sve zakladné.
0Od 20. Eervence 1944 je nezvéstny po boji se Spitfiry u St. Lo ve Francii. Casti osmi riznych vraku byly po valce pouZity pro rekonstrukci jednoho Fw 190A-8
do podoby Bindseilova stroje. Dnes je tento exemplar vystaven v leteckém muzeu Hannover-Laatzen v Némecku.
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F Fw 190A-8, 9./JG 54, Villacoublay, France, Summer, 1944

Provozné opotiebovana ale pestra ,Zluta 2 od 9. Staffel/JG 54 z obdobi bojl v I1été 1944. Kamuflaz RLM 74/75/76 i spirala na vrtulovém kuzelu odpovidaji
standarddm Luftwaffe. Modry pruh na zadi trupu je oznaéenim JG 54 v ramci systému obrany Rige. Prislunost k 9. Staffel identifikuje Zluté provedeni
oznaceni Gruppe a trupového &isla. Trupovy kfiz ma tmavy stfed nastfikan barvou RLM 74. Znak 111./JG 54 (zelené srdce), k niz 9. Staffel nalezela,
se nachazel na obou stranach trupu. 111./JG 54 pusobila po presunu ze Smolenska na zapadni frontu v inoru 1943 z letist ve Francii a Némecku. Jeji piloti
branili dobyté Uzemi pred spojeneckymi stihacimi sweepy i bombardovacimi akcemi. V pribéhu kvétna a ¢ervna 1944 jednotka prezbrojila z Bf 109
na Fw 190 a nasledné se podilela pfedev§im na obrané Némecka pred nalety USAAF.
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G Fw 190A-8, 733727, II./JG 300, Bayreuth-Bindlach, Germany, Spring 1945

Tento stroj ptivodné slouzil u Jagdgruppe 10. Jejim ukolem byly zkousky novych taktik a zbrani pro boj se spojeneckymi bombardéry. Stroje JGr. 10 nesly
kresbu Zluto-Eerveného hada na obou stranach trupu. Zobrazeny stroj byl na sklonku valky pfefazen k I1./JG 300 a dostal odpovidajici prvky markingu, tedy
modrobily pruh na zadi rozliSujici stroje JG 300 v systému obrany FiSe. Tento pruh ¢aste¢né prekryl malé kédové oznaceni |1, které nalezelo JGr. 10. Na levé
strané tak zUstalo viditelné pismeno |, na pravé éislice 1. Vodorovny ¢erny pruh na zadi znaci pfislusnost k . Gruppe. Zbytky letounu byly nalezeny v kvétnu
1945 na letisti Bayreuth-Bindlach, které slouzilo od roku 1944 jako opravarenské a konverzni centrum pro jednotky taktického prizkumu.
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H Fw 190A-8/R-2, W. Nr. 681323, flown by Fw. Friedrich-Karl Frank, Il. (Sturm)/JG 4, Welzow,

Germany, September 1944

Rekonstrukce podoby stroje Fw 190A-8/R2 ,zluta 8“ z I1.(Sturm)/JG 4, ktery byl 11. zafi 1944 sestfelen v boji nad Kru§nohofim. Jeho pilot, Fw. Friedrich-Karl
Frank v boji dokazal sestfelit jednu B-17G, sam vSak byl nucen zachranit se na padaku. Svému osudu neunikl a zahynul 2. listopadu 1944 pfi srazce s jinym
Fw 190 ve Welzow. Boj, pfi kterém doslo ke ztraté zobrazeného stroje, byl prvnim bojovym nasazenim I1.(Sturm)/JG 4. V tu dobu jednotka disponovala vice
nez Sedesati Fw 190A-8/R2. V pribéhu zafi 1944 vSak byla vétsina jejich stroju sestrelena, ¢i pfedana k opravam. Trosky Sturmbocku Fw. Franka byly
vyzdvizeny v roce 2000 a jsou vystaveny v Muzeu letecké bitvy nad Krusnohofim 11. 9. 1944 v Kovarské. Letoun mél, stejné jako dalSi stroje II.(Sturm)/JG 4
ze 74k 1944 ve snaze o &aste&né odleh&eni demontovany trupové kulomety. Cast tohoto letounu je také soudasti této stavebnice.

H2 | [He8]
EIANNNE

71+71

[ewow | 4
WHITE BLACK YELLOW 4
RLM 74

RLM 71
adlig=rdl

15




Fw 190A-8/R2, flown by Hptm. Wilhelm Moritz, the CO of IV. (Sturm)/JG 3, Memmingen, Germany,

July, 1944

Velitel IV.(Sturm)/JG 3 ,Udet“ Hptm. Wilhelma Moritze, ktery byl iniciatorem ¢erného zbarveni pfidi Focke-Wulf své jednotky. Emblém eskadry ,Udet” byl
na motorovych krytech Focke-Wulfd namalovan vétsinou jen z levé strany, tento stroj byl jednou z vyjimek a mél emblém i napravo. Moritz absolvoval béhem

velitele stihacich jednotek nasazenych proti ¢tyfrmotorovym bombardérim.
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J Fw 190A-8/R2, flown by Uffz. Paul Lixfeld, 6./JG 300, L6bnitz, Germany, late 1944

Stroj v té dobé teprve osmnactiletého Uffz. Paula Lixfelda mél odmontované kulomety a nevyuzité vystrelné kanaly byly zakapotovany aerodynamickymi
kryty. 6./JG 300 byla sou¢asti Il.(Sturm)/JG 300 a jednou ze tfi Sturmgruppe, které Luftwaffe zorganizovala specialné pro boj se étyfmotorovymi bombardéry.
Lixfeld dosahl dvou vzdusnych vitézstvi, jednim z nich byl B-24 Liberator, ktery sestrelil 17. prosince 1944 nad Moravou z bezprostfedni blizkosti. PFi
prolétnuti troskami své obéti byl jeho letoun posSkozen a Lixfeld se musel zachranit na padaku. Letoun spadl nedaleko obce Troubky. V roce 2000 bylo z mista
havarie vyzvednuto torzo motoru, jeZ se dnes nachazi v depozitu muzea v LeSanech. V roce 2014 byly v zemi v hloubce zhruba dvou metrti nalezeny dalsi
fragmenty stroje.
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K Fw 190 A-8/R2, flown by Uffz. Willi Maximowitz, IV.(Sturm)/JG 3, Dreux, France, June, 1944

S timto letounem létal z Dreux v €ervnu 1944 béhem spojenecké invaze Uffz. Willi Maximowitz, pfislusnik 11. Staffel IV.(Sturm)/JG 3 ,Udet". Jeho stroj byl
v tomto obdobi vybaven pumovym zavésnikem. Maximowitz za¢al bojové |état na pocatku roku 1944 u Sturmstaffel 1, ktera ovérovala nové metody boje proti
Styfmotorovym bombardérdm. Do konce vélky dosahl 22 vitézstvi, vétSinou nad Etyfmotorovymi bombardéry. Zlistal nezvéstny po boji se sovétskymi stihaci
20. dubna 1945 u Frankfurtu a posmrtné byl vyznamenan Némeckym kfizem ve zlaté.

I He8 He8| [He9
33 33 15 22 36 63 3 |37

B 6

H3 |
3

T
Hw

w
36 21 14

WHITE BLACK
elelidialidel
18




L Fw 190A-8/R-11 ,,Neptun®, flown by Fhj. Ofw. Giinther Migge, 1./NJGr. 10, Werneuchen,

Germany, 1944

Pro noc¢ni stihani upravené Fw 190A-8/R11 ,Neptun“ pouzivala také Nachtjagdgruppe 1 (zformovanak 1. lednu 1944 z ¢asti JG 300), pusobici pfedevsim
z leti$t vychodné od Berlina. Jednotka méla za Ukol ochranu dllezitych némeckych mést. Pfedevsim v§ak méla v boji testovat nova zafizeni pro noc¢ni
stihace Luftwaffe. Staffel, ze které je i zobrazeny stroj, pouzivala Fw 190 verzi A-5 az A-8 od ledna do Cervence 1944, kdy zacaly byt jeji Fw 190 vyménovany
za Bf 109G-6. Jednim z pilotd 1. Staffel NJGr. 10 byl také Fhj.Ofw. Glinther Migge, byvaly no¢ni stiha¢ od JG 300. Jeho Fw 190 nesl emblém ,Wilde Sau*
doplnény o napis ,Kognak pumpe*“ a skleni¢ku. Okraj emblému byl, stejné jako napis, velmi pravdépodobné cerveny. Nelze vSak vylougit ani jeho ¢ernou
variantu. Bila ramena tramového kfiZe na bocich trupu jsou ve spodni &asti znaéné omsela. Casto uvadéné W.Nr. 29210 bude pravdépodobné nespravné.

Symboly vitézstvi na pohyblivé ¢asti smérovky se vztahuji k predeslé pilotové ¢innosti u JG 300. Presto vSak na zobrazeném letounu dosahl Gunther Migge
uNJGr. 10 nékolika vzdusnych vitézstvi.
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Fw 190A-8/R11 photo-etched dashboards
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