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Zadny jiny letoun neni vyraznéji spojen se vzestupem a padem Luftwaffe béhem druhé své-
tové valky, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Jeho rané verze se staly symbolem vzdusné

nadvlady némeckych stihacu.

Historie Bf 109 se zacala psét na konci bfezna 1933, kdy RiSské mi-
nisterstvo letectvi formulovalo specifikaci L. A. 1432/33 na vyvoj
jednomotorového stihaciho jednoplo$niku. Soutéze se zUGcastnily
firmy Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke.
V posledni jmenované plsobil na postu technického Feditele Willy
Messerschmitt, jehoZ renomé znacné posilil Uspéch s nedlouho
predtim dokon¢enym kuryrnim Bf 108. Messerschmittovym cilem
bylo vytvorit letoun s co nejlepsim pomérem vykonu k celkové
hmotnosti a velikosti stroje. Zaroven se zaméril na co nejCistsi
aerodynamiku. V prabéhu nasledujicich mésicd vzniklo nékolik
prototypU, které slouzily zejména ke zkou$kam a dalSimu vyvoji.
Vysledkem byl pomérné maly letoun s jemnymi aerodynamickymi
tvary a progresivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokrid-
L& koncepce, zatahovaci podvozek, krfidlo s velmi Stihlym profilem,
pohyblivé sloty, vztlakové klapky nebo zbran strilejici osou vrtu-
le. Ani uzaviratelny prekryt kabiny nebo skorepinové konstrukce
trupu nebyly CtyFi roky pred za¢atkem druhé svétové valky obvyk-
lé. MesserschmittQv Bf 109 byl tedy jiZz od poéatku svého vyvoje
i pres problémy s pohonnou jednotkou velmi nadéjnym projektem
a v soutézi ponékud prekvapivé zvitézil nad konstrukcemi reno-
movanéjdich konkurentl. Problémy s hnaci jednotkou vyredila az
vymeéna motoru Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu s pozdéjsim DB
605 neodmyslitelné spojen s celym vyvojem a sluzbou Messer-
schmittu Bf 109. Radovy invertni dvanactivélec do V pohanél né-
kolik desitek tisic ,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

od §panélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkuSebnich Bf 109 doslo za
obcanské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslény
v prosinci 1936. Stroje z predsériové vyroby mély predevsim pro-
kézat schopnosti letounu v moderni letecké vélce. Nasledné se
do bojového nasazeni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostavat
i sériové stroje varianty Bf 109B-1. Némecko vyuzivalo pro de-
monstraci své letecké sily i sportovni klani. Triumf letound Bf 109
na leteckém mitinku v Curychu v été 1937 byl navic o nékolik mé-
sicd pozdéji doplnén ustanovenim rychlostniho rekordu hodnotou
610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které pfichazely diky
intenzivnimu vyvoji kratce po sobé. Navzdory tomu ale doplio-
vani novych strojd k bojovym Gtvarim nepokracovalo tempem,
jaké by si veleni Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu 1938 tvorily
Bf 109 méné nez polovinu z 643 prvoliniovych stihacich letound.
Ovsem bé&hem nésledujicich mésicl roku 1938 se tempo dodavek
k bojovym Gtvartm zrychlilo a pfi prepadeni Polska tak Luftwaffe
disponovala zajisté nejlepsi stihackou, jaka byla v kontinentalni
Evropé v té dobé k dispozici. S technickou i mnozstevni prevahou
absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obra-
nu Ride, Blitzkrieg proti zapadu i bitvu o Francii. V letnich mé-
sicich roku 1940 pak zahdjila svij do té doby nejobtiznéjsi Ukol,
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Utoky na Velkou Britanii. Pritom se ovéem projevil jeden vazny
nedostatek Bf 109, a to nemoznost nést pridavnou nadrz, kterd by
zvysila dolet letounu pfi doprovodech bombardérd nad Briténii.
Tato zdénlivd malickost byla jednim z faktord, které zapficinily
pordzku Luftwaffe v Bitvé o Britnii. ZkuSenosti z boji v roce
1940 pak napomohly pfi vyvoji verze F, ktera se zacala k bojovym
Utvarim dostavat béhem predjafi 1941. Elegance Bf 109 doséhla
u ,Friedricha” svého vrcholu. Po bojich nad Kandlem a severni
Francii, spie jiz defenzivniho charakteru, se Bf 109F zapojily i do
Uto€nych akci, a to zejména pri operaci Barbarossa na vychodé
nebo v severni Africe. Do pozdéjsich Ukoll Jagdwaffe ve druhé
fazi valky na vychodé nebo do obrany Rige v letech 1943-1945 se
pak zapojovaly predevsim Bf 109 verze G a v poslednich mésicich
valky pak také verze K.

Meznik jménem Emil

Série Bf 109E je prelomovou verzi vyvoje Bf 109. Doslo u ni to-
tiz k nahrazeni motoru Jumo 210 vykonngjsim a spolehlivéjsim
agregatem Daimler-Benz DB 601, ktery pohanél trilistou vrtuli
VDM (Vereinigte Deutsche Metallwerke). Vétsi a vykonnéjsi mo-
tor potreboval také vétsi chladi¢ chladici kapaliny. Namisto vel-
kého ,podbradku” pridé, ktery by vyrazné zvysil aerodynamicky
odpor, bylo chlazeni presunuto do plochych chladicich téles na
spodni ¢asti kridla. Toto premisténi zaroven pomohlo vybalanco-
vat zvySenou hmotnost motoru a vrtule, vyzadalo si véak zaroven
prekonstruovani celého kridla. Pro ovéreni zmén konstrukce byly
postaveny prototypy V14 a V15, liSici se vyzbroji. Prvni jmenovany
mél dvojici kulometl MG 17 rdze 7,92 mm doplnénu dvéma kandny
réze 20 mm po jednom v kazdé poloviné kridla. Prototyp V15 mél
pouze dva kulomety.

Vyroba prvniho sériového provedeni ,Emila“, verze E-1, byla za-
hajena na zacCatku roku 1939 a zvyseni vykonu motoru o 223 kW
oproti predchozimu Jumo 210 zajistilo také prislusné zvyseni le-
tovych vykonu. Verze E-1 byla vyzbrojena ¢tvefici kulometd MG
17, dalsi vyvoj laboroval predevsim s vyzbroji. Verze E-2 dostala
namisto dvou kridelnich kulometd kandn MG FF, montovany mezi
bloky valct motoru a stfilejici osou vrtule. | kdyZ se nakonec tato
konfigurace stala standardem pozdnich verzi G a K, v pripadé E-2
se neosvédcila.

Tato stavebnice: Bf 109E-3

Verze Bf 109E-3 se stala do té doby nejsilngji vyzbrojenym ,Emi-
lem*”. Ponechala si totiz vyzbroj verze E-2, kterou doplnily jes-
té dva kandny MG FF v kridle. Kvdli vibracim pri stfelbé byl ale
centrdlni kandn u jednotek v pribéhu sluzby ¢asto demontovan.
| bez néj totiz predstavovala kombinace dvou kulometd v trupu
a dvou kandnd v kfidle velmi Géinnou palebnou silu. Verze E-3
slouzila do pocatecnich fazi Bitvy o Britanii, kdy zacaly jednotky
prebirat Bf 109E-4.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * TE

N Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

21N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapodetim stavby si pedlivé prostudujte stavebni navod. P¥i pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilti.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * 5o

@ ® @ O @ O ® ®

OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oToCIT AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

PARTS * DILY * TEILE * PIECES * AT
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COLOURS FARBEN PEINTURE * &

GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS

AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
BLACK AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
FLAT WHITE RLMO04 YELLOW
FLAT BLACK H414 MMP-003] RLM23 RED
[c17] RLM71 DARK GREEN RLM66 BLACK GRAY
[MMP-088] | RLM70 BLACK GREEN Mr.METAL COLOR METALLICS
RLM65 LIGHT BLUE STEEL
RLM02 GRAY DARK IRON
[C137] TIRE BLACK ALUMINIUM
CLEAR RED Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS
C138 CLEAR GREEN SUPER FINE SILVER




® PE35

PE17

L\
E

7
/4
S

o) B

|




C116] 089 |

RLM 66
BLACK GRAY

DARK IRON MMP
/ c137

TIRE BLACK

o
3=
282
-

A0

Lz

)
-

>4
/

e
056

RLM 02
GRAY

c1
RLM 02
GRAY
[H2 [MmP
C116] 089 047
BLACK

RLM 66
BLACK GRAY

H416
C116] 089
RLM 66
BLACK GRAY

OPTIONAL.:
decal K1, K2

]

056
RLM 02
GRAY

CLOSED COWLING

056
RLM 02
GRAY




- engine serial number
see your reference for
the exact number

056

RLM 02

056

_~ RLMO02
< GRAY

(® B12

ALUMINIUM

OPTIONAL.:
decal K3

g

056
RLM 02
GRAY

o

T,
>~
ﬁ(&‘

B34

0000000







PE36 left (%) PE35 right
PE27 left (%) PE28 right

056
\Y

[H70]MMmP
056

RRRRR

PE29 left (% PE30 right

"g"é‘; DARK IRON

RRRRR
RAY

B41

=

[H70 [MMP
056

RRRRR




FX. I onwy]

[B16 - MARKINGS

IPE38, PE39 - MARKING [§] ONLY]

[PE42 - MARKING [J ONLY]

CLOSED CANOPY




i
PE34 047

FLAT BLACK

b S 7

“d

ifo
~ \

/l

[z [P

@B13 [Z 0
BLACK

B
088

RLM 70~
BLACK GREEN

OPEN
CANOPY

SM201
MMC
088 FINE SILVER
RLM 70

7
BLACK GREEN

/ - ALUMINIUM
-
) e
< 088
B46 BLACK GREEN
B20

SM201

MMC
001

FINE SILVER [

7032 LIQUID MASIK

|

/-Qi)(ii}\
OO

S
il

=M

L1

=7

7037




A WNTr. 1079, Ofw. Erich Rudorffer, 2./JG 2, Beaumont-le-Roger, Francie, zari 1940

Erich Rudorffer byl pFidélen 1. listopadu 1939 k 2./JG 2. Svého prvniho vitézstvi, sestrelu francouzského Curtiss Hawku 75, dosahl 14. kvétna
1940. DalSich osm sestfell zaznamenal b&hem bitvy o Francii. Do 1. kvétna 1941 dosahl Leutnant Rudorffer devatenacti vitézstvi,
za coz obdrZel Rytifsky kFiz. V listopadu 1941 byl jmenovan velitelem 6./JG 2 a v dubnu 1943, b&hem boji v Africe, se stal velitelem celé
I./JG 54. V lété kratce velel IV./JG 54 na vychodni fronté a poté az do pocatku roku 1945 vedl I1./JG 54. V lednu 1945 se stal velitelem
I./JG 7 vyzbrojené proudovymi Me 262. Celkem mu bylo uznano 222 vitézstvi a k Rytifskému kFiZi obdrzel dubové ratolesti a mece. Celkem
absolvoval asi tisic bojovych letd a uvadi se, Ze byl Sestnactkrat sestielen. Po vélce létal s dopravnimi letouny DC-2 a DC-3 v Austrélii,
poté pracoval pro Pan Am, pozdéji byl zaméstnan v Némecku u Luftfahrt Bundesamt.
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B Oblt. August-Wilhelm Schumann, 5./JG 52, Mannheim-Sandhofen, Némecko, listopad-prosinec 1939

,Rabatz* Schumann se narodil v bfeznu 1915 v Berliné a po leteckém a stihacim vycviku slouzil od Fijna 1938 do cervence 1939 u Legion
Condor ve Spanélsku. Po kratké sluzbé u I./JG 52 a I./JG 72 byl v zafi 1939 jmenovan velitelem 5./JG 52. Jeho stroj nesl nestandardni
kamufldZz hornich ploch. Pravé s timto letounem pravdépodobné dosdhl svého prvniho leteckého vitézstvi v 2. svétové valce,
kdy u Weissenburgu sestrelil 8. listopadu 1939 pozorovaci balén. Schumann dosahl celkem dvaceti vitézstvi, z toho &ty ve Spanélsku.

Zahynul na vychodni fronté 6. zari 1941 jizné od Leningradu pfi srazce s jinym Bf 109.
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C WNTr. 1380, Obstlt. Carl-Alfred Schumacher, JG 1, Jever, Némecko, zacatek roku 1940

Carl-Alfred Schumacher se narodil v Unoru 1896 v Rheine a béhem 1. svétové valky bojoval jako délostrelec a pozdéji jako namorni letec.
Dosahl hodnosti Leutnant zur See a slouzil na palubé nosice plovakovych letountd SMH Answald. V roce 1933 vstoupil do Luftwaffe a velel
nékolika ndmornim leteckym jednotkdm. V bfeznu 1939 byl povysen do hodnosti Oberstleutnant, v té dobé vedl I1./JG 77. Po némecké invazi
do Polska byl v fijnu 1939 jmenovan velitelem Jafii Deutsche Bucht, aby Fidil véechny stihaci jednotky umisténé na severnim pobfezi
Némecka. Dne 30. listopadu 1939 byl jmenovan prvnim velitelem JG 1s umisténim v Jeveru. Své prvni vitézstvi si pfipsal 18. prosince, kdyz
sestrelil bombardovaci Vickers Wellington. Druhého sestielu dosahl 27. prosince, kdy se jeho obéti stal Bristol Blenheim. Schumacheriv
stroj mél na levé strané trupu pod Celnim Stitkem znak JG 1, ddle mél $tabni oznaleni v podobé klinu a vodorovnych pruht.
V z&Fi 1941 byl jmenovan do funkce Jagdfliegerfiilhrer Norwegen, ale 8. listopadu omylem sestFelil finsky de Havilland Dragon a byl zbaven

veleni. Do konce valky pak pusobil v riznych administrativnich funkcich.
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D Obstlt. Max Ibel, JG 27, Guines, Francie, zari-fijen 1940

Tento letoun pravdépodobné nalezel veliteli JG 27 a jako prvek rychlé identifikace ma na motorovém krytu Zluty natér, ktery byl u jednotek
zaveden 9. zafi 1940. Pilotem letounu byl pravdépodobné velitel Geschwader Max Ibel. Narodil se v Mnichové v lednu 1896 a béhem 1. svétové
valky slouzil u Zenistl a letectva. Z ozbrojenych sil po valce neodeSel a od srpna 1928 prosel intenzivnim vycvikem na tajné vojenské
zakladné v ruském Lipecku. V tficatych letech vedl nékolik leteckych kol a pracoval v RLM. Od roku 1936 pak slouZil u nékolika stihacich
jednotek, od kvétna 1939 byl velitelem JG 3 a v Fijnu 1939 se na dobu jednoho roku stal velitelem JG 27, s niZ absolvoval zapadni tazeni
a Bitvu o Britanii. V Fijnu 1940 prevzal veleni nad Jagdfliegerschule 4, ale v éervnu 1941 byl jmenovan do funkce Jagdfliegerfiihrer 3.V Ginoru
1942, pfi operacich Cerberus a Donnerkeil, byl stihacim spojovacim distojnikem na palubé bitevni lodi Scharnhorst. V letech 1943 a 1944 byl
velitelem 2. Jagddivision. Na konci valky byl zajat v Tegernsee a podroben rozsdhlym vyslechlim v Island Farm Camp. Propustén
byl v bfeznu 1948 a v Fijnu 1957 vstoupil do Bundesluftwaffe, v niz se stal velitelem 1. Luftverteidigungsdivision. Do vysluzby odesel
v z&Fi1964 a zemfel v roce 1981.
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E WNr. 1271, Oblt. Helmut Henz, 4./JG 77, Kristiandsand-Kjevik, Norsko, zari 1940

Helmut Henz se narodil v lednu 1911 v Berliné. Po absolvovani pilotniho vycviku a preveleni k I./JG 136 byl Helmut Henz odeslan k Legion
Condor, aby ziskal pilotni zkuSenosti v bojich Spanélské ob&anské valky. Zacatek 2. svétové valky zastihl Oblt. Henze ve vedeni 4. Staffel
JG 77, svého prvniho vitézstvi dosdhl 14. prosince 1939 sestfelenim britského Wellingtonu. JG 77 byla souéasti invazniho vojska pfi Gtoku
na Norsko, jeji 4. Staffel pod vedenim Oblt. Henze se 11. dubna 1940 pFesunula na leti$té Kristiandsand - Kjevik. V Norsku zustala Il. Gruppe
JG 77 az do listopadu 1940, kdy se pfesunula na frontu u Kanalu. Letoun byl kamuflovan v barvach RLM 70/71/65 s vysokym pfechodem mezi
horni a spodni barvou na bocich trupu (tzv. 40-er Anstrich). Na levém boku stroje se pred Celnim Stitkem nachdazi znak Il. Gruppe,
pod kabinou je namalovéna Cerna smrtka s destnikem, letici na kose, coZ byl znak 4. Staffel. Inicidly LF patfi pilotové pfitelkyni. V dubnu
1941 se stal velitelem I1./JG 77, ale 25. kvétna byl v souboji s osddkou Blenheimu u Kréty sestielen a dodnes je nezvéstny. Celkem dosahl
Sesti vitézstvi.
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F WNr. 5058, Fw. Arthur Haase, 6./JG 51, Marquise-West, Francie, srpen 1940

v

U tohoto letounu se nékdy mylné uvadi vyrobni ¢islo 8508. Ve skuteénosti se pravdépodobné jednalo o stroj s vyrobnim ¢islem 5058, ktery
byl v roce 1939 vyroben u Wiener Neustadter Flugzeugwerke GmbH. Jeho pilotem byl Arthur Haase, ktery si na bok letounu nechal
namalovat osobni symbol, jeZ byl inspirovan jeho pfijmenim (der Hase, v Cestiné zajic). Malbu vytvofil mechanik Hoffmann. Na boku trupu
je rovnéz emblém I1./JG 51, zobrazujici havrana s ndpisem ,Gott strafe England!* (Bih ztrestej Anglii). Zluté zbarveni &asti smérovek, konct
kfidla a vodorovnych ocasnich ploch bylo zavedeno na poéatku srpna 1940. Velitelem 6./JG 51 byl legendarni Josef ,Pips* Priller. Béhem bojl
nad Francii v kvétnu a ¢ervnu 1940 sestrelil Haase dva Hurricany a na konci ¢ervence k nim prfidal jeden Spitfire. Ctvrtého a posledniho
vitézstvi dosahl 15. srpna 1940 pri souboji s Hurricany z No. 1 Squadron RAF u Clacton-on-Sea. V boji byl véak zranén a se svym letounem
nouzové pristal u Wissantu ve Francii. Fotografie z pFipravy transportu poskozeného letounu zachycuji Haaseho stroj s tfemi vyznacenymi
sestiely na kylovce. Haase zahynul 29. ledna 1944 v leteckém boji. V té dobé pusobil jako letecky instruktor v hodnosti Oberfeldwebel
u1./JG 107 ve Francii.

H413MMP, HE5 MMP|  [HES MMP| HE4 [MMP| 30 HE4 MMP| 3 H70 [MMP 29 413MMP, 32+ 33
C113 090 C18|088| |C18|088 G17|087 CA7 | 087 C80 | 056 [ui:[1] P

36

H41AMMP|

H418MMP  [H70 [MMP 1

113 080 CBD| 056

[H6S [MMP
5] 088

H414MM
C114/003

4T3MMP HE7 jAMP H70 [MMP HE4 NP HES NP A TP
[RehnaT) e | (RS e 1 1 o

15




Bf 109E-3

STENCILING POSITIONS

§217 833

S23  $437S387S487S49

87 s27

S27

8§31 7 S41

Reffendruck 45t

S24 7 32

Reffendruck 45ati

S28 |

™ Nicht anfassen
S8

16

Reffendruck 45t

S24 7 S32

Reffenduck 45t

{528

Nicht anfassen =~

5 AO) $20

S22

Hier
aufbocken

526

Ensteghippe

s462s40 [\

Nicht betreten
ISEVELETIN]

S31 7 841

Nicht betreten

$19 ? 825

Nicht betrete,

$19 ? 825

Frostschutzmittel

S$18

Frostschutzmittel

S$18

foen S26

Zu —

S15

© EDUARD M.A. 2022

www.eduard.com Printed in Czech Republic



	Stránka 1
	Stránka 2
	Stránka 3
	Stránka 4
	Stránka 5
	Stránka 6
	Stránka 7
	Stránka 8
	Stránka 9
	Stránka 10
	Stránka 11
	Stránka 12
	Stránka 13
	Stránka 14
	Stránka 15
	Stránka 16
	7032_CZ_net.pdf
	Stránka 7


