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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéiji spojen s jejim vzestupem a padem
ve druhé svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Jeho rané verze se staly
symbolem nadvlady némeckych stihaéu nad protivniky.

Letoun, ktery koncepéné vyrazné predbéhl svou dobu, se stal ta-
hounem stihaciho letectva od prvnich véleénych konfliktd nacis-
tického Némecka aZ do jeho horkého_konce. Historie letounu se
zacala psét v obdobi let 1934-35, kdy RiSské ministerstvo letectvi
formulovalo specifikace zakazky na vyvoj jednomotorového jed-
noplodného stihaciho letounu. Prestizni soutéze se zUcastnily firmy
Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische Flugzeugwerke. V posled-
ni jmenované pdsobil na postu technického reditele profesor Willy
Messerschmitt, jehoz cilem bylo vytvorit letoun s co nejlepsim po-
mérem vykonu k celkové hmotnosti a rozmérdm. Zaroven se zamé-
fil na co nejcistsi aerodynamiku.

V pribéhu nésledujicich mésicl vzniklo nékolik prototypl, které
slouzily zejména ke zkouskdm a dalsimu vyvoji. Vysledkem byl
pomérné maly letoun s jemnymi aerodynamickymi tvary a prog-
resivnimi konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokridld koncepce,
zatahovaci podvozek, kridla s velmi Stihlym profilem, pohyblivé
sloty, vztlakové klapky nebo zbrané strilejici osou vrtule. Ani uza-
viratelny prekryt kabiny nebo skorepinova konstrukce trupu nebyly
Ctyfi roky pred zacatkem druhé svétové valky tak obvyklé, jak by se
z dnesniho pohledu mohlo zdéat. Bf 109 byl jiz od pocatku svého vy-
voje i pres problémy s pohonnou jednotkou velmi nadéjnym projek-
tem a v soutézi ponékud prekvapivé zvitézil nad renomovangjsimi
konkurenty. Problémy s hnaci jednotkou ovéem vyresila az vyména
motoru Jumo 210 za DB 601 (pocinaje verzi E-1). Ten je spolu s poz-
déjsim DB 605 neodmyslitelné spojen s celym vyvojem a sluzbou
Messerschmittu Bf 109. Radovy invertni dvanactivalec do V pohanél
nékolik desitek tisic vyrobenych ,stodevitek” ve vice nez 25 verzich
a variantach.

0d Spanélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tFf zkuSebnich kusG Bf 109A doslo za
obcanské vélky ve Spanélsku, kam byly odeslany v prosinci 1936.
Stroje z predsériové vyroby mély predevsim prokazat schopnosti
letounu v moderni letecké vélce. Nasledné se do bojového nasaze-
ni u 2.J/88 Legion Condor zacaly dostavat i sériové stroje varianty
Bf 109B-1. Némecko vyuzivalo pro demonstraci své nové nabyté le-
tecké sily potencidlnim protivnikim i sportovni klani. Triumf letound
Bf 109 na leteckém mitinku v Curychu v été 1937 byl navic doplnén o
nékolik mésicl pozdéji rychlostnim rekordem 610,95 km/h.

Viyvoj Bf 109 nésledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve velmi
kratkych Casovych Usecich. Navzdory tomu ale dopliovani novych
stroji k bojovym Gtvardm nepokracovalo tempem, jaké by si veleni
Luftwaffe pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez
polovinu z 643 prvoliniovych stihacich letoun(. Ovéem béhem na-
sledujicich mésict roku 1938 se tempo dodavek k bojovym UGtvarim
zrychlilo a v okamziku prepadeni Polska (kterého se vsak zicastni-
lo jen o malo vice nez dvé sté Bf 109, prevazné verze D) tak Luftwa-
ffe disponovala zajisté nejlepsi stihackou, jaka byla v kontinentalni
Evropé v té dobé k dispozici. S technickou i mnoZstevni pievahou
absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu
Rise, Blitzkrieg proti zdpadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich
roku 1940 pak zahdjila svij do té doby nejobtiznéjsi Ukol, Gtoky na
Velkou Britanii, které jiz lezely plné na bedrech verze Bf 109E. Zde
se oviem projevil jeden vazny nedostatek konstrukce, a to nemoz-
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nost nést pridavnou nadrz, ktera by zvysila dolet letounu pri dopro-
vodu bombardérd. Tato zdanlivd malickost byla jednim z faktor(,
které zapfiCinily pordzku Luftwaffe v Bitvé o Britanii. ZkuSenosti
z bojd v roce 1940 byly nicméné vyuZity pfi dalsim vyvoji Messer-
schmittovy konstrukce, ktery na ,Emila“ navézal verzi F (Friedrich)
a dale pokracoval pozdnimi verzemi G (Gustav) a K (Kurfurst).

Emil pFichazi

Série Bf 109E predstavuje prelom ve vyvoji Bf 109. Doslo u ni totiz
k nahrazeni motoru Jumo 210 vykonnéjsim, spolehlivéjSim a také
vétsim a téz&/m agregatem Daimler-Benz DB 601, ktery pohanél tri-
listou vrtuli VDM (Vereinigte Deutsche Metallwerke). Vétsi a vykon-
néjsi motor potreboval také vétsi chladi¢ chladici kapaliny. Namisto
velkého ,podbradku” pridé, ktery by vyrazné zvysil aerodynamic-
ky odpor, bylo chlazeni pfesunuto do plochych chladicich téles na
spodni ¢asti kridla. Toto premisténi zaroven pomohlo vybalanco-
vat zvySenou hmotnost motoru a vrtule, vyzadalo si véak zaroven
prekonstruovani celého kridla. Pro ovéreni zmén konstrukce byly
postaveny prototypy V14 a V15 lisici se vyzbroji. Prvni jmenovany
mél dvojici kulometl MG 17 raze 7,92 mm doplnénu dvéma kanony
réze 20 mm po jednom v kazdé poloviné kridla. Prototyp V15 mél
pouze dva kulomety.

Vyroba prvniho sériového provedeni ,Emila“, verze E-1, byla zaha-
jena na zacatku roku 1939 a zvyseni vykonu motoru o 223 kW oproti
predchozimu Jumo 210 zajistil také prislusné zvySeni letovych vy-
konU. Verze E-1byla vyzbrojena ¢tverici kulometd MG 17, dalsi vyvoj
laboroval predevsim s vyzbroji. Verze E-2 dostala namisto dvou
kiidelnich kulometd kanon MG FF montovany mezi bloky valcd
motoru a strilejici osou vrtule. | kdyZ se nakonec tato konfigurace
stala standardem pozdnich verzi G a K, v pripadé E-2 se neosvéd-
Cila. Presto byl ,Motorkanone" ponechan i ve verzi E-3, ktera vsak
méla zéroven dva kanony MG FF v kfidle. KvQli vibracim pFi stielbé
byla ale centralni kanon mnohdy demontovan. Mimo jiné proto, ze
kombinace dvou kulometl a dvou kanond predstavovala i tak velmi
silnou palebnou silu.

Tato stavebnice: Bf 109E-4

Na zacatku Bitvy o Britanii zaCaly nahrazovat Bf 109E-4 verzi E-3.
Prvni stroje se objevily v ¢ervenci 1940 a rychle vytlacovaly pred-
chldce. Rada stroji verze E-3 byla také na standard E-4 pfesta-
véna. Rozdily mezi obéma verzemi byly relativné malé. Bf 109E-4
prredevsim obdrzel vylepsené kridelni kanony MG FF/M s vy3si ka-
denci a moznosti strilet novym typem explozivni munice. Déle do-
Slo k vylepSeni pancérové ochrany za hlavou pilota a prepracovan
byl také prekryt kabiny. Pro zjednoduseni vyroby byl typ s oblymi
rohy nahrazen ,krabicovym" typem s rovnymi skly vsazenymi do
svarovaného rému. Novy prekryt pritom také zlepSoval pilotlv vy-
hled z kabiny. Nékteré Bf 109E-4 a pozdéjsi verze ,Emila“ dostaly
vylepSeny vyskovy motor DB60IN o vykonu 864 kW (1159 koni). Byly
oznacCeny jako E-4/N. Podobné jako v pripadé verze E-1 vznikla
také stihaci-bombardovaci verze, oznacend bud E-4/B (s motorem
DB 6071A) nebo E-4/BN (s motorem DB 601N). Mohla nést bud' jednu
bombu réze 250 kg, nebo Ctyfi bomby raze 50 kg. Celkem bylo vy-
robeno 561 kus( Bf 109E-4.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * FEE
N Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
21N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracuijte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilti.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES *
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOCIT AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
NABARVIT

TEILE * PIECES * B

PLASTIC PARTS

DILY *

PARTS *
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PE - PHOTO ETCHED DETAIL PARTS
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COLOURS FARBEN PEINTURE *

GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR GSi Creos (GUNZE)
BLACK AQUEOUS Mr.COLOR
H11 C62 FLAT WHITE RLMO04 YELLOW
FLAT BLACK RLM23 RED
RED BROWN RLM66 BLACK GRAY
RLM71 DARK GREEN RLM78 LIGHT BLUE
RLM70 BLACK GREEN RLM80 OLIVE GREEN
RLM79 SAND YELLOW Mr.METAL COLOR
RLM65 LIGHT BLUE STAINLESS
RLMO02 GRAY DARK IRON
TIRE BLACK ALUMINIUM
CLEAR RED Mr.COLOR SUPER METALLIC
H94 Cc13§ CLEAR GREEN SUPER FINE SILVER
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OPTIONAL:
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PE27 port side (%) PE28 starboard
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PE36 port side (%) PE35 starboard

PE29 port side
PE30 starboard




Y Z

CLOSED CANOP

PE20

B11 - MARKING [
B16 - MARKINGS X, [1), I3

RLM 02
GRAY




PE34 @ PE43

8ZﬁgPY CK /&7&‘3

>
-
(

RLM 04
YELLOW ¢

&
@813

BLACK

BLACK GREEN

-HG-5 SM201
C18 FINE SILVER

RLM 70
BLACK GREEN

uuuuuuuuu

B46 - MARKINGS 21, [ I I |

B4s(DBas

(‘. =
N7
7R 5\ \
H70 RS
o
B17 &N o IRE BL.
GRAY B6 5

7033 LIQUID MASIK




A WNTr. 5819, Obstlt. Adolf Galland, JG 26, Audembert, Francie, rijen-prosinec 1940

Adolf Galland létal s timto letounem na prelomu let 1940/1941. Tehdy velel nejprve Ill. Gruppe JG 26 a pozdéji celé Geschwader. Standardni
kamuflazni schéma slozené z barev RLM 71/02/65 je na bocich trupu ztmaveno skvrnami barev RLM 71 a 02. Stabni oznaéeni na trupu
vyjadFuje funkéni postaveni pilota. Symboly Gallandovych sestfeld byly namalovany na smérovce, jejich podklad byl v barvé RLM 65. Zluty
natér dostala smérovka dodatecné. Jak pFibyvaly sestfely, musel byt zpétné rozsifovan i barevny podklad RLM 65. Postavi¢ka Mickey
Mouse byla Gallandovym osobnim emblémem a jeho letoun byl unikatni experimentalnim zabudovanim teleskopického zamérovade
ZFR-4 do Celniho Stitku. Galland jej pouzival spoleéné se standardnim REVI, nikoliv vSak jako zamérovaé, nybrz jako dalekohled
pro rozpoznavani vzdalenych letadel. Galland zastaval po smrti Wernera Mélderse funkci generala stihacd a proslul svymi neshodami
s Hermannem Géringem. Na konci valky zaloZil slavnou JV 44 vyzbrojenou proudovymi Me 262 a Fw 190D. Jeho skére ¢itd 104 sestreld,
dekorovan byl Rytifskym kFizem s dubovou ratolesti, meéi a brilianty.
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B WNTr. 1559, Hptm. Wilhelm Balthasar, 7./JG 27, Carquebut, Francie, cervenec 1940

Budouci drzitel Rytifského kfize s dubovou ratolesti Wilhelm Balthasar se narodil 2. Gnora 1914 ve Fuldé. V roce 1933 vstoupil
do Reichswehru, v roce 1935 byl na vlastni Zadost prerazen k Luftwaffe, kde podstoupil letecky vycvik. Béhem Spanélské obCanské valky
slouzil nejprve u bombardérl a u pruzkumného letectva, od zaFi 1937 u stihaci ¢asti Legion Condor. Do Némecka se vréatil v bfeznu 1938.
Zaclétek 2. svétové vélky zastihl Oblt. Balthasara ve funkci velitele 1. Staffel JG 1. Tato jednotka zasahla do boju aZ pfi Gtoku na Nizozemsko,
Belgii a Francii. Zde se projevilo Balthasarovo stfelecké uméni, kdyz béhem taZeni zapadni Evropou sestrelil 23 nepratelskych letadel.
K 5. éervnu byla 1./JG 1 prejmenovéna na 7./JG 27 a 1. zafi 1940 byl Balthasar jmenovan velitelem I11./JG 3. V bojich nad jizni Anglii dosahl
dalSich sedmnécti sestfell a 16. Gnora 1941 byl jmenovén velitelem JG 2. Osudnym se mu stal souboj se stihaéi RAF nad Aire dne
3. éervence 1941. Béhem stiemhlavého letu se jeho Bf 109F-4 odlomilo kfidlo a Balthasar zahynul pfi ndrazu stroje do zemé. Jeho stroj,
kamuflovany barvami RLM 71/02/65, mél atypické umisténi oznaceni stroje na motorovém krytu. Pod Celnim Stitkem mél namalovany znak
jednotky, na kylové ploSe a na smérovce byly namalovany symboly sestreld.
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C WNTr. 5587, Ofw. Fritz Beeck, 6./ JG 51, Wissant, Francie, srpen 1940

Jednoduse, le¢ velmi plsobivé byl zbarven stroj, se kterym kratce po poledni 24. srpna 1940 nouzové pfistal Ofw. Fritz Beeck pobliz East
Langdonu. Byl to v ten den jeho druhy doprovod bombardérd nad Anglii. Doslo pFi ném k souboji se stihadi RAF, pfi némz byl Zluté
10 poskozen motor. Po nevyhnutelném nouzovém pristani upadl pilot do zajeti. Letoun byl po pfistani v relativné velmi dobrém stavu,
ale vandalové z Fad britského obyvatelstva a spojeneckych vojaku jej znaéné poskodili dfive, nez mohl byt prozkouman experty RAF.
Svétle modré boky trupu ve schématu RLM 02/71/65 byly pirekryty skvrnami vrchnich kamuflaznich barev. Zluté identifikaéni dopliiky,
typické pro polovinu srpna 1940, sestavaly ze Zlutych koncl kfidla a vodorovnych ocasnich ploch a zluté vysece na vrcholu smérovky.
Protoze $lo o letoun 6. Staffel, také taktické ¢islo a pozadi emblému I1./JG 51 ,Gott strafe England* byly Zluté. TFi symboly vitézstvi
na kylovce zleva byly namalovany bilou barvou. Nelze vyloucit, Ze se opakovaly také zprava, zde véak nejsou dokumentovany. Vrtulovy
kuzel byl tak jako u vétsiny Bf 109E tohoto obdobi zbarven barvou RLM 70 a bilou barvou. V tomto pfipadé jej uvedené barvy délily témér
na dvé stejné éasti.
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D WNTr. 5901, Oblt. Walter Fiel, 8./JG 53, Le Touquet-Etaples, Francie, zari 1940

Po zméné taktiky Luftwaffe béhem Bitvy o Britanii, kdy bylo od Fijna 1940 bombardovani Londyna a jizni Anglie pfesunuto na noc, padlo
rozhodnuti vyuzivat nékteré Staffel ve stihaci-bombardovaci roli a k vyldkani stihacl RAF k boji. Jednou z nich byla i 8. Staffel JG 53 pod
vedenim Oblt. Fiela. Ten byl 2. fijna béhem Utoku jednotky pFekvapen pfesilou Spitfiri a jeho stroj byl natolik poskozen, Ze byl nucen
nouzové pristat pobliz méste¢ka East Peckham v hrabstvi Kent a stravit zbytek valky v zajeti. Kamuflaz barvami RLM 71/02/65 byla
doplnéna vyraznym markingem v podobé Zluté zbarveného motorového krytu a smérovky. Pivodni oznaceni stroje bylo pravdépodobné
pfestiikano barvou RLM 70, znak jednotky, puvodné umistény na motorovém krytu, byl pietfen €ervenym pruhem obepinajicim
cely motorovy kryt.
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E Lt. Josef Eberle, 9./JG 54, Nizozemsko, srpen 1940

Velmi zajimavou kamuflaz vytvofFili v Lété 1940 pfisludnici pozemniho persondlu JG 54 u mnoha svych letound, kdyZ ve snaze ztmavit svétle
modré boky trupl svych Bf 109E nastfikali svislé aZ diagonalni pruhy barvou RLM 71. Zakladni kamufldz byla standardem
RLM 02/71/65 s barevnymi dopliiky rychlé identifikace. Obdobné zbarvena byla také Zluta 13, kterou 12. srpna 1940 dokazal Lt. Josef Eberle
i pres sva zranéni dotahnout pres Kanal az k pFistani na bricho ve Francii. Konce kFidla a vySkovky Eberleho stroje byly nastfikany Zlutou
RLM 27, ale svétlejsi nez byla RLM 04 aplikovana na vrtulovém kuzeli, taktickém Cisle a pozadi emblému 111./JG54. Nelze vylouéit ani bilou
variantu koncu kridla a vy$kovky. Svétle modra RLM 65 zasahovala na ndbé&znych hranach kridla az mirné do kamuflazniho schématu
hornich ploch. Tento letoun byva nékdy chybné identifikovan jako varianta E-3. Ackoli v srpnu Lt. Eberle chapadlim Kanalu unikl,
9. fijna 1940 uz tolik tésti nemél a boj se stihadi RAF se mu stal osudnym.
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F WNTr. 2060, Lt. Hans Guse, 2.(J)/LG 2, Tudora, SSSR (nyni Moldavsko), cervenec 1941

Stejné jako JG 77, byla i Lehrgeschwader 2 po ukonéeni feckého tazeni stazena k odpocinku a dozbrojeni, k némuz mélo dojit v Bélehradu.
V poloviné ¢ervence nasledoval pfesun na rumunské Gzemi, kde LG 2 vyzbrojend Messerschmitty Bf 109E (nékteré byly
ve stihaci-bombardovaci konfiguraci) vyckavala na nasazeni v bojich proti Sovétskému svazu. Do operace Barbarossa se zapojila
22. Eervence v rannich hodinach. Stroj éerna 10, ktery si ponechal kamuflaz z bojd nad Reckem a Krétou a byl vybaven tropickym filtrem,
byl sestrelen 10. Eervence 1941 sovétskymi |-16. Pilot je dodnes veden jako nezvéstny. Oznadeni stroje dopliuji znaky I.(J)/LG 2 pod éelnim
Stitkem a 2.(J)/LG 2 na boku za trupovym kfizem.
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Bf 109E-4
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