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MiG-15 byl jednim z nejlepsich stihacich letount své doby. Jiz kratce po jeho vzniku se
vsak ukazalo, Ze bude treba vyvinout také cvi¢nou verzi.

Na konci druhé svétové vélky se prvni generace proudovych sti-
hacek (a dokonce i bombardérd) dostala do vyzbroje RAF, Luft-
waffe a USAAF (Americané je vSak nepouzili v boji). Bylo jasné, ze
proudova technologie je cestou ke zvySeni rychlosti, a tak zacal
zavod o zavedeni novych proudovych letound druhé generace do
vyzbrOJe pro ziskani prevahy nad protivniky. Sovétsky svaz mél
rovnéz vysostny zajem o takové stihaci letouny. Jenze bez vhod-
ného motoru se z pohledu konstruktéri jednalo o nefesitelny tkol
a SSSR v této oblasti za svétem silné zaostaval...

Motor v centru zajmu

Nejpokrocilej$i motory méli v té dobé ve Velké Britanii. Motor
Rolls-Royce Nene | dosahoval tahu 22,3 kN a byl etalonem své
doby. V Sovétském svazu bylo tedy v éervnu 1956 rozhodnuto, Ze
se zakoupi deset téchto motord a stejné mnoZstvi mensich moto-
rd Derwent 5. Soucasné byla zaloZena nové konstrukéni kanceldr
OKB-117, kterd méla pracovat na vyvoji proudovych motord. V pro-
sinci 1946 odcestovala sovétska delegace do Velké Briténie, aby
jednala o nakupu. Britové sice souhlasili s prodejem omezeného
poctu motord, ale zdréhali se poskytnout informace o technologii
vyroby jednotlivych soucasti a slozenti slitin, z nichz byly vyrobeny.
Clenové sovétské delegace proto béhem navstévy tovarny ukradli
lopatku turbiny pro pozdéjsi analyzu. Nakonec vSak zastupci Spo-
jeného kralovstvi souhlasili s doddvkou 30 motord Derwent 5 a 25
motort Nene I. Prvni z nich dorazil do SSSR 21. bfezna 1947 a cely
kontrakt byl dokonéen v éervnu téhoz roku. Poslednich pét motoru
Nene bylo nakonec dodéno ve vykonnéjsi verzi Nene Il. A protoze
sovétské letectvo na nové proudové motory velmi spéchalo, bylo
v Unoru 1947 rozhodnuto o jejich okamzité vyrobé bez vyjednavani
o licenci. Nene | tak byl zaveden pod oznac¢enim RD-45 do vyroby
v moskevském zavodé ¢. 45. Prvni motor byl vyroben koncem led-
na 1948. Kratce poté byly zahdjeny prace na sovétském protéjsku
motoru Nene Il a vysledek dostal oznac¢eni RD-45F. Poté, co prosel
v prosinci 1948 nezbytnymi vojskovymi zkouskami, byl v zévodé
¢. 45 zaveden do vyroby.

Jak vznikal postrach

Oficidlni specifikace pro proudovy stihaci letoun druhé generace,
ktery se mél stat standardnim typem VVS na nékolik nasleduji-
cich let, byla vydéna 11. biezna 1947. Byla pozadovéana rychlost 1050
km/h ve vysce 5000 m a vytrvalost nejméné jednu hodinu. Nova
konstrukce méla plnit Ukoly za dennich a normal-nich povétr-
nostnich podminek s omezenou schopnosti operovat i za Spatnych
povétrnostnich podminek. Navic byla poZadovéna snadné vyroba
a Udrzba spolu s letovymi vlastnostmi vhodnymi pro prdmérné
piloty. PoZadované rychlosti mélo byt dosazeno diky $ipovitému
kridlu, jehoz konstrukce se do znacné miry opirala o predchozi
némecké vyzkumy.

Konkurenti prototypu 1-310 kancelare MiG byli dva, La-168, rovnéz
s Sipovym kridlem, a Jak-23 s primym kfidlem a mensim motorem
RD-500 o vykonu 15,6 kN statického tahu (vyvoj Derwentu 5).
1-310 vzlétl poprvé 30. prosince 1947 a béhem zkousek uskutecnil
celkem 38 letd. Druhy prototyp 1-310, oznaceny S-2, se liSil in-
stalaci motoru Nene Il. S-2 poprvé vzlétl 5. dubna 1948 a béhem
zkousek uskutecnil celkem 13 zkusebnich letd. Vykony byly velice
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slibné, konstrukce se navic vyznacovala snadnou Udrzbou. Diky
tomu byl Mikojanlv a Gurjevicuv prototyp 1-310 prohlden za vité-
ze a 10. kvétna 1948 byly zahajeny statni zkousky. Jesté pred nimi
bylo rozhodnuto o zahajeni sériové vyroby letounu MiG-15, podle
kédového oznaceni NATO ,Fagot”. Vyzbroj odpovidala hlavnimu
Ukolu MiGu-15, coZ byl boj s nepréatelskymi bombardéry. Tvofil ji
jeden 37mm kandn N-37 a dva 23mm kandny NS-23KM. Na dva
podvésy bylo mozno pripevnit dvé 250kg bomby, stejné jako pri-
davné palivové nadrze o objemu 300 L.

Pro kvalitni vycvik

Vyvoj dvoumistné verze MiGu-15 byl zahajen pocatkem listopa-
du 1948, jesté v dobé, kdy byly prvni dva prototypy jednomistné
verze stéle ve vyvoji. Oficidlni poZadavek vSak prisel az 6. dubna
1949. Konstruké-ni tym pristupoval k zadani s ohledem na maxi-
malni unifikaci s jednomistnou verzi, takze se Upravy se omezi-
ly viceméné jen na instalaci druhého kokpitu. To si ale vyzadalo
zmendeni objemu hlavni palivové néddrze. Plvodné se pocitalo
s jednodilnym prekrytem obou kokpitd, ale nakonec byl zaveden
tridilny kryt sestévajici z €elniho &titku, odklopného krytu pred-
niho a odsuvného krytu zadniho kokpitu. DalSi vyznamnou zmé-
nou byla redukce vyzbroje. Ta sestévala z jednoho 23mm kandnu
NR-23 a jednoho 12,7mm kulometu UBK-E. Na kridelni zévésniky
bylo mozné podvésit dvé 50kg nebo 100kg bomby, pripadné mohly
byt pouzity pridavné nadrze PTB-250 nebo PTB-300.

Prototyp UTI MiG-15 byl vyroben v KujbySevském zavodé ¢. 1 pre-
stavbou sériového MiGu-15 ¢ 104015. K tovarnim zkouskam byl
predén 23. kvétna 1949 a k prvnimu letu odstartoval 27. Eervna. Po
tovarnich zkouskach nasledovaly vojskové zkousky na zakladné
Ckalovskoje, kde sidlil Statni zkuSebni institut vojenského letec-
tva. Letoun byl hodnocen kladné, pouze s drobnymi pripominkami,
jejichz FeSeni mélo byt zapracovano do sériového letounu.

V Fijnu 1949 byl prototyp predan 324. stihaci divizi (IAD) na zaklad-
né Kubinka k provoznim zkouskdm. Ty byly ukonéeny 1. dubna 1950
a letoun byl poté vracen do tovarny, kde byly provedeny Upravy na
zakladé poznatkl ziskanych béhem zkousek.

Tato stavebnice: UTI MiG-15

Dvoumistné letouny UTI MiG-15 byly postupné zavedeny do vyrob-
niho programu ¢étyr zavodQ: & 1v Kujbydevé, €.153 v Novosibirsku,
¢. 135 v Charkové a ¢ 99 v Ulan-Ude. Tyto ¢tyri tovarny vyrobily
3434 Midgetd“ (trpaslik(), jak byl dvoumistny UTI MiG-15 oznaden
v kédu NATO. Dalsich 2012 jich bylo licencné vyrobeno v letech
1954-1961v Ceskoslovensku.

Sovétské letectvo (VVS) prijalo UTI MiG-15 do vyzbroje v roce 1955
a tyto letouny nédsledné zajistovaly vycvik nejen pilotd tohoto typu,
ale i MiG-17 a MiG-19, pro které se dvoumistné modifikace nepla-
novaly. Postupné se tyto letouny rozsifily i do dalSich zemi, které
pouzivaly sovétskou leteckou techniku. Pilotdzné se verze UTI od
béZného MiGu-15 prilis nelisila, ovéem z hlediska letovych vyko-
nG mirné zaostavala kvili vy$3i hmotnosti, mensi zasobé paliva
a vétdimu aerodynamickému odporu. Presto ve vétdiné aspektl
prekonaval UTI MiG-15 pozadavky zadani. Napriklad maximalni
rychlost ¢inila 1010 km/h, zatimco poZadavek byl 970 km/h. O néco
horsi byla jen stoupavost.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of smaill
children. Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapoc&etim stavby si peclivé prostudujte stavebnindvod. Pri pouZivani barev a lepidel pracujte v dobfe vétrané mistnosti. Lepidia ani barvy nepouzivejte v blizkosti
ofevieného ohné&. Model neniur€¢en malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dilu.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN % SYMBOLES *

@

NOTCH
ZAREZ

@

OPTIONAL
VOLBA

@

BEND
OHNOUT

®

OPEN HOLE
VYVRTAT OTVOR

©

SYMETRICAL ASSEMBLY
SYMETRICKA MONTAZ

REMOVE
ODRIZNOUT

Eik=a0F 1]

¥

APPLY EDUARD MASK

AND PAINT

POUZIT EDUARDS MASK

NABARVIT

PLEASE, CHECK THE LATEST VERSION OF THE INSTRUCTION ON www.eduard.com |
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE *
GSi Creos (GUNZE) AQUEOUS Mr.COLOR
AQUEOUS Mr.COLOR CLEAR RED
BLUE CLEAR GREEN
SILVER GRAY
FLAT BLACK H323 C323 LIGHT BLUE
SKY BLUE Mr.METAL COLOR
BRIGHT GREEN DARK IRON \
TAN ALUMINIUM \
TIRE BLACK Mr.COLOR SUPER METALLIC
KHARI GREEN SUPER FINE SILVER \
H83 C32 DARK GRAY SM206 CHROME SILVER ‘
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A 6. sbolp, letisté Prerov, Ceskoslovensko, léto 1974

Znak na pfidi letounu napovida, Ze patfil do stavu é. sholp. Z dochovanych material ale neni zFejmé, do které letky patfil. Je mozné,

Ze slouzil u 2. letky a tudiz nosil modry vrchol SOP a modrou te¢ku ve znaku jednotky na pfidi trupu. Letouny 1. letky mély tyto ¢asti
markingu cervené a 3. letka Zluté.
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B letisté Jakarta-Kemajoran, Indonésie, Sedesata léta 20. stoleti

Na konci padesatych let bylo do Indonésie dodano patnact v Ceskoslovensku postavenych UTI MiG-15. VyFazeny byly okolo roku 1973, kdy
Indonésie nakoupila letouny T-33A Shooting Star. Pestré zbarveni ocasnich ploch se objevilo i na letounech MiG-17 a MiG-21.
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C Sovétsky svaz, 1960 az 1970

Rada dvoumistnych UTI MiG(i-15 v sovétském letectvu nesla na pFidi kromé trupového é&isla také podtriené pismeno U. To bylo zkratkou
slova ,ucobnyj*, cvicny. Letoun zfejmé nemél chodnicky na korenech kridla.
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D Alzirskeé letectvo, 1960 az 1980

Alzirské letectvo dostalo prvni MiGy-15 v poloviné Sedesatych let a jesté v roce 1984 zde létalo dvacet téchto letount. Neni zcela jasné,
zda byly vysostné znaky také na pravé poloviné kridla shora a na levé poloviné zdola. Z dnesni praxe je znamé opakovani trupového kédu
na téchto mistech kFidla.
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E c/n 922226, Havittajalentolaivue 31, letisté Rissala, Finsko, 1960

Tento stroj byl finskému letectvu dodan 10. listopadu 1962. K poslednimu letu odstartoval 27. listopadu 1970, kdy havaroval a byl odepsan.
Na podzim roku 1969 byl letoun vyfotografovan, jak doprovazi na finském nebi ¢eskoslovensky vladni letoun 1L-18 s prezidentem Ludvikem
Svobodou na palubé. Na pridi je namalovana silueta rysa, znak Havittijalentolaivue 31 (stihaci letky 31).

MCZ214

FINE DARK
GRAY SYellliEhidel
6




STENCILING POSITIONS

UTI MiG-15

Czech stencils

Nose gear
only left side
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STENCILING POSITIONS

UTI MiG-15
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UTI MiG-15 STENCILING POSITIONS

Russian stencils
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only left side
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UTI MiG-15

STENCILING POSITIONS
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Russian stencils

Inner side of the door
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