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MiG-15 byl jednou z nejuspésnéjsich konstrukci své doby a mnoho expertu, ty zapadni nevyji-
maje, se shoduje, Ze byl skute¢nou Spickou mezi stihacimi letouny diky svym letovym charak-
teristikam, silné vyzbroji a finanéni dostupnosti. Své kvality dokazal v Fadé konfliktu, prede-

v$im v prubéhu valky v Koreji.

Na konci druhé svétové valky se prvni generace proudovych stiha-
ek (a dokonce i bombardért) dostala do vyzbroje RAF, Luftwaffe
a USAF (Americané je vSak jiz nepouzili v boji). Bylo jasné, Ze prou-
dové technologie je cestou ke zvyeni rychlosti, a tak zacal zévod
o zavedeni novych proudovych letound druhé generace do vyzbroje
v zajmu ziskani ndskoku prred protivniky. Sovétsky svaz mél rovnéz
vysostny zajem o takové stihaci letouny. Jenze bez vhodného mo-
toru se z pohledu konstruktérd jednalo o nefeditelny Ukol a SSSR
v této oblasti za svétem silné zaostaval...

Motor v centru zajmu

Nejpokrocilejsi motory méli v té dobé ve Velké Britanii. Motor Ro-
lls-Royce Nene | dosahoval tahu 22,3 kN a byl etalonem své doby.
V Sovétském svazu bylo v ¢ervnu 1956 rozhodnuto, Ze se zakoupi
deset téchto motoru a stejné mnoZstvi mensich motord Derwent 5.
Soucasné byla zaloZena nova konstrukéni kancelar OKB-117, ktera
méla pracovat na vyvoji proudovych motord. V prosinci 1946 odces-
tovala sovétska delegace do Velké Britanie, aby jednala o nakupu.
Britové sice souhlasili s prodejem omezeného poctu motord, ale
zdrahali se poskytnout informace o technologii vyroby jednotlivych
soudasti a sloZenf slitin, z nichZ byly vyrobeny. Clenové sovétské
delegace proto béhem navstévy tovarny ukradli lopatku turbiny
pro pozdéjsi analyzu. Nakonec vSak zastupci Spojeného kralovstvi
souhlasili s dodavkou 30 motord Derwent 5 a 25 motort Nene |.
Prvni z nich dorazil do SSSR 21. brezna 1947 a cely kontrakt byl
dokonéen v ¢ervnu téhoZ roku. Poslednich pét motor( Nene bylo
nakonec dodano ve vykonngéjsi verzi Nene Il. A protoze sovétské
letectvo na nové proudové motory velmi spéchalo, bylo v Unoru
1947 rozhodnuto o jejich okamzité vyrobé bez vyjednavani o licenci.
Nene | tak byl zaveden pod oznacenim RD-45 do vyroby v moske-
vském zavodé €. 45. Prvni motor byl vyroben koncem ledna 1948.
Kratce poté byly zahdjeny préace na sovétském protéjku motoru
Nene Il a vysledny motor dostal oznaceni RD-45F. Poté, co prosel
v prosinci 1948 vojskovymi zkouskami, byl v zavodé ¢. 45 zaveden
do vyroby.

Jak vznikal postrach

Oficialni specifikace pro proudovy stihaci letoun druhé generace,
ktery se mél stat standardnim typem VVS na nékolik nasleduji-
cich let, byla vydéna 11. brezna 1947. Byla pozadovana rychlost 1050
km/h ve vysce 5000 m a vytrvalost nejméné jednu hodinu. Nova
konstrukce méla plnit Gkoly za dennich a normalnich povétrnost-
nich podminek s omezenou schopnosti operovat i za Spatnych
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povétrnostnich podminek. Navic byla pozadovana snadna vyroba
a Udrzba spolu s letovymi vlastnostmi vhodnymi pro primérné
piloty. Pozadované rychlosti mélo byt dosazeno diky Sipovitému
kfidlu, jehoZ konstrukce se do znaéné miry opirala o predchozi né-
mecké vyzkumy.

Konkurenti prototypu 1-310 kancelare MiG byli dva, La-168, rovnéz
se stfremhlavym kridlem, a Jak-23 s pfimym kridlem a mensim mo-
torem RD-500 o vykonu 15,6 kN statického tahu (vyvoj Derwentu 5).
1-310 vzlétl poprvé 30. prosince 1947 a béhem zkousek uskutecnil
celkem 38 letl. Druhy prototyp 1-310, oznaceny S-2, se lisil insta-
laci motoru Nene Il. S-2 poprvé vzlétl 5. dubna 1948 a béhem zkou-
Sek uskutecnil celkem 13 zkudebnich Letl. Vykony byly velmi slibné,
konstrukce nabizela i snadnou Udrzbu. Diky tomu byl 1-310 pand
Mikojana a Gurjevice prohlasen za vitéze a 10. kvétna 1948 byly za-
hajeny statni zkousky. Jesté pred nimi bylo rozhodnuto o zahajeni
sériové vyroby letounu MiG-15, podle kddového oznaceni NATO ,Fa-
got“. Vyzbroj odpovidala hlavnimu Gkolu MiGu-15, kterym mél byt
boj s nepréatelskymi bombardéry. Tvoril ji jeden 37mm kandn N-37
a dva 23mm kandny NS-23KM. Na dva podvésy bylo mozno pripev-
nit dvé 250kg bomby nebo pridavné palivové nadrze o objemu 300 L.

Letem svétem

Vyroba nového proudového letounu byla svérena KujbySevskému
zavodu €. 1. ProtoZe po novém proudovém letounu byla mimorad-
né vysoka poptavka, byl v letech 1949 az 1951 postupné zaveden
do vyroby deviti zavodl v Sesti verzich. Kromé zakladnich fronto-
vych stihacek MiG-15 a MiG-15bis byly vyvinuty stihaci MiG-15Pbis,
takticky prizkumny MiG-15Rbis a doprovodny MiG-15Shis. Pro vy-
cvikové L'Jéely byl zaveden také MiG-15UTI (kodové oznaceni NATO
Midget"). V Ceskoslovensku proéla fada MiGu-15 a MiG-15bis Upra-
vou na stihaci bombardovaci verzi MiG-15SB a pozdéji MiG-15bisSB
se Ctyrmi zavésniky pod kridlem.

MiG-15 se rozsifil témér po celém svété a zaznamenal znacné
Uspéchy béhem korejské valky, kdy - zpocatku tajné pilotovan so-
vétskymi piloty - zpUsobil znacné ztraty americkym bombardérdm.
Americky Lockheed Thunderjet se MiGu-15 nemohl rovnat, situaci
vyrovnaly az pozdéji letouny North American Sabre. MiGy-15 se
(castnily také Suezské krize a mnoha lokalnich konfliktd v Asii,
Africe, Karibiku atd. MiGy-15 slouzily u nékterych leteckych sil jesté
dlouho do 70. let jako bitevni letouny nebo jako stihacky urcené
k zachyceni pomalych cild. Udajné je stale pouZiva severokorejské
letectvo. Vyroba MiG{-15 v SSSR dala 11 000 kus(, dalsich 7000 bylo
postaveno v licenci, predevaim v Ceskoslovensku a Polsku.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dild.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES * &S5o#H
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7055 E PE - PHOTO ETCHED DETAIL PARTS

() Made in Czech Republic ()

|:| -Parts not for use. -Teile werden nicht verwendet. -Pigces & ne pas utiliser. -Tyto dily nepouziveijte pfi stavbé. - 5 L% 0igs:

COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE - 2
GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
BLUE
FLAT BLACK Mr.METAL COLOR METALLICS
FLAT RED DARK IRON |
BRIGHT GREEN ALUMINIUM |
TIRE BLACK Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS
GRAY SUPER FINE SILVER 2
WHITE SUPER STAINLESS 2
BLUE [MMC-001 | SUPER CHROME SILVER 2




A PE16(?) decal 14 B PE17@
2 decal 15

\ C11




N Powt forget

SUvi to add the nose
[ o welght balance!

ANzl

e




EXTERNAL
FUEL TANK







Héos
(308 104
GRAY

C31 port side
@ C30starboard




A \Iﬂbv‘.v G N
V!‘/ I

N 5

~

=/ \

\




5] onLY

C19 - MARKING

CLOSED CANOPY
A2, A5, B8

B12 oPEN cANOPY

MARKINGS
D E [s]Nh

E [e]NINY

C19 - MARKING




10




1"




A 29. GIAP, zékladna Dachang, Sanghaj, Cina, jaro - léto 1950

Na jare 1950 se do Sanghaje pFemistil ze Sovétského svazu 29. GIAP i se svymi MiGy-15. Ukolem pilotl bylo ochranit &inské mésto pred
Utokyz Tchaj-wanu a zabranit tchajwanskym lodim vplout do Usti feky Jang-c’-t'iang. Ze Sanghajského letisté Dachang pluk pUsobil
od dubna do fijna 1950 a jeho letcim se s MiGy-15 podafrilo sestfelit dva tchajwanské stroje - prizkumny F-5E Lightning a bombardér
B-24. Letouny nosily ¢inské vysostné znakya 29. GIAP je pfi svém odchodu v Fijnu 1950 pfedal do ¢inskych rukou. Od listopadu 1950
do zaéatku Gnora 1951 pak pluk pusobil v korejské valce. Zda byly vysostné znaky také na horni plose kfidla, neni fotograficky potvrzené.
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B vyr. €. 108023, 176. IAP, zakladna Antung, Korea, duben 1951

Tento letoun byl vyfotografovan bez demontovaného kfidla a asti ocasnich ploch poté, co byl 12. dubna 1951 poskozen ve vzdusném hoji.
Sovétskym pilotdm se toho dne podafilo sestrelit tfi B-29. MiG ,823“ byl jednim z péti, které utrpély poskozeni. Cervené vyrazné zbarveni

[H13 |MMP
c3 003

H12 [MMP

H13 IMMP
C3 | 003

Ny T~ siiagiM M::

00

|H13 [MMP
C3 [ 003

H13 [MMP
€3 003

SUPER MMC| H12 |MMP|
e Sicver SVZ0T 33047

13




C vyr. €. 120077, major Alexej A. Mikojan, velitel 274. IAP, zakladna Kubinka, Sovétsky svaz,

zacatek 50. let

S timto letounem létal zastupce velitele 274. IAP major Alexej Mikojan. V roce 1951 pak prevzal veleni tohoto pluku. Jednotka vznikla
v roce 1951 a Mikojan se stal jejim v pofadi druhym velitelem. Alexej Mikojan byl pfislusnikem elitni komunistické rodiny. Jeho otec
Anastas |. Mikojan zastaval vrcholné stranické funkce, v poloviné 60. let byl také predsedou Prezidia Nejvy$siho sovétu, coz byl nejvyssi
organ statni moci v byvalém Sovétském svazu. Alexejuv stryc (bratr jeho otce) Artom I. Mikojan pak byl vedoucim konstrukéni kancelare
MiG, kde vznikl také MiG-15. Alexej tak létal na stroji, jenz vznikl pod taktovkou jeho stryce.
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D Polské letectvo, 1. PLM, zakladna Varsava - Babice, Polsko, 1951

Tento letoun je jednim v prvnich péti MiGu-15 dodanych polskému letectvu a slouzil u 1. PLM (stihaci letecky pluk). VSech pét stroju
pochézelo ze sovétské vyroby a z montazni linky sjely v roce 1949. Na varsavské letisté Babice (Bemowo) pFilétl19. éervence 1951z nékteré
ze sovétskych zakladen v okoli Berlina. Polské verejnosti byly nové letouny predstaveny na letecké prehlidce, ktera se konala 26. srpna

1951 na varSavském mezinarodnim letisti Okecie. Zajimavosti je absence chodnitkil na koFenech kFidla.
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E vyr. ¢. 231767, Rumunskeé letectvo, zakladna Deveselu, Rumunsko, 1962

Rumunské letectvo pouzivalo celkem 204 MiGu-15. Pochézely z ¢eskoslovenské vyroby, byly dodany v obdobi od prosince 1952 do zafi 1954
a Rumuni se tak stali pro ¢eskoslovenského vyrobce Aero nejvyznamnéjsim odbératelem tohoto typu. Tento letoun byl souéasti dodavky
34 MiGU-15, jez rumunska strana prevzala 24. bfezna 1954. Vysostné oznacdeni ve formé péticipé hvézdy pouzivalo rumunské letectvo

od roku 1949 do roku 1985.
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MiG-15

STENCILING POSITIONS

Czech stencils
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STENCILING POSITIONS

MiG-15
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MiG-15 STENCILING POSITIONS

Russian stencils
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STENCILING POSITIONS

MiG-15
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