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MiG-15 byl jednou z nejispésnéjSich konstrukci své doby a mnoho expertu, ty zapadni nevyjimaje, se
shoduje, Ze byl skutecnou Spickou mezi stihacimi letouny diky svym letovym charakteristikam, silné

vyzbroji a finanéni dostupnosti.

Na konci druhé svétové valky se prvni generace proudovych stiha-
ek (a dokonce i bombardérd) dostala do vyzbroje RAF, Luftwaffe
a USAF (Americané je vSak jiz nepouzili v boji). Bylo jasné, ze prou-
dové technologie je cestou ke zvyeni rychlosti, a tak zacal zévod
o zavedeni novych proudovych letound druhé generace do vyzbroje
v zajmu ziskani ndskoku pred protivniky. Sovétsky svaz mél rovnéz
vysostny zajem o takové stihaci letouny. Jenze bez vhodného mo-
toru se z pohledu konstruktérd jednalo o nefeditelny kol a SSSR
v této oblasti za svétem silné zaostaval...

Motor v centru zajmu

Nejpokro€ilejsi motory méli v té dobé ve Velké Britanii. Motor Ro-
lls-Royce Nene | dosahoval tahu 22,3 kN a byl etalonem své doby.
V Sovétském svazu bylo v éervnu 1956 rozhodnuto, Ze se zakoupi
deset téchto motorU a stejné mnoZstvi mensich motord Derwent 5.
Soucasné byla zaloZena nova konstrukéni kanceldr OKB-117, ktera
méla pracovat na vyvoji proudovych motord. V prosinci 1946 odces-
tovala sovétska delegace do Velké Britanie, aby jednala o ndkupu.
Britové sice souhlasili s prodejem omezeného poctu motord, ale
zdrahali se poskytnout informace o technologii vyroby jednotlivych
soudasti a sloZen slitin, z nichZ byly vyrobeny. Clenové sovétské
delegace proto béhem névstévy tovérny ukradli lopatku turbiny
pro pozdéjsi analyzu. Nakonec vSak zastupci Spojeného kralovstvi
souhlasili s dodavkou 30 motor( Derwent 5 a 25 motord Nene |.
Prvni z nich dorazil do SSSR 21. brezna 1947 a cely kontrakt byl
dokonéen v &ervnu téhoz roku. Poslednich pét motord Nene bylo
nakonec dodéano ve vykonngéjsi verzi Nene Il. A protoze sovétské
letectvo na nové proudové motory velmi spéchalo, bylo v Gnoru
1947 rozhodnuto o jejich okamzité vyrobé bez vyjednavani o licenci.
Nene | tak byl zaveden pod oznac¢enim RD-45 do vyroby v moske-
vském zavodé ¢ 45. Prvni motor byl vyroben koncem ledna 1948.
Kratce poté byly zahdjeny prace na sovétském protéjsku motoru
Nene Il a vysledny motor dostal oznaceni RD-45F. Poté, co prosel
v prosinci 1948 vojskovymi zkouskami, byl v zdvodé ¢. 45 zaveden
do vyroby.

Jak vznikal postrach

Oficialni specifikace pro proudovy stihaci letoun druhé generace,
ktery se mél stat standardnim typem VVS na nékolik nésleduji-
cich let, byla vydéna 11. brezna 1947. Byla pozadovéna rychlost 1050
km/h ve vysce 5000 m a vytrvalost nejméné jednu hodinu. Nova
konstrukce méla plnit Gkoly za dennich a normalnich povétrnost-
nich podminek s omezenou schopnosti operovat i za Spatnych
povétrnostnich podminek. Navic byla poZadovédna snadna vyroba
a Udrzba spolu s letovymi vlastnostmi vhodnymi pro primérné
piloty. PoZadované rychlosti mélo byt dosazeno diky Sipovitému
kridlu, jehoz konstrukce se do znacné miry opirala o predchozi né-
mecké vyzkumy.

Konkurenti prototypu -310 kancelare MiG byli dva, La-168, rovnéz
se stremhlavym kridlem, a Jak-23 s pfimym kridlem a mensim mo-
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torem RD-500 o vykonu 15,6 kN statického tahu (vyvoj Derwentu 5).
1-310 vzlétl poprvé 30. prosince 1947 a béhem zkousek uskutecnil
celkem 38 letl. Druhy prototyp 1-310, oznaceny S-2, se liil insta-
laci motoru Nene II. S-2 poprvé vzlétl 5. dubna 1948 a béhem zkou-
$ek uskuteénil celkem 13 zkuSebnich letl. Vykony byly velmi slibné,
konstrukce nabizela i snadnou Gdrzbu. Diky tomu byl 1-310 pand
Mikojana a Gurjevice prohlasen za vitéze a 10. kvétna 1948 byly za-
hajeny statni zkousky. Jedté pred nimi bylo rozhodnuto o zahéjeni
sériové vyroby letounu MiG-15, podle kddového oznaceni NATO ,Fa-
got". Vyzbroj odpovidala hlavnimu Gkolu MiGu-15, kterym mél byt
boj s nepratelskymi bombardéry. Tvoril ji jeden 37mm kandn N-37
a dva 23mm kandny NS-23KM. Na dva podvésy bylo mozno pfipev-
nit dvé 250kg bomby nebo pridavné palivové nadrze o objemu 300 L.

Letem svétem

Vyroba nového proudového letounu byla svéfena Kujbysevskému
zavodu C. 1. Protoze po novém proudovém letounu byla mimorad-
né vysokd poptavka, byl v letech 1949 az 1951 postupné zaveden
do vyroby deviti zdvodl v Sesti verzich. Kromé zékladnich fronto-
vych stihacek MiG-15 a MiG-15bis byly vyvinuty stihaci MiG-15Pbis,
takticky prizkumny MiG-15Rbis a doprovodny MiG-15Shis. Pro vy-
cvikové GCely byl zaveden také MiG-15UTI (kddové oznaceni NATO
Midget*). V Ceskoslovensku proéla Fada MiG(i-15 a MiG-15bis Upra-
vou na stihaci bombardovaci verzi MiG-15SB a pozdéji MiG-15bisSB
se Ctyrmi zavésniky pod kridlem.

MiG-15 se rozsifil témér po celém svété a zaznamenal znacné
Uspéchy béhem korejské valky, kdy - zpocCatku tajné pilotovén so-
vétskymi piloty - zplsobil znacné ztraty americkym bombardérim.
Americky Lockheed Thunderjet se MiGu-15 nemohl rovnat, situaci
vyrovnaly az pozdéji letouny North American Sabre. MiGy-15 se
Ucastnily také Suezské krize a mnoha lokalnich konfliktd v Asii,
Africe, Karibiku atd. MiGy-15 slouzily u nékterych leteckych sil jesté
dlouho do 70. let jako bitevni letouny nebo jako stihacky urcené
k zachyceni pomalych cill. Udajné je stale pouzivé severokorejské
letectvo. Vyroba MiGd-15 v SSSR dala 11000 kusu, dalSich 7000 bylo
postaveno v licenci, predevéim v Ceskoslovensku a Polsku.

Tato stavebnice: MiG-15bis

Jakmile byl k dispozici novy sovétsky motor Klimov VK-1 se sta-
tickym tahem 26,47 kN, ktery byl vyvojem RR Nene II, doslo k jeho
pouziti v konstrukci MiGu-15. KvGli vétdimu priméru motoru bylo
nutné prepracovat zadni oddélitelnou konstrukei trupu. Upraven
byl také palivovy systém zmensenim objemu zadni palivové na-
drze o 60 L (kvili vétdimu prdméru vytokové roury). Pfepracovany
byly brzdici klapky a konstrukce draku byla zesilena v souladu se
sovétskymi normami z roku 1947. Pilot se nyni mohl spolehnout na
novy zamérovac typu ASP-3N namisto ASP-IN a k dispozici mél
kandny NR-23 s vy$si kadenci. Byly také zvétSeny pridavné pa-
livové nadrze (nyni 400 |) a zménéno jejich uchyceni. Doslo také
k Eetnym ,neviditelnym* zméndm systému a konstrukénich celkd.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *
NZ= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
1IN Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k pozZiti drobnych dild.
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A ¢ 129, Maj. Anatolij M. Karelin, 351. IAP, 106. IAD, Anshan, Cina, Cervenec 1952

Anatolij Michajlovi¢ Karelin se narodil 16. Cervence 1922. V roce 1941 absolvoval leteckou $kolu v Krasnodaru a od 31. prosince 1944 létal
bojové jako pilot 203. samostatného leteckého prizkumného pluku. V Fijnu 1946 se stal velitelem roje u 89. gardového stihaciho pluku
(GIAP) a v dubnu 1948 se presunul jako pfislusnik 304. IAP na Dalny vychod. Dne 9. Cervna 1951 byl jmenovan zastupcem velitele
a letovodem 351. IAP (106. IAD, 64. 1AK). V té dobé se jiz G¢astnil bojovych operaci v Koreji a setrval tam az do (inora 1953. Béhem této doby
absolvoval asi 50 bojovych misi a deset vzdusnych bojl, ve kterych sestrelil Sest letount a dva poskodil. Jeho obétmi byly vesmés
B-29 nebo RB-29. Za prikladné plnéni povinnosti byl major Karelin vyznamendn 14. Cervence 1953 titulem Hrdina Sovétského svazu.
Po navratu z Ciny vystfidal Fadu vysokych funkci, tou posledni bylo veleni 14. divizi PVO. Sluzbu ukonéil v bieznu 1970, tfi roky nato
v Petrohradé zemrel. Svlij MiG-15bis s taktickym ¢islem 325 zdédil po veliteli 196. IAP J. G. Pepeljajevovi, ktery na ném dosahl osmnacti
potvrzenych sestreld. Karelin pfidal dal$i dva v noci na 10. 7.1952, kdy sestrelil dvé B-29. V té dobé jiz mél letoun odstranén cerveny natér
pridé (zbytky barvy ale byly patrné), éervené, bile lemované éislo bylo zachovano a stejné jako korejské vysostné znaky bylo pFestfikano
nepravidelnymi,Sirokymi pruhy zelené barvy. Je ale mozné, Ze na tyto pruhy byla pouzita kombinace vice barev (zelend, okrova a hnéda).

i Apply decal No. 1 first, than
%‘ apply the green overspray.

Apply thin layer of red |
color to depict :
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red paint first, than {
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I’
MC214 MM }»-——

| 001

| Apply decals No. 17; 18 first, |
i than apply the green overspray. |

L 01/

MMC]

SM201

SUPER | MMC: MMM [HiZ[VMP [ HZ [MMP] H340]
FmEsquRS"wm_om DARK IRON MC214) 001 BLACK mesy 047 RED groogpn m

12




B ¢. 3934, 20. stihaci letecky pluk, Caslav, Ceskoslovensko, 1957-1958

Tento letoun byl vyroben v prosinci 1956 a 11. ledna 1957 jej pFevzal 18. slp v Padubicich, aby jej vzapéti poskytl 2. ISp pro potfeby akce
A-105, coz bylo preskoleni egyptskych piloti na tento typ. Dne 21. bFezna jej poskodil pfi pojizdéni por. Samir Abed Elrazek, kdyZ narazil
do letounu MiG-15UTI €. 2045. Na sklonku roku (pravdépodobné) byl letoun pfeddn 20. slp. Standardni vzhled nasich MiGu-15bis
byl u letounu €. 3934 doplnén nékdy v roce 1958 modrymi pruhy, které oznacovaly protivnika v ramci vojenského cviceni. Letoun
byl vyfazen v roce 1972, tou dobou se nachazel ve stavu 30. sbolp v Hradci Kralové. Nikdy véak nebyl prestavén na verzi MiG-15bisSB. Stroj
byl po zruseni nejprve vystaven v obci Josefodol (éast Svétlé nad Sazavou), poté jej odkoupil majitel veteran bazaru v obci Chotusice.
Tam letoun dlouha léta chatral, nez byl v roce 2017 ziskan shératelem ze Znojma. Dnes je vystaven v tamnim muzeu motorismu, ovéem
s neplvodnim trupovym &islem 4393, kterym jej zFejmé opatFil jiz predchozi majitel. Zadny MiG-15 ani MiG-15bis s timto &islem v nasem
letectvu neslouzil.
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C Maj. V. M. Fokin, 234. GIAP, 9. GIAD, Kubinka, SSSR, cerven-cervenc 1951

V byvalém SSSR létalo nékolik predvadécich skupin, které spise nez akrobacii pfedvadély ukazkovou skupinovou slétanost. Vétsina z nich
nebyla ani nijak pojmenovéna. Skupina ze zakladny Kubinka, pro kterou byli vybirani piloti z jednotek na ni dislokovanych, byla jednou
z vyjimek, fikalo se ji po vzoru predvaleéné skupiny rudé zbarvenych I-16 ,Ruda pétka“ (Krasnaja pjaterka, KpacHas nsTepka).
V dobé, kdy vystupovala s MiGy-15, byla znama také jako Babajevova skupina podle svého tehdejsiho vedouciho, plukovnika A. |. Babajeva.
Letoun s modrym zbarvenim hornich a boénich ploch ovéem do jeji sestavy navzdory nékterym tvrzenim nepatfil, jednalo se o jeden
z dvojice strojd, na kterych predvadéli své uméni majofi V. S. Lap$in a V. M. Fokin. Lap$in vystupoval nejprve s ukdzkami sélové akrobacie,
v ramci dne sovétského letectvi v Tuginu 1950 jiz mél ale pFipravenu sestavu ve dvojici s J. G. Pepeljajevem, budoucim esem korejské valky.
Vystoupeni se vak kv(li pocasi nekonalo a o rok pozdéji, kdy uz byl Pepeljajev se svym 196. IAP v Ciné, vytvoril Lap$in dvojici s Fokinem.
Spoleéné pak vystupovali az do roku 1953. Cisla strojli se ménila, nicméné pfi vystoupeni v roce 1951 mél LapsinQv stroj taktické éislo
11 a horni plochy éervené, zatimco Fokinova 211 byla shora tmavé modra. O rok pozdéji vedli v TuSinu dokonce dvé trojice letounl (Fokin
vedl modré a Lapsin cervené), které predvadély opét vstiicné prilety, doplnéné skupinovou akrobacii.
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D No. 2702, No. 18 Squadron UARAF, zakladna Abu Sueir, Egypt 1958

Oblasti, ve které se MiG-15 dockal mnoha bojd, byl vedle Koreje také Stiedni vychod. Egypt zakoupil celkem 110 letouni MiG-15bis
ceskoslovenské vyroby (plvodné jich mélo byt 80) v ramci ,Akce 105“ Prvni dodavka 80 letounl dorazila do Egypta na sklonku roku
1955 na palubé nakladni lodi Stalingrad a egyptské letectvo tyto letouny poprvé bojové pouzilo béhem Suezské krize na podzim 1956.
Celkem pouzivalo ,patnactky* Sest squadron (€. 1, 5; 18; 20; 24; 30). Do konce roku 1956 bylo dodano 108 letount, letuschopnych jich véak
bylo tou dobou okolo Sedesati. Jen béhem Suezské krize ztratili Egyptané az 16 strojl, fada dalsich byla zni¢ena pFi havariich, jiné byly
odstaveny kvili zadvadam. Vétina zbylych egyptskych MiG(-15bis pak byla zni¢ena na zemi béhem Sestidenni vélky s Izraelem v éervnu
1967. V roce 1958 doslo ke spojeni Egypta a Syrie do Sjednocené arabské republiky, éimZ vzniklo také nové pojmenované letectvo
(United Arab Republic Air Force). DoSlo ke zméné vysostnych znaki ze zeleno-bilych na éerno-cerveno-bilé a na letounech se nové
objevila takticka ¢isla v arabskych znacich vychazejici zfejmé z posledniho étyréisli sériového Cisla letounu. Na pridi byl z obou stran
vyveden znak No 18. Squadron. Identifikacni pruhy na trupu a kfidle byly cerné.
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MiG-15bis STENCILING POSITIONS
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MiG-15bis STENCILING POSITIONS

MARKINGS |33, ]3]

2 pcs 2
35

This factory number

This factory number
is on inside the door is on inside the door

36 4

> Leveling points on the front
of the wing leading edge

optional
4pcs3
see references

2 pcs 2

2 pcs 2

17




MiG-15bis STENCILING POSITIONS
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MiG-15bis STENCILING POSITIONS
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Eduard goodies for MiG-15bis 1/72

672007 MiG-15 wheels (Brassin) 772 574 MiG-15 landing flaps
672008 MiG-15 ejection seat (Brassin) Sy
672020 MiG-15bis airbrakes (Brassin)
672024 MiG-15bis cockpit (Brassin)

72574 MiG-15 landing flaps (PE-set)

72575 MiG-15/MiG-15bis exterior (PE-set)
D72007 MiG-15/MiG-15bis stencils (Decal set)
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