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Stihaci Avia B.534 je symbolem predvaleéného ¢eskoslovenského letectva. Jiz v dobé
svého vzniku byla zastaral3, presto se k ni upinaly nadéje ¢eskoslovenského lidu v dobé

Mnichovskeé krize.

Na sklonku roku 1929 odesli z firmy Avia Uspésni konstruktéri Pa-
vel Benes a Miroslav Hajn. Jejich pozici zaujali FrantiSek Novotny
a Robert Nebesar, ktery vedl konstrukéni oddéleni zamérené ze-
jména na dvoumotorové letouny. Frantisek Novotny se vénoval jed-
nomotorovym strojim a po Uspésnych akrobatickych Aviich Ba.122
az B.422 se pustil do konstrukce nového stihaciho letounu, poha-
néného motorem Hispano Suiza 12Nbr o vykonu 478 kW. Vznikl typ
B.34, v jehoz konstrukci vyuzil Ing. Novotny své zkuSenosti nabyté
u britské firmy Hawker. Projevilo se to na celokovové kostfe trupu
z kovovych trubek se Sroubovymi spoji namisto svard, coz zajisto-
valo vy$si miru opravitelnosti. Na tento zéklad byly umistény prvky
nesouci vnéjsi potah, ktery tvorfilo v zadni ¢asti platno, zatimco prid
byla kapotovana plechovymi dily. Prototyp byl zalétan 2. inora 1932
a ihned se projevilo nékolik nedostatkl. Patrily mezi né neuspoko-
jivé chlazeni motoru, nizka Gcinnost rizeni a celkova letova tézko-
padnost. Spise z milosti nakonec zadalo MNO objednévku na stavbu
upravenych strojl ve dvanactikusové sérii, dodané v [été 1934.

Vitézstvi sily

Jiz v dobé, kdy konstruktéri Fesili problémy s B.34 se Avii, respek-
tive koncernu Skoda, pod ktery spadala, podafilo vyjednat dodavky
moderniho motoru HS 12Ydrs o maximalnim vykonu 632 KW. Mélo se
jednat o budouci standardni pohonnou jednotku letoun( ceskoslo-
venského letectva. Konstruktéri pouzili pro stavbu prvniho prototy-
pu nedokonceny projekt B.234 zamysleny pro pohon hvézdicovym
motorem, i tento prototyp nicméné vychazel z upravené konstrukce
B.34. Proto dostal prvni prototyp nového letounu oznaceni B.34.2,
které se az pozdéji zménilo na B.534.1.

Tento prvni prototyp vzlétl 25. kvétna 1933 a v prdbéhu naslednych
zkousek prosel nékolika upravaml Ve VTLU (Vojenském technic-
kém leteckém Ustavu) byl poté testovan armadnimi piloty a porov-
navan s konkurencnimi prototypy Letov 5.231 a Praga E.44, stejné
jako se standardnim stihacim typem té doby, Avii Ba.33.

VSechny tri tovarny, které usilovaly o dodavky novych stihacich
letound armadé, pripravily vzhledem k az pfili$ konzervativnim
preferencim MNQO dvouplosniky smisené konstrukce, pouze Avia
vsak méla k dispozici v{/konn{/ motor HS 12Ybrs (o stejném vykonu
jako standardné pouzivana verze Ydrs). Konkurenéni boj byl tvrdy
a mocna Skodovka blokovala dodévku motoru rady HS 12Y tovar-
né Praga. Konstruktér Pragy Jaroslav Slechta svij stihaci E.44 pro
tento motor koncipoval, ale nakonec se musel spokojit s agregatem
Kestrel o vykonu 478 kW, coz bylo o 154 kW méng, nez poskytoval
motor v Avii B.534. | presto vykony elegantni E.44 za B.534.1 pFilis
nezaostavaly, stoupavost, dolet nebo obratnost byly dokonce lepsi.
Ani jeji volba byt s motorem HS 12Y by ale nic nezménila na tom, ze
MNO nakoupilo pro letectvo stroj zastaravajici koncepce.

Ctyfi provedeni a jedno navic

Avia B.534 se tedy stala vitézem soutéze a MNO pridélilo tovarné
objednédvku ¢&j. 1031-V/3 na stavbu 147 kus@ B.534. Stroje ¢. 2 az
101 byly dodény v tzv. 1. verzi, tedy s otevienym kokpitem a vyzbroji
dvou kulomett vz. 30 réze 7,92 mm v pridi. AZ do stroje €. 48 mély
letouny také dva kulomety vz. 30 ve spodnim kridle, ale u jednotek
byvaly odstranovany. Prvni kusy B.534 obdrzelo letectvo na podzim
1935. V provozu se zahy projevila konstrukéni vada kridla, u kterého
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se pfi vybirani prudsiho klesani odtrhoval pfilis tenky kryci plech
nabézné hrany. Hrozila ztrdta ovladatelnosti letounu, a dokonce i
kompletni destrukce kridla. Tri piloti za to zaplatili zivotem, nez za-
Cala Avia tuto konstrukéni chybu napravovat.

0d letounu ¢ 102 dostala B.534 ¢tvefici kulometl v trupu. Jejich
instalace si vyzadala zvétSeni bouli na bocich trupu, kryjicich me-
chanismus zbrani. V roce 1936 pak objednalo MNO dalsich 46 kusd
B.534 (¢. 148-173). Jednalo se o takzvanou 3. verzi ¢i sérii, kterd
se od druhé odliSovala zménou privodu vzduchu ke kompresoru.
Zatimco dosavadni stroje mély po jednom mensim vstupu na ka-
7dé strané pridé, nyni je nahradil jeden vétsi, centralni, umistény
zespod pridé hned za vrtulovym kuzelem. Pribyla také kapotaz kol
podvozku Utvary tyto strOJe preblraly v breznu a dubnu 1937.
Posledni GUprava B.534 znac¢né pozménila vzhled letounu, nebot do-
Slo k instalaci prekrytu kabiny, s ¢im souviselo zvySeni hrbetu zadni
Casti trupu. Kokpit byl vytapén vzduchem odebiranym od chladice
vody. Nové byla také zavedena kovovéa vrtule Letov Hd-43. Takto
upravené stroje (od v. €. 174) se oznacuji jako 4. verze/série a byly
dodévany od dubna 1937. Silici hrozba ze strany nacistického Né-
mecka prinutila MNO objednat nakonec celkem 271 letoun( toho-
to provedeni (az do ¢. 445). Od stroje ¢. 194 dostaly B.534 namisto
kluzné patky ostruhové kolecko, byla pridéana pozicni svétla na ky-
lovku a spodni kridlo a dal$i vybaveni pro lety v noci jako osvétleni
prist. desky a kovani na kridle pro nosi¢ osvétlovaci pumy. Stroje
v. €. 194-377 tak byly oznacCovany i jako Bn.534 (,n" jako nocni).
Diky motoru HS 12Ycrs s dutou hrideli vznikla také kandnova Avia
Bk-534 pro kterou byl plvodné uréen kandn Hispano 402 raze 20
mm. Kulometné vyzbroj byla redukovana na dvé zbrané. Bylo ob-

jednéno 54 ks (stroje ¢. 501-554), a tésné pred Mnichovskou krizi

dal&ich 60 ks (& 555-620). Kvdli tomu, Zze MNO trvalo na zméné
kanénu za Oerlikon FFS-20, ktery vyzadoval konstrukéni zmény,
nelétaly Bk.534 nikdy s kandnem. Problém se totiz az do okupace
nepodarilo vyresit. Namisto néj se instaloval pouze treti kulomet.

Ve sluzbé

Avie B.534 tvorily pater Ceskoslovenského stihaciho letectva, ale
nebylo jim umoznéno vzlétnout proti nepriteli k obrané vlasti. Po
okupaci Ceskoslovenska Némeckem byly veskeré letouny zkonfis-
kovany, s vyjimku téch na Gzemi Slovenska, které vytvorilo fasis-
ticky Slovensky $tat. Jeho letectvo pak bojovalo po boku Luftwaffe
proti Polsku a SSSR a slovensti stihaci dosahli na B.534 nékolika
Uspéchl. Svdj prvni sestfel si B.534 pripsala 29. ervence 1941 pfi
souboji 12. letky SVZ se skupinou sovétskych P-40. Dalsich tfi do-
sahli jeji piloti 7. a 8. zari. Jiz na spravné strané bojovaly B.534
béhem Slovenského nérodniho povstani, kdy minimalné Etyri pd-
sobily v rdmci Kombinované letky. Zde také dosahl rtm. Frantisek
Cyprich posledniho doloZeného sestrelu dosazeného ve 2. sv valce
dvouplosnikem. Jeho obéti se stal madarsky Ju 52/3m.

Luftwaffe zkouSela na B.534 rlzné Upravy, jako kapkovy prekryt
kabiny, instalaci zachytného haku pro pristavani na letadlové lodi,
nebo osazeni vlecnym zarizenim pro kluzaky DFS 230A. Standardni
letouny byly pouzivany pro vycvik. Celkem 77 kus( B.534 odprodalo
Némecko do Bulharska (76 ks 4. série a 1 ks 2. série s kapkovym
prekrytem kabiny). Tam slouzily pod jménem Dogan, zadny souboj,
natoz sestrel vSak nezaznamenaly.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dild.

INSTRUCTION SIGNS * INSTR. SYMBOLY * INSTRUKTION SINNBILDEN * SYMBOLES *
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE
GSi Creos (GUNZE) GSi Creos (GUNZE)
AQUEOUS Mr.COLOR AQUEOUS Mr.COLOR
BLUE H77 TIRE BLACK
GREEN YELLOW
SILVER RLM81 BROWN VIOLET
FLAT BLACK IDF GRAY
H28 c78 METAL BLACK Mr.METAL COLOR
WOOD BROWN DARK IRON
H47 ca1 RED BROWN COPPER
H64 c17 RLM71 DARK GREEN ALUMINIUM
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BEWARE BOTTOM WING

POSITION ANGLE - SEE PAGE 6
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A B.534.208, 36. letka, Letecky pluk 2, letisté Olomouc, Ceskoslovensko, podzim 1937

Tento stroj reprezentuje zbarveni ceskoslovenskych Avii na konci tficatych let, pfed Mnichovskou krizi. Horni plochy jsou v barvé khaki,
spodni nastfikané hlinikovym bronzem. Spodni plocha horniho kfidla je také v barvé khaki. Modro-bild moravska orlice je znakem
Leteckého pluku 2, pismeno G uréuje pFislusnost k letce, éislo 1 je éislem letounu v letce. Modra $pic¢ka vrtulového kuZele je rovnéz
znakem pFislusnosti k letce, zbarveni vrtulovych kuZell vSak nebylo oficidlnim oznaenim. Stroj je zndm z havérie dne 6. z&Fi 1937, kdy
se, pilotovan cetarem Juliem Zaoralem, srazil ve vzduchu s Avii B.534.35, za jejimz Fizenim sedél svobodnik Jaroslav Sodek.
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B B.534.186, 34. letka, Letecky pluk 4, letisté Hradec Kralové, Ceskoslovensko, léto 1937.

Avie Leteckého pluku 4 patfi k nejpestiejsim letouniim pFedvaleéného ¢eskoslovenského letectva. Barva dopliikd kamuflaZe neni zndma.
Nejistota prameni z nejasnosti v pfeznacovani letek na konci tficatych let. Dopliiky mohly byt bud’ modro-Zluté, nebo zeleno-Zluté. Vzdy
se shoduje barva mezikruzi na podvozkovych kapotdch a barva kuzele (zelend nebo modrd). Také vnitfni bandaZz vrtule byla
pravdépodobné ve stejné barvé. Tento stroj je znamy z fotografie, pravdépodobné poFizené v roce 1937, kdy pfislusel k 34. letce, kterd
pouzivala modro-Zzluté doplriky. Ta byla v lednu 1938 pfeznadena na 50. letku, s trupovym kédem K. Kéd D byl pak pridélen 42. letce, kterd
pouzivala zeleno-Zluté dopliky. Stroj nema ostruhové koleéko, ale kluznou patku. Spodni plocha horniho kFidla je v barvé hlinikového
bronzu.
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C B.534.186, 45. letka, Letecky pluk 3, letisté Piestany, Ceskoslovensko, cervenec 1938

Tento stroj opét nese standardni kamuflaz ¢s. letadel z konce tficatych let. Spodni plocha horniho kridla je v barvé khaki, vrtulovy kuZel
Zluty. Stroj je znam z fotografie datované 14. Cervence 1938, kdy s nim lehce havaroval desatnik Balds. V té dobé nebyly na letadle
namalované letkové kddy. LP 3 byl jediny pluk éeskoslovenského predvéaleéného letectva, dislokovany na Slovensku. Po rozdéleni
republiky a vzniku samostatného Slovenského $tatu byly letouny LP 3 prevedeny do stavu nové vzniklych Slovenskych Vzdusnych Zbrani.
V rémci SVZ se pak Slovenské Avie zUcastnily bojd v Polsku, pozdéji pak v Sovétském svazu. V srpnu 1944 vypuklo na Slovensku
protinémecké povstani, vnémz se angaZovaly i zbylé slovenské Avie B.534.
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D B.534.217, Kombinovana letka Slovenského narodniho povstani, letisté Tri Duby, Slovensko,

zari 1944

Na podzim 1944 pouzivalo Slovenské povstalecké letectvo nékolik Avii B.534. Toto je jedind povstaleckd Avie, na niz je bezpeéné
dokumentované pouziti tzv. povstaleckych vysostnych znakd. Ty tvorila puvodnl ¢s. kokarda doplnéna slovenskym dvouramennym krizem.
Nékteré znaky jsou nespravné orientované. Cervena vyse sméfuje na pravé poloviné kiidla od trupu a na smérovce zase sméfuje modra
vyse€ vzhiru. Nenf jisté, zda znaky na spodnich kfidlech byly kompletni povstalecké, nebo zda $lo jen o plvodni Eeskoslovenské bez
slovenského kFiZe uvnitf znaku. Stroj nesl standardni kamuflaz khaki na hornich a stfibrnou na spodnich plochach (Seda je pro tento stroj
nepravdépodobnad), v barvé khaki byla také spodni plocha horniho kFidla. Stroj mél znaéné opotrebovany povrch. Splcka vrtulového kuZele
byla bud’ khaki, nebo také znaéné olétana. Listy vrtule byly cerné z obou stran. Vrchni éast pridé byla rovnéz pravdépodobné khaki,
ne zluta. Pohyblivy pfekryt kabiny chybi na véech zndmych fotografiich tohoto stroje v obdobi SNP.
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Avia B.534 |V.serie

STENCILING POSITIONS
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