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Legendarnimi letouny nemuseji byt vzdy jenom bojové stroje. Legendou prvni velikosti se stal také
maly a jednoduchy sportovni letoun, ktery vznikl pred tfi ¢tvrté stoletim a je obliben dodnes. Trenér je
synonymem nebeského univerzala, ktery dokazal vybojovat nejvyssi akrobatické mety, vychovat tisice

Bylo kratce po druhé svétové valce, kdyz Ministerstvo narodni
obrany tehdejsiho Ceskoslovenska vzneslo v roce 1946 poza-
davek na vyvoj cviéného letounu pro pripravu budoucich vojen-
skych pilotd. Mélo se jednat o typ, ktery by umoZnoval uceleny
pilotni vycvik vEetné nacviku akrobacie s tandemovym uspora-
danim kokpitu.

Konstrukénich praci se ujal tym vedeny feditelem tehdejsi Zlin-
ské letecké spolecnosti Ing. Karlem Tomasem, nékdejSim spo-
luzakladatelem tovarny Letov a pozdgji, v poloviné tricatych let,
Séfkonstruktérem leteckého oddéleni Tatry. V Tatrovce se stavély
licenéni Blckery Bu 131 a pozdéji také letouny vlastni konstrukce
jako Tatra T-101 a 201. Z nich také Ing. Tomas pri navrhu nového
typu vychéazel, konstrukeni tym vsak ridil na dalku, protoze jiz
v roce 1946 musel odejit do lethanské Avie a dalsi vyvoj Trené-
ru nasledné prevzal Svatopluk Zamecnik a po ném Jifi Navratil.
Novy cvicny letoun byl smiSené konstrukce s trupem svarova-
nym z trubek a potazenym ve stredni a zadni ¢asti platnem. Kri-
dlo bylo celodrevéné, s platénym potahem od nosniku k odto-
kové hrané. Drevénou konstrukci mély i ocasni plochy, kormidla
byla potazena platnem. Odstépné pristavaci klapky byly ovladany
elektromechanicky, brzdy byly hydraulické. K pohonu byl vybran
Ctyrvalec Walter Minor 4-11l o maximalnim vykonu 77 kW (105 k),
ktery pohanél drevénou vrtuli V-26.

Prvni zmény

Tovarni pilot Ladislav Svab zalétal prvni prototyp 20. Fijna 1947
a poté, co byla dana Tomasoveé konstrukci prednost pred konku-
renc¢nim projektem Praga E-112, byla zahajena v roce 1949 séri-
ovéa vyroba s vojenskym oznacenim C-5 a civilnim Z-26. Béhem
dvou let bylo vyrobeno 163 téchto strojd, primarné pro potreby
armadniho vycviku. Trenéry se ale dostavaly také k aeroklublm
a exportni stroje mirily do Polska a Rumunska.

Problémy s drevénym kridlem vedly k jeho prepracovani na ce-
lokovovou konstrukci. Pozménén byl pldorys kfidla a tvar kon-
covych obloukad.

Sestivalec nastupuje

Diky Trenéru se stal akrobaticky vycvik v tehdejsim Ceskoslo-
vensku béznou zélezitosti, zaroven se ukazovalo, Ze by tento typ
mohl byt vhodny pro viekani vétrond. Ctyfvalcovému Minoru ov-
Sem chybél vykon, a tak doslo k instalaci Sestivalcového Minoru
6-111 0 vykonu 118 kKW (160 k) spojeného se specialné navrzenou
vlecnou vrtuli. Delsi motor si vyzadal presunuti olejové nadrze
z motorové prepazky do korene levé poloviny kridla, stroj byl také
odlehcen odstranénim pristrojového vybaveni a Fizeni v prednim
kokpitu, kde zlstala jen sedacka. Odstranéno bylo i elektrické

© Eduard - Model Accessories, s.r.0. 2022

ovladani vztlakovych klapek a nahrazeno mechanickym - pakou
na pravé strané zadniho pilotniho prostoru.

Akrobatické uspéchy

Vzhledem k vybornym zkuSenostem s verzi Z-226B bylo rozhod-
nuto postavit na zékladé Sestivalcového provedeni také cvicnou
variantu Z-226T Trenér 6. Jak se ukazalo, tento stroj byl zaroven
vyteénym akrobatem. S jeho prototypem se v roce 1956 umistil
Jifi Bldha na druhém misté v neoficidlnim akrobatickém mis-
trovstvi svéta, soutézi Lockheed Trophy v anglickém Coventry.
Umisténi Trenéri Z-226 pilotovanych ¢eskoslovenskymi akrobaty
na prednich mistech akrobatickych soutézi se stavalo pravidlem
a vse vyvrcholilo vitézstvim Ladislava Bezaka na prvnim ofici-
alnim akrobatickém mistrovstvi svéta v Bratislavé v roce 1960.

Tato stavebnice: Z 126 Trenér

Z-26, ktere byly opatreny kridlem drevéné konstrukce. V ramci
prrepracovani na celokovovou konstrukci byl pozménén i pldo-
rys kridla, hlavni zménou bylo zruseni lomené odtokové hrany.
Zména konstrukce se dotkla také ocasnich ploch. Ty byly neJ—
prve vyrabény v puvodnlm tvaru se zaoblenymi konci smérové
i vodorovné ocasni plochy, jejich slozZitd vyroba nasledné vedla

k zavedeni ocasnich ploch s rovnym zakoncenim. To bylo postup-
né v ramci generalnich oprav aplikovano i na drivéjsi letouny.
Po urcité dobé tak letouny se zaoblenymi ocasnimi plochami
z provozu vymizely. Stejné tak byly plvodni Z-26 prestavovény na
standard Z-126.V rédmci zjednoduseni konstrukce a vyroby doslo
i k nahrazeni hydraulickych brzd jednodussimi mechanickymi.
Také elektricky startér, ktery dostavaly Z-26 a také nékteré 7-126
byl pozdéji kvili Uspore hmotnosti demontovan. Nahradilo jej
manualni startovani klikou. Naopak elektrické ovladani vztlako-
vych klapek zlstalo zachovéno, v kokpitu se tak nachazi napravo
od pilotniho sedadla vpredu i vzadu paka vyskového stavéni se-
dacky. Pozdéji, kdyz byla zavedena verze Z-226 s Sestivalcovym
motorem, doslo ke zméné ovladani klapek na mechanické. Paka
stavéni sedacky se proto presunula na levou stranu, napravo
byla umisténa paka ovladani klapek. Kvlli nedostatku Sestival-
cl byly do Z-226 zpétné montovany ctyrvélce, ¢im vznikla verze
Z-126T, ktera si jinak ponechala véechny znaky Z-226, véetné ole-
jové nadrze premisténé z motorové prepazky do korene levé polo-
viny kridla. Toto kfidlo pozdéji dostaly v rémci generalnich oprav i
mnohé Z-126, protoze plvodni kfidlo bez olejové nadrze jiz nebylo
k dispozici. Dnes tedy létaji i Z-126 s elektrickym ovladanim kla-
pek, ale s kridlem ze Z-226. Tato stavebnice ovéem zahrnuje pouze
markingy standardnich Z-126 v té podobé, jak byl tento typ vyrébén.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostuduijte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dild.
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JA OK-JGD, v. & 860 Z-126, Aeroklub Kolin, Eeskoslovensko, 80. léta

Tento Trenér byl vyroben v roce 1955 a nasledné uskladnén. Svazarm jej prevzal 7. ¢ervence 1956 a 10. srpna téhoZ roku ji prevzal Krajsky aeroklub
Olomouc. Tam létala OK-JGD do prosince 1960, nasledné byla preddna ke Krajskému aeroklubu Ostrava. V osmdesatych a devadesatych letech pak slouzil
v kolinském aeroklubu, ktery jej 22. 10. 2010 odprodal do soukromych rukou. V soucasnosti je cely letoun je Zluty a na smérovém kormidle nese znak
kolinského aeroklubu.
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B OK-IGA, v. ¢. 766, PZO Motokov, Peking, Cina, duben 1955

Tento letoun byl vyroben v roce 1954 a 3. dubna téhoZ roku jej pFevzal podnik zahraniéniho obchodu Motokov. Ten jej také dopravil v rozmontovaném stavu
spoleéné s daldim Trenérem (OK-IFV) na predvadéni do Ciny. OK-IGA byl uréen ke statické ukazce na vystavisti v Pekingu, OK-IFV byl smontovan
na nedalekém letisti, aby proved| letové ukazky. Ty bohuZel skongily havarii a zranénim obou pilotl. Po ndvratu domu byl OK-1GA prodén na konci fijna 1956
do NDR, kde slouZil potFebam tamni arméady. Od dubna 1962 do zari 1972 pak létal jako DM-WAE.

H12 [MMP) H327MM
C33| 047 C327|101 21 23

24 |

33 137
28 32 38 25 7 o

H12 [MMP|
C33 047

27

WC2T5] g —
i i

0
N
)

H12 MMP
C33] 047

35

29 24

32
37 34 17
25 B 4

H12 |MMP,
C33 | 047

H327|MMP|
H37 H12 MMP MMM
12




C OK-IFG, v. & 746, aeroklub Kunovice, Ceska republika, 1994

Trenér v. €. 746 byl zalétan 24. dubna 1954 a v ¢ervenci byl pridélen krajskému aeroklubu v Olomouci. Tam slouZil od roku 1955 k vycviku i skupinové
akrobacii. Krajsky AK Olomouc byl v té dobé lihni akrobatl a pdsobilo v ném nékolik akrobatickych skupin. Jednou z nich byla i vyluéné divéi skupina.
V jejim ramci létala od roku 1957 s OK-IFG Eva Krencova. To uz byl plvodni zeleny natér vystiidan krémovym s Eervenou pFidi. V dalich létech byl OK-IFG
vyuzivdn do roku 1963 v rlznych severomoravskych aeroklubech, poté byl deset let zakonzervovan. Na sklonku roku 1973 prosel v kunovickém
Aerotechniku tFeti generdlni opravou a byl znovu uveden do provozu. Od roku 1981 slouZil v aeroklubu Kunovice a po dalsi generalce v roce 1988 dostal
retro vojenské zeleno-modré zbarveni. Pozdéji byly pridany jesté Zluté pruhy na kfidle a trupu. V roce 1995 byl OK-IFG pouzit pro nataceni serialu
Zdivoéela zemé a pro tuto ,roli“ dostal podle poZzadavku filmafi do€asny natér spodnich ploch zelenou barvou. To jiz byl OK-IFG v majetku kunovického
aeroklubu a slouzZil zde aZ do roku 2014. Dne 11. 10. s nim provedl Albert Orlita posledni let a letoun putoval do Leteckého muzea Kunovice, kde je dnes
vystaven.
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D OK-IGT, v. &. 735, aeroklub Kunovice, Ceskoslovensko, 60. a 70. léta

Tento Trenér byl vyroben v roce 1953 jako C 105-233 a do 17.10. 1955, kdy byl zapsén do leteckého rejstfiku slouZil armadé. Poté byl pfedan Svazarmu a létal
v aeroklubu Kunovice v atraktivnim akrobatickém zbarveni véetné kresby ,Carodéjnice” na pfidi. SlouZil do roku 1976, kdy byl 1. zaFi vyFazen a rozfezan
za Ucelem kontroly draku na vyskyt koroze. Jak se ukdzalo, letounu nic nebylo...
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E 2A-AM, v. &. 864, Osterreichische Luftstreitkrafte, Rakousko, 60. léta

Ve druhé poloviné padesatych let byly do Rakouska exportovany ¢tyFi Z-126. Jednim z nich byl i Trenér v. ¢. 864, vyrobeny v roce 1955. Nasledné byl
uskladnén a predan az 9. 1. 1957. Obdrzel preletovou registraci OE-AAL a u rakouského letectva pak oznaceni 2A-AM. V roce 1968 byl letoun odprodan,
majitelem se stal Heinz Pollani. Od roku 1977 byl letoun ,uzemnén* v Gros Enzersdorfu. Odtud putoval v Gnoru 2008 do leteckého muzea v Zeltwegu,
kde se nachazi dodnes. Dostal sice dobové vojenské zbarveni, to vak neni zcela presné. Rozdily jsou patrné zejména ve velikosti a umisténi vysostnych
znaku a kédového oznaceni. Zde zndzornény marking reprezentuje dobové, nikoli muzejni zbarveni.
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F OK-JLE, v. &. 827, aeroklub Chrudim, Ceska republika, 2014

Tento Trenér byl vyroben v roce 1955, Svazarm jej pievzal 30. dubna téhoZ roku. Létal u Fady aeroklubd, mimo jiné na konci sedmdesatych let v Havlickové
Brodu. V roce 1991 byla provedena v Aerotechniku na zakazku pana Davida z USA generalni oprava v té dobé jiz vyfazeného letounu. Aeroklub Cech
a Moravy ovéem prodej letounu do zahraniéi zakazal a generalkovany letoun zakoupil aeroklub Chrudim, kde slouZil az do roku 2017, kdy skondil

po nezdaieném vzletu v kukufici a kvuli poSkozeni musel byt odstaven. Nasledné byl odprodén soukromému majiteli a v soucasnosti je uskladnén a éeka
na generalniopravu.
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