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Legendarnimi letouny nemuseji byt vzdy jenom bojové stroje. Legendou prvni velikosti se stal také maly a jedno-
duchy sportovni letoun, ktery vznikl pred tfi étvrté stoletim a je obliben dodnes. Trenér je synonymem nebeského
univerzala, ktery dokazal vybojovat nejvyssi akrobatické mety, vychovat tisice pilotd a vyvlekat bezpocet vétronu.

Bylo kratce po druhé svétové vélce, kdyz Ministerstvo narodni obra-
ny tehdejsiho Ceskoslovenska vzneslo v roce 1946 poZadavek na vy-
voj cviéného letounu pro pfipravu budoucich vojenskych pilotd. Mélo
se jednat o typ, ktery by umoZnoval uceleny pilotni vycvik véetné na-
cviku akrobacie s tandemovym usporadanim kokpitu.

Konstrukénich praci se ujal tym vedeny feditelem tehdejsi Zlinské
letecké spolecnosti Ing. Karlem Toméasem, nékdejsim spoluzaklada-
telem tovarny Letov a pozdéji, v poloviné tricatych let, $éfkonstruk-
térem leteckého oddéleni Tatry. V Tatrovce se stavély licenéni Bilic-
kery Bu 131 a pozdéji také letouny vlastni konstrukce jako Tatra T-101
a 201. Z nich také Ing. Tomas pri nadvrhu nového typu vychazel, kon-
strukéni tym vsak Fidil na dalku, protoze jiz v roce 1946 musel odejit
do lethanské Avie a dalSi vyvoj Trenéru nasledné prevzal Svatopluk
Zdmecnik a po ném Jiri Navratil. Novy cvicny letoun byl smisené
konstrukce s trupem svarovanym z trubek a potazenym ve stfedni
a zadni Casti pladtnem. KFidlo bylo celodrevéné, s platénym potahem
od nosniku k odtokové hrané. Dfevénou konstrukci mély také ocasni
plochy, kormidla byla potazena platnem. Odstépné pristavaci klapky
byly ovladany elektromechanicky, brzdy byly hydraulické. K pohonu
byl vybran ¢tyrvalec Walter Minor 4-11l o maximalnim vykonu 77 KW
(105 k), ktery pohanél dievénou vrtuli V-26.

Prvni zmény

Tovarni pilot Ladislav Svab zalétal prvni prototyp 20. Fijna 1947
a poté, co byla dana Tomasové konstrukci prednost pred konkurené-
nim projektem Praga E-112, byla zahajena v roce 1949 sériova vyroba
s vojenskym oznacenim C-5 a civilnim Z-26. Béhem dvou let bylo
vyrobeno 163 téchto strojd, primédrné pro potreby armadniho vycviku.
Trenéry se ale dostavaly také k aeroklubdm a exportni stroje mifily
do Polska a Rumunska.

Problémy s drevénym kridlem vedly k jeho prepracovéani na celo-
kovovou konstrukci. Pozménén byl pldorys kridla, pdvodné lomena
odtokova hrana byla ,narovnana“. Kovovou konstrukci dostaly i ocas-
ni plochy, u kterych byly navic o néco pozdéji koncové oblouky na-
hrazeny kvdli zjednodu$eni vyroby rovnym zakoncéenim. Hydraulické
brzdy byly nahrazeny jednodussimi mechanickymi. Takto upravené
letouny dostaly oznaceni Z-126 a na tento standard byly upravovany
také jiz existujici Z-26. Jak Z-26 tak Z-126 dostavaly v nékterych pri-
padech elektricky startér, ten byl ale pozdé&ji kvdli Uspofe hmotnosti
demontovan a nahrazovan startovanim klikou.

Trenérl verze Z-126 (vojenské oznaceni C-105) bylo vyrobeno 166
kus( a jejich export se rozsifil jiz na jedenact zemi. Objednalo si
je mimo jiné i rakouské letectvo, které je rovnéz zaradilo do svého
pilotniho vycvikového systému. Dalsi Z-126 se dostaly napriklad do
Ciny, Finska, NDR, NSR, Jemenu a Fady dalSich zem.

Sestivalec nastupuje 5

Diky Trenéru se stal akrobaticky vycvik v tehdejsim Ceskosloven-
sku béznou zélezitosti, zaroven se ukazovalo, Ze by tento typ mohl
byt vhodny pro vlekani vétrond. Ctyrfvalcovému Minoru ovéem chybél
vykon, a tak doslo k instalaci Sestivalcového Minoru 6-I1l o vykonu
118 kW (160 k) spojeného se specialné navrzenou vle¢nou vrtuli. Del-
&i motor si vyzadal presunuti olejové nadrze z motorové prepazky
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do korene levé poloviny kridla, stroj byl také odlehcen odstranénim
pfistrojového vybaveni a Fizeni v prednim kokpitu, kde zlstala jen
sedacka. Odstranéno bylo i elektrické ovladani vztlakovych klapek
a nahrazeno mechanickym - pakou na pravé strané zadniho pilotni-
ho prostoru. Vétsina Bohatyr( dostala také pfidavnou nadrz za zad-
nim sedadlem, pristup k plnicimu hrdlu byl zajistén pres zip ve tvaru
pismene V, ktery byl umistén na levé strané za kabinou. Témito Upra-
vami vznikl tazny kin* tehdejsich aeroklubd, vlecna Z-226B Bohatyr.

Akrobatické uspéchy

Vzhledem k vybornym zkudenostem s verzi Z-226B bylo rozhodnuto
postavit na zakladé Sestivalcového provedeni také cvi¢nou variantu
Z-226T Trenér 6. Jak se ukazalo, tento stroj byl zaroven vytecnym
akrobatem. S jeho prototypem se v roce 1956 umistil Jiri Blaha na
druhém misté v neoficidlnim akrobatickém mistrovstvi svéta, sou-
téZi Lockheed Trophy v anglickém Coventry. Umisténi Trenér( Z-226
pilotovanych ceskoslovenskymi akrobaty na prednich mistech akro-
batickych soutéZi se stavalo pravidlem a vSe vyvrcholilo vitézstvim
Ladislava Bezadka na prvnim oficidlnim akrobatickém mistrovstvi
svéta v Bratislavée v roce 1960.

Tato stavebnice: Z-526AFS

Historie akrobatickych verzi rady Z-26 se zacala psét 16. 4. 1966 za-
letem provedeni Z-526A (Akrobat). PoZadavky akrobatickych pilotQ
vSak jiz byly v té dobé vyssi, proto doslo o dva roky pozdéji k zaletu
verze Z-526AS (Akrobat Specidl), pfipravené pro akrobatické mist-
rovstvi svéta v Némecku. Letoun splioval pozadavky predpisu FAR
Part 23 pro kategorii Special s povolenym zatizenim +7/-4,5g oproti
dosavadnimu +6/-3g. Z kiidla zmizely vztlakové klapky a kabina do-
stala novy prekryt. K pohonu slouzil opét Walter Minor 6-111 o vykonu
118 kW (160 k). V roce 1969 byl motorM 337 upraven na plné akrobatic-
kou verzi M 137A o vykonu 130 kW (180 k) a vedle dvoumistnych Z-526
byl pouZit také pro akrobatické provedeni. VSech pét vyrobenych
Z-526AS bylo instalaci M 137A do pfepracovanych trup( (zkréceny o
18 cm) prestavéno na verzi Z-526AF. V rdmci snahy o uSetfeni hmot-
nosti byl instalovan hydraulicky podvozek s ruéni pumpou, takze le-
tadlo létalo bez baterie a generatoru. Nastartovani motoru se muse-
lo provést bud’ externim elektrickym zdrojem, nebo rucné za vrtuli.
Protoze byl zcela novy typ akrobatického speciélu v té dobé stale v
nedohlednu a v roce 1972 se poradalo dalSi akrobatické mistrovstvi
svéta, doslo jesté k jednomu prepracovani konstrukce jednomist-
ného akrobatického provedeni Trenéra. Dne 25. 9. 1970 odstartoval
letoun OK-YRA, prestavény z verze AF na AFS. Doslo ke zkraceni
rozpéti kridla, coz zajistilo tomuto provedeni prezdivku ,Kratas". KFi-
dlo také dostalo dvojitd diferencovana kridélka, dalsi zlepSeni leto-
vych vlastnosti zajistily nové aerodynamické prechody kfidlo-trup.
Upravy vedly ke zvySeni obratnosti kolem podélné osy o 35 %. | kdyz
Z-526AFS na nejuzsi Spicku ani tak nestacily, byly mezi piloty velmi
oblibené a vyrobeno bylo nakonec 45 kusd. Rada z nich byla expor-
tovana. Svou akrobatickou kariéru na nich zacinala rada Uspésnych
pilotl, napfiklad Petr Jirmus. V roce 1982 také s verzi Z-526AFS vy-
vrcholila éra skupiny Box Trenér ve slozeni Jifi Tlusty, BoZej Struz,
Antonin Klimenda a Laco Trebaticky.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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OPTIONAL BEND SAND OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY REMOVE REVERSE SIDE APPLY EDUARD MASK
VOLBA OHNOUT BROUSIT VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ ODRIZNOUT oTOCIT _ AND PAINT
POUZIT EDUARD MASK
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COLOURS * BARVY * FARBEN PEINTURE * f
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A Z-526AFS, SP-CSU, v.¢. 1226, Piotr Haberland, Zelazny Aerobatic Team, leti$té Zielona Géra, Polsko,

zari 2007

V prosinci 1999 vznikla na letiti Zielona Géra akrobatickd skupina, sponzorovand tehdy vznikajici siti Zelezafskych prodejen Zelazny. Pfi svém vzniku
disponovala dvojici Z-526AFS a jednim Z-50LA, ke kterym pFibyl v roce 2001 jeden Z-526F. Piloti skupiny udivovali svym uménim na leteckych dnech nejen
v Polsku, ale také v Némecku. V roce 2004 se jejim vedoucim stal Lech Marchelewski a o tfi roky pozdéji zacala skupina nacvi¢ovat Sesti¢lennou formaci,
ktera méla mit svou premiéru na leteckém dnu v Radomi. Pfi premiére 1. zafi vsak doslo k tragédii. V 15:01 mistniho ¢asu se pfi pfechodu do manévru
zvaného ,rize” srazily stroje & 1(Z-526F, SP-CDF) a &. 2 (Z-526AFS, SP-ELE). Oba piloti, plukovnik ve vysluzbé Lech Marchelewski a Piotr Bachanowicz,
zahynuli. Druhy Z-526AFS (SP-CSU) misto stfetu tésné minul. Skupina pak pokracovala v ¢innosti nejprve jako tficlennd, s planem vrétit se k Sesti¢lenné
v roce 2009. Nasledné dolo k pfesunu skupiny do Poznané. Dnes létaji ,Zelezni* s letouny Z-50LS, Z-526F a EA300 LC/LX. Obtisky umoZfuji postavit jako
alternativu k SP-CSU také SP-ELE. Druhé Cislo obtisku na mistech, kde jsou rozdilné, znaéi v ndvodu vzdy obtisk pFislusejici SP-ELE.
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B Z-526AFS, OK-CXA, v. ¢. 1218, Jifi Kobrle, Aeroklub Ji¢in, Ceskoslovensko, 1975

Cerveno-bilé zbarveni bylo standardem verze Z-526AFS, ,Kratasy* vyrobené v roce 1972 oviem dostaly modifikované provedeni. Na spodni strané kFidla
jiz nebyla pole bilé a éervené rozloZena obracené oproti vrchni strané, ale symetricky. Letoun byl dlouha léta provozovan v ji¢inském aeroklubu, kde s nim
létal ,sir* Jifi Kobrle, Uspésny akrobaticky a zkuSebni pilot, mezinarodni rozhod¢i, publicista a nds dlouholety zastupce v mezinarodni letecké federaci
(FAI). V roce 1969 se stal mistrem republiky, na mezindrodni scéné uspél napriklad coby ¢len vitézného druZstva na ME v danském Esbjergu v roce 1975.
OK-CXA dostal na trup kresbu Rumcajse a v této podobé se Uéastnil napriklad mistrovstvi republiky v roce 1975. V roce 1977 byla v Trenéiné provedena
prvni generalni oprava, pfi druhé, dokonéené v kvétnu 1984 jiz byl OK-CXA preveden do kategorie Normal a upraven na verzi AFS-V. PFi ni také dostal nové
modro-bilé zbarveni a byl pFesunut k Jihoéeskému krajskému aeroklubu. Pfevazné létal na letisti Hosin a v roce 1993 presel do majetku AK Ceské
Budéjovice. Po vyméné platéného potahu v bieznu 1997 dostal novy nastFik bilé barvy, kterou doplnily pétibarevné ,duhové” pruhy. Dne 8. 5. 2012 letoun
béhem manévru na pristani po vypnuti kluzaku narazil do stromu a ndsledné se zfitil do rybniku u obce Hosin. Pilot s téZkymi zranénimi prezil, letoun byl
zcela znicen.
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C Z-526AFS, 1-1010, v¢. 1330, Silvio Bellei, Sassuolo, Italie 1994

Tento ,Kratas* byl vyroben v roce 1974 a jednd se o posledni vyrobeny Z-526AFS vibec. Po zaletu byl 30. dubna 1974 piedan ,na sklad“ a svého zakaznika
nasel aZ o dva roky pozdéji. Dne 26. kvétna 1977 si jej ,odvezl“ znamy italsky akrobat ,Pino* Valenti z Parmy. JiZ o dva roky pozdéji véak ,jojo* zménil
majitele. Odkoupil jej Dr. Silvio Bellei, zakladatel vyrobce keramiky NovaBell, dlouholety prezident aeroklubu v Sassuolu a respektovana a uzndvana
podnikatelska i letecka osobnost. Pro véechny to byl Signor Bellei. Byl mu také mezinarodni leteckou federaci udélen diplom Paula Tissadiera za pfinos
sportovnimu letectvi. Letoun bazoval az do Umrti Dr. Belleie (zemfel 22. 5. 2021 ve véku 84 let) na letiti Sassuolo u Modeny a prodélal tam i jednu nehodu
se Stastnym koncem, kdyZ se jeho pilot rozhodl po akrobacii nad letistém provést zkracené pristani bez standardniho okruhu. BohuZel pfistal doslova
na zadech Partenavie Oscar, kterd byla pravé na findle. Nikomu se nastésti nic nestalo, I-1010 byl nasledné jerdbem z hrbetu nestastného Oscara
,sesazen“a po opravé létal dal.. Posledni generalni opravu absolvoval I-1010 u firmy ZLIN-AVION service v roce 1993. Zalet po opravé tehdy provedl zndmy
pilot Vladimir Peroutka. Od té doby slouZil ke spokojenosti majitele a dodnes je stale plné akrobaticky.
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D Z-526AFS-V, OK-CXC, v. €. 1220, Hanacky aeroklub Olomouc, Ceska republika, 2011

Tento letoun byl vyroben na poéatku roku 1972 a jiz 7. bfezna jej spolu s letouny OK-CXA, CXB a CXD prevzal Svazarm. Letoun byl v dobéch své nejvétsi
slavy opatfen specialnim natérem, ktery snad mél byt zlatou metalizou, nicméné vzhledem k pouzitému odstinu se letounu prezdivalo ,Hnédka“, pfipadné
,Ptak hnédak“. Stroj se poji hlavné se jménem akrobata Vaclava Smida, ktery letoun zachranil, kdyZ s nim provedl (spé$né nouzové pristani po vysazeni
motoru béhem mistrovstvi svéta v Salon de Provence, a to z velmi ,neperspektivni“ polohy. Po vyCerpani akrobatického resursu byl prestavén
v Aerotechniku Kunovice na vleénou verzi a dostal pro ni typické modro-bilé zbarveni. Néjakou dobu slouZil jako vlecna ve Slezském aeroklubu Zabreh,
kolem roku 1994 jej ziskal Hanacky aeroklub Olomouc, ktery jej provozuje dodnes. V roce 2012 pfistal OK-CXC v Bohufovicich kvdli pilotové opomenuti
(nevysunuty podvozek) na ,bFicho* a nasledné se podrobil generalni opravé v Otrokovicich u firmy ZLIN-AVION service. Od té doby také nese nové
modifikované zbarveni, které bylo naposledy upraveno na jare 2021. Svislé ocasni plochy jsou dnes nové ozdobeny podpisy vyznamnych olomouckych
akrobatU. Modrobily elegén v nové podobé ziskal na Sletu ceskoslovenskych letadel v zaFi 2021 ve Vyskové cenu za nejhezéi aeroklubové letadlo.
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E Z-526AFS-V, OK-ERE, v. ¢. 1307, Aeroklub Toc¢n3, letisté Slany, Ceska republika, 2014

7526 AFS v. ¢.1307 byl vyroben v roce 1974 a dne 29. 12. téhoZ roku jej pFevzal Svazarm, jako svij posledni AFS. Letoun slouzil pfedev$im na letisti Toéna
a tamni aeroklub jej také ziskal v rdmci delimitace. Pozdéji byl klub nucen pFesunout se na leti$té ve Slaném (po odkoupeni leti$té Toénd soukromym
majitelem), kam putoval také OK-ERE. To jiz po pfestavbé na vleénou verzi AFS-V po vycerpani akrobatického resursu (prestavba provedena
v kunovickém Aerotechniku). V roce 2013 byl poskozen pfi nezdareném pfistani, které skoncilo az v prikopé za koncem drahy. Dalsi nehodu prodélal pri
navratu z leteckého dne v Polsku, kdy pilot zachytil smérovkou o draty a utrhl SOP. Po opravé tak zmizely ze smérového kormidla ¢erné pruhy. V ¢ervnu
2019 aeroklub OK-ERE odprodal. Novy majitel jej odkoupil kvlli motoru, ktery vyuzil pro jiny letoun a drak OK-ERE putoval k dal$imu majiteli, ktery planuje
jeho generélni opravu. Za zminku jisté stoji, Ze v dobach své akrobatické kariéry slouzil OK-ERE mimo jiné také pozdéjsimu dvojnasobnému mistru Evropy
Petru Jirmusovi. Kresba damy na pravoboku pochdzi od airbrush malifky Olivie de Derardinis.

817
] MMC .
@ ‘ME Erd [Hi_fanp 99
96 94 £137| 040 [[C1 | oot | 98
N e [Ezwe o5 fI°° 7 S16 526
3| 047 €3 | 003 ol || 8 | )
89 e e N S | \ 526
= &)
O O =
86 $19 H3_[MMP
C3 | 003
sz aMMM]  [H2 MR
001] [CI1047| g4
S8 ;
S4 Front view
(H1 [MMP
C1 | 001
S3
85
S26 sS2
83
H1 [MMP [
|25
=

T MR |
!

\l o - *h
_ —

Rear view

H2 |MmP
C2 | 047

s7
i S8
101 100
a7
826 92 90 o 91
93
S26— 7% Eee—— R
= (@) ﬂ
$19 86
- T e T ST o

%,I?m'MMC H2 |MMP TRE KN
FINE SILVER [* 001 C2 | 047 BLACK SIEqIEN
16

© EDUARD M.A. 2022 www.eduard.com Printed in Czech Republic




ard goodies for  Z-526AFS Akrobat

644143 Z-526AFS L66K (Brassin)
648729  Z-326/526 wheels (Brassin) Cat. No. 648733
648733 Z-526AFS cockpit PRINT (Brassin)

3DL48060 Z-526AFS Akrobat SPACE (3D Decal Set)
D48097 Z-126/226/326/526 cockpit placards (Decal Set)
EX833 Z-526AFS Akrobat TFace (Mask)

Cat. No. 648729

1/48

Z2-226MS Trenér
Cat. No. 82182
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