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Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéiji spojen s jejim vzestupem a padem ve
druhé svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Jeho rané verze se staly symbo-
lem nadvlady némeckych stihaéu nad protivniky.

Letoun, ktery koncepcné vyrazné predbéhl svou dobu, se stal tahounem
stihaciho letectva od prvnich véle¢nych konfliktG nacistického Némec-
ka az do jeho horkého konce. Historie letounu se zacala pséat v obdobi
let 1934-35, kdy Ridské ministerstvo letectvi formulovalo specifikace
zakazky na vyvoj jednomotorového jednoplo$ného stihaciho letounu.
Soutéze se zUcastnily firmy Arado, Heinkel, Focke-Wulf a Bayerische
Flugzeugwerke. V posledni jmenované pusobil na postu technického
reditele profesor Willy Messerschmitt, jehoz cilem bylo vytvorit letoun
s co nejlepsim pomérem vykonu k hmotnosti a rozmértm. V pribéhu
nésledujicich mésict vzniklo nékolik prototypd, které slouzily zejména
ke zkouskam a dal$imu vyvoji. Vysledkem byl pomérné maly letoun
s jemnymi aerodynamickymi tvary a progresivnimi konstrukénimi
prvky, jakymi byly dolnokridla koncepce, zatahovaci podvozek, kridla
s velmi stihlym profilem, pohyblivé sloty, vztlakové klapky nebo zbrané
strilejici osou vrtule. Bf 109 byl jiz od pocatku svého vyvoje i pres pro-
blémy s pohonnou jednotkou velmi nadéjnym projektem a v soutézi po-
nékud prekvapivé zvitézil nad renomovanéjsimi konkurenty. Problémy
s hnaci jednotkou ovéem vyresila az vyména motoru Jumo 210 za DB
601 (pocinaje verzi E-1). Ten je spolu s pozdéjsim DB 605 neodmyslitel-
né spojen s celym vyvojem a sluzbou Messerschmittu Bf 109. Radovy
invertni dvanactivalec do V pohanél nékolik desitek tisic vyprodukova-
nych ,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

0d Spanélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni ti zkusebnich kust Bf 109A doslo za
obcanské valky ve Spanélsku, kam byly odeslany v prosinci 1936. Stro-
je z predsériové vyroby mély predevéim prokazat schopnosti letounu
v moderni letecké vélce. Nasledné se do bojového nasazeni u 2.J/88
Legion Condor zacaly dostavat i sériové stroje varianty Bf 109B-1. Né-
mecko vyuzivalo pro ukazky své nové nabyté letecké sily potencidlnim
protivnikdm i sportovni klani. Triumf letound Bf 109 na leteckém mi-
tinku v Curychu v été 1937 byl navic doplnén o nékolik mésicl pozdéji
ustanovenim rychlostniho rekordu 610,95 km/h.

Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve vel-
mi kratkych ¢asovych Usecich. Navzdory tomu ale dopliovani novych
strojd k Gtvarim nepokracovalo tempem, jaké by si veleni Luftwaffe
préalo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez polovinu z 643
prvoliniovych stihacich letount. Ovéem béhem nasledujicich mésict
roku 1938 se tempo dodavek k bojovym Gtvarlm zrychlilo a v okamziku
prepadeni Polska jiz Luftwaffe disponovala zajisté nejlepsi stihackou,
jaké byla v kontinentalni Evropé v té dobé k dispozici. S technickou
i mnoZstevni prevahou absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou
kampan, prvni obranu RiSe, Blitzkrieg proti zpadu i bitvu o Francii.
V letnich mésicich roku 1940 pak zahajila svij do té doby nejobtiznéjsi
Ukol, Utoky na Velkou Britanii. Zde se ovéem projevil vazny nedostatek
Bf 109, a to nemoznost nést pridavnou nadrz, kterd by zvysila dolet le-
tounu pri doprovodu bombardér(. Tato zdanlivd malickost byla jednim
z faktor(, které zapficinily pordzku Luftwaffe v Bitvé o Briténii. Zku-
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Senosti z bojl v roce 1940 byly nicméné vyuzity pri dal$im vyvoji Me-
sserschmittovy konstrukce, ktery na ,Emila“ navazal verzi F (Friedrich)
a dale pokracoval pozdnimi verzemi G (Gustav) a K (Kurfurst).

Emil pFichazi

Série Bf 109E predstavuje prelom ve vyvoji Bf 109. Doslo u ni totiz
k nahrazeni motoru Jumo 210 vykonnéjsim, spolehlivéjsim a také vét-
Sim a tézsim agregatem Daimler-Benz DB 601, ktery pohanél trilistou
vrtuli VDM (Vereinigte Deutsche Metallwerke). Vétsi a vykonnéjsi mo-
tor potreboval také vétsi chladi¢ chladici kapaliny. Namisto velkého
,podbradku” pridé, ktery by vyrazné zvysil aerodynamicky odpor, bylo
chlazeni presunuto do plochych chladicich téles na spodni ¢asti krid-
la. Toto premisténi zaroven pomohlo vybalancovat zvySenou hmotnost
motoru a vrtule, vyzadalo si vSak zaroven prekonstruovani celého kri-
dla. Pro ovéreni zmén konstrukce byly postaveny prototypy V14 a V15
lisici se vyzbroji. Prvni jmenovany mél dvojici kulometd MG 17 réze 7,92
mm doplnénu dvéma kanony raze 20 mm po jednom v kazdé poloviné
kfidla. Prototyp V15 mél pouze dva kulomety.

Vyroba prvniho sériového provedeni ,Emila“, verze E-1, byla zahajena
na zacatku roku 1939 a zvyseni vykonu motoru o 223 kW oproti pred-
chozimu Jumo 210 zajistil také prislusné zvyseni letovych vykon(. Ver-
ze E-1 byla vyzbrojena CEtverici kulometd MG 17, dalsi vyvoj laboroval
predevsim s vyzbroji. Verze E-2 dostala namisto dvou kridelnich kulo-
metd kanon MG FF montovany mezi bloky valct motoru a stfilejici osou
vrtule. | kdyzZ se nakonec tato konfigurace stala standardem pozdnich
verzi G a K, v pfipadé E-2 se neosvédCila. Pfesto byl ,Motorkanone
ponechan i ve verzi E-3, kterd vsak méla zaroven dva kanony MG FF
v kidle. Kvali vibracim pri stfelbé byla ale centralni kanon mnohdy
demontovan. Mimo jiné proto, ze kombinace dvou kulometd a dvou ka-
nond predstavovala i tak velmi silnou palebnou silu.

Tato stavebnice: Bf 109E-4

Na zacatku Bitvy o Britanii zacaly nahrazovat Bf 109E-4 verzi E-3. Prv-
ni stroje se objevily v éervenci 1940 a rychle vytlacovaly predchldce.
Rada strojii verze E-3 byla také na standard E-4 prestavéna. Rozdily
mezi obéma verzemi byly relativné malé. Bf 109E-4 predevsim obdrzel
vylepsené kiidelni kanony MG FF/M s vy3si kadenci a moznosti stri-
let novym typem explozivni munice. Dale doslo k vylepSeni pancérové
ochrany za hlavou pilota a prepracovan byl také prekryt kabiny. V za-
jmu zjednoduseni vyroby byl typ s oblymi rohy nahrazen ,krabicovym®
typem s rovnymi skly vsazenymi do svarovaného ramu. Novy prekryt
pritom také zlepSoval pilotlv vyhled z kabiny. Nékteré Bf 109E-4 a poz-
déjsi verze ,Emila“ dostaly vylepSeny vyskovy motor DB60IN o vykonu
864 KW (1159 koni). Byly oznaceny jako E-4/N. Podobné jako v pfipa-
dé verze E-1vznikla také stihaci-bombardovaci verze, oznacena bud
E-4/B (s motorem DB 601A) nebo E-4/BN (s motorem DB 601N). Mohla
nést bud’ jednu bombu raze 250 kg, nebo ¢tyri bomby raze 50 kg. Cel-
kem bylo vyrobeno 561 kust Bf 109E-4.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
BLACK ca7 CLEAR RED
YELLOW CLEAR GREEN
MMP-001 FLAT WHITE RLMO04 YELLOW
FLAT BLACK C11§] RLM66 BLACK GRAY
RED BROWN Mr.METAL COLOR METALLICS
H64 c17 RLM71 DARK GREEN STEEL
RLM70 BLACK GREEN 4 DARK IRON
RLM65 LIGHT BLUE ALUMINIUM
RLM02 GRAY Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS
H77 C137 TIRE BLACK SUPER FINE SILVER
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FOR CLOSED ENGINE & GUN COWLING
GO TO THE PAGE 10.
DO NOT USE FOLLOWING PARTS :
E2, E16, E18, E26, E28, E29,
E30, E31, E33, E45, E48, E53
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RED BROWN FLAT BLACK . RLM 02
OPTIONAL: decal 48
DO NOT GLUE! o E30

001
DARK IRON

DARK IRON

E48 - FIRST
E18 - NEXT

APPLY DECAL- ENGINE SERIAL NUMBER
SEE YOUR REFERENCE FOR THE EXACT NUMBER




EXHAUST PIPES INSTALATION

- E38 FITS WITHOUT THE GLUE

- ONE BY ONE, FROM BACK TO FRONT




D2




E6 starboard ()ES5 port side




D50 starboard

@

D49 port side

D15, D32

D36 port side
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| E40 - MARKING 3] ONLY

FOR CLOSED NOSE
SEE PAGE 10
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FOR CLOSED ENGINE
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A W.Nr. 5587, Ofw. Fritz Beeck, 6./JG 51, Wissant, Francie, srpen 1940

Jednoduse, le¢ velmi plsobivé byl zbarven stroj, se kterym kratce po poledni 24. srpna 1940 nouzové pFistal jeho pilot Ofw. Fritz Beeck pobliz East Langdonu.
Byl to v ten den jeho druhy doprovod bombardért nad Anglii, kdyZz doslo k souboji se stiha&i RAF, pfi némz byl ,Zluté 10“ poskozen motor.
Po nevyhnutelném nouzovém pristani upadl pilot do zajeti, letoun v relativné velmi dobrém stavu byl brzy znaéné poskozen ,vandaly” z fad britského
obyvatelstvaaspojeneckychvojaku, dFive, nez mohlbyt prozkouman experty RAF. Svétle modré boky trupu ve schématu RLM 02/71/65 byly piekryty skvrnami
vrchnich kamuflaZnich barev. Zluté identifikaéni dopliky, typické pro polovinu srpna 1940, sestavaly ze Zlutych koncl kfidla a vodorovnych ocasnich ploch a
Zluté vysece na vrcholu smérovky. ProtoZe $lo o letoun 6. Staffel, také taktické Eislo a pozadi emblému I1./JG 51,Gott strafe England” byly Zluté. Tfi symboly
vitézstvi na kylovce zleva byly namalovany bilou barvou. Nelze vyloucit, Ze se opakovaly také zprava, zde vSak nejsou dokumentovany. Vrtulovy kuZel, jako u
vétsiny Bf109E tohoto obdobi, byl zbarven barvouRLM 70 abiloubarvou, vtomto pripadé jejuvedené barvy délily témér na dvé poloviny.

46
? .
H64 MMP . H413MMP
Acggpggﬂ; 18 843 1 [HEPo 29 18 17+22 €113 080
y U
el
A
gy
A L Al -
- - £ - /__,/
> ot . N b . - -
[ * - " 3 ]
Be —— ¢ N & ‘
L"\ ! - _j;;"; (= ‘
H67 MMP,
C115/057
3 3
{
— Ha13MMP H70 MMP i HB4 MMP H413MMP|
C113 090 €50 056 1 C17] 087 | C113/090

1
¥

L AN A

H67 MMP
C115[057

[Hi1 MNP
€62 001

H&5
c1a

MMP
088 |

H413MMP
C113/ 090
HAT MR | 41ZMMP)
| WHITE Geaiogq | [RLMO4 0113]090
VNP VNP

HB7 MMP
RLM 65 o115 057

H70
RLM 02 =5 ‘

056

HB5 MMP
C18| 088

H64 [MMP
A _‘cw 087

H12
C33

047

11




B W.Nr. 5344, Maj. Helmut Wick, Geschwaderkommodore JG 2, Beaumont, Francie, listopad 1940

Vzhled Messerschmittu W.Nr. 5344 prosel za dobu, kdy s nim létal Maj. Helmut Wick, mnoha Gpravami kamuflaZe i taktického oznaéeni. Ty zrcadlily nejen
Wickdv funkénivzestup od velitele Staffel, pres veleni Gruppe, az k veliteli JG 2 a jeho bojové Gspéchy, ale i vyvoj kamuflazi a taktickych dopliku Luftwaffe ve
zahynul po souboji se Spitfiry dne 28. listopadu 1940. Letoun nesl standardni kamuflaZ barvami RLM 02/71/65. Svétle modré boky trupu byly ztmaveny velmi
jemnymi skvrnami barvou RLM 71, tupovanymi plochym Stétcem. Jesté jemnéji byla upravena zlutd smérovka. Ta, spolu se Zlutou pfidi, patfi k pozdéjsim
Upravdm zbarveni. Na trupu je v toto obdobi patrné zatfeni ,dvojitého klinu“ velitele Gruppe. Kromé taktickych oznaéeni letoun nesl
i emblém JG 2 pod kabinou a na pFidi znak plvodni Wickovy 3. Staffel. Pilotlv osobni emblém - letici ledRdcek byl z Easti pFestiikan markingem Kommodora,
pres ktery byl domalovén bily obrys zakryté ¢asti ledihacka. V poslednim obdobi mél stroj odmontovano pancérovani ¢elniho Stitku, ackoli
vdobé, kdy Wick velell./JG 2, strojtoto pancéfovaninesl. Jednou ze zvlastnostimnoha ,Emili“od JG 2, véetné Wickova 5344, byly Upravy vysostného oznageni
na spodnich plochach a bocich trupu. Trupové tramové kfize mély v pfipadé tohoto stroje neobvykle zesilené ¢erné ramovani (na Ukor bilé).
Uvysostného oznacenizespodkridlavzalo zasvé z ¢astibiléiéerné rdmovanitak, jak ukazuje naSe rekonstrukce.
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C Ltn. Josef Eberle, 9./JG 54, Nizozemi, srpen 1940

Velmi zajimavou kamuflaz vytvorili v 1ét& 1940 pfisludnici pozemniho personalu JG 54 u mnoha svych stroju, kdyZ ve snaze ztmavit svétle modré boky trupt
jejich Bf 109E nastfikali svislé az diagonalni pruhy barvou RLM 71. Zakladni kamuflaz byla standardem RLM 02/71/65 s barevnymi dopliiky rychlé identifikace.
Obdobné zbarvena byla také ,Zluta 13¢, kterou 12. srpna 1940 dokazal Ltn. Josef Eberle i pFes sva zranéni dotdhnout pfes Kanal az k pfistani
na bficho ve Francii. Konce kfidla a vyskovky Eberleho stroje byly natfikany Zlutou RLM 27, svétlejsi nez RLM 04, ktera byla aplikovana na vrtulovém kuzeli,
taktickém éisle a pozadi emblému 111./JG54. Nelze v$ak vylouéit ani bilou variantu koncl kfidla a vySkovky. Svétle modrd RLM 65 zasahovala
na nabéznych hranach kfidla az mirné do kamuflazniho schématu hornich ploch. Tento letoun byva nékdy chybné identifikovan jako varianta E-3. Ackoli
vsrpnuLtn.Eberle chapadlim Kanalu unikl, 9.Fijna1940 uz tolik $téstinemélabojse stihadi RAF nad vinamiKanalu se mu stal osudnym.
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D W.Nr. 1480, Oblt. Franz von Werra, Gruppenadjutant I1./JG 3, Wierre-au-Bois, Francie, zari 1940

v

Tento Emil dopravil Franze von Werru jako prvni némecké stihaci eso do britskych rukou, kdyZ byl rano 5. zafi 1940 v jeho kokpitu sestrelen nad hrabstvim
Kent.VonWerrase stal zndmym svym (itékem z kanadského zajateckého tdbora, kdy se dokazal pies pulku svéta vratitnanémecké Gzemiadalbojové létat. To
se mu stalo osudnym, kdyZ se 25. Fijna 1941 nevrétil z letu nad Kandlem. Von WerrGv stroj je éasto zobrazovan s bilym motorovym krytem. Diikladné studium
fotografii a archivnich podkladl véak dokazuje, Ze na letounu nebyl. Bilou barvou byl ve skuteénosti novéjsi, svétlejsi natér barvou RLM 65 - kryt zfejmé
pochézel z jiného letounu. Svisld ocasni plocha nese symboly von Werrovych Uspéchl - osm vzdusnych vitézstvi a pét na zemi zni¢enych letount, na kazdé
stranévtrochujiné podobé. SpodnikamuflaZnibarvaje nanabézné hrané kfidlavytaZzenanajeho horniplochu.
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E W.Nr. 5819, Obstlt. Adolf Galland, CO of JG 26, Audembert, Francie, prosinec 1940

Adolf Galland létal s timto letounem na prelomu let 1940 /1941. Tehdy velelnejprve lll. Gruppe JG 26 a pozdéji celé Geschwader. Standardni kamuflaznischéma
sloZené z barev RLM 71/02/65 je na bocich trupu ztmaveno skvrnami barev RLM 71 a 02. Stabni oznaceni na trupu vyjadruje funkéni postaveni pilota.
Gallandovy Gspéchy jsou namalovény na smérovce. Podklad symbolt je vbarvé RLM 65, Zluty natér dostala smérovka dodateéné. Jak viak pFibyvaly sestrely,
musel byt zpétné rozsifovan barevny podklad natirdnim ¢erstvé RLM 65. Postavi¢ka Mickey Mouse je Gallandovym osobnim emblémem. Gallanduv letoun je
unikatni experimentdlnim zabudovanim teleskopického zaméfovace ZFR-4 do ¢elniho $titku. Galland jej pouZival spoleéné
se standardnim REVI, nikoliv véak jako zamérova¢, nybrz jako dalekohled pro rozpoznavani letadel. Galland zastaval po smrti Wernera Mélderse funkci
generala stihacd, proslul svymi neshodami s Hermannem Géringem. Na konci valky zaloZil slavnou JV 44 vyzbrojenou proudovymi Me 262 a pestrymi
Fw190D. Jeho skére ¢ita 104 sestielt, dekorovan byl RytiFskym ki'izem s dubovou ratolesti, me&iabrilianty.
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