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Bf 109G-10

Zadny jiny letoun némecké Luftwaffe neni vyraznéji spojen s jejim vzestupem a padem ve
druhé svétové valce, nez stihaci Messerschmitt Bf 109. Byl to skutecny valeény tazny kan...

Letoun, ktery svou koncepci vyrazné predbéhl dobu, ve které vznikal, se
stal tahounem stihaciho letectva od prvnich valeénych konfliktt nacis-
tického Némecka az do jeho horkého konce. Historie letounu se zacala
psat v obdobi let 1934-35, kdy RiSské ministerstvo letectvi formulovalo
specifikace zakazky na vyvoj jednomotorového jednoplo$ného stihaciho
letounu. Prestizni soutéze se zlc¢astnily firmy Arado, Heinkel, Focke-Wulf
a Bayerische Flugzeugwerke. V posledni jmenované pusobil na postu
technického feditele profesor Willy Messerschmitt, jehoZ renomé znacné
posilil Gspéch s nedlouho predtim dokonéenym kuryrnim Bf 108. Messer-
schmittovym cilem bylo vytvorit letoun s co nejlepsim pomérem vykonu
aerodynamiku. V pribéhu nasledujicich mésict vzniklo nékolik prototy-
puU, které slouZily zejména ke zkouskam a dal$imu vyvoji. Vysledkem byl
pomérné maly letoun s jemnymi aerodynamickymi tvary a progresivnimi
konstrukénimi prvky, jakymi byly dolnokridla koncepce, zatahovaci podvo-
zek, kridla s velmi stihlym profilem, pohyblivé sloty, vztlakové klapky nebo
zbrané strilejici osou vrtule. Ani uzaviratelny prekryt kabiny nebo skore-
pinova konstrukce trupu nebyly Ctyri roky pred zacatkem druhé svétové
valky tak obvyklé, jak by se z dnesniho pohledu mohlo zdat.

Bf 109 byl jiz od pocatku svého vyvoje, i pres problémy s pohonnou jednot-
kou, velmi nadéjnym projektem a v soutézi ponékud prekvapive zvitézil
nad renomovanéjsimi konkurenty. Problémy s hnaci jednotkou ovéem
vyresila az vyména motoru Jumo 210 za DB 601. Ten je spolu s pozdéjSim
DB 605 neodmyslitelné spojen s celym vyvojem a sluzbou Messerschmittu
Bf 109. Radovy invertni dvanactivalec do V pohanél nékolik desitek tisic
vyprodukovanych ,stodevitek” ve vice nez 25 verzich a variantach.

0d §panélska po Barbarossu

K prvnimu bojovému nasazeni tfi zkusebnich kusi Bf 109 do$lo za obéan-
ské valky ve Spanélsku, kam byly tyto letouny odeslany v prosinci 1936.
Stroje z predsériové vyroby mély predevsim prokazat schopnosti letounu
v moderni letecké valce. Nasledné se do bojového nasazeni u 2.J/88 Le-
gion Condor zacaly dostavat i sériové stroje varianty Bf 109B-1. Némecko
vyuZivalo pro ukézky své letecké sily potencialnim protivnikim i sportovni
Klani. Triumf na leteckém mitinku v Curychu v lété 1937 byl doplnén

o nékolik mésic pozdéji ustanovenim rychlostniho rekordu 610,95 km/h.
Vyvoj Bf 109 nasledoval verzemi C, D a E, které nasledovaly ve velmi
kratkych ¢asovych dsecich. Navzdory tomu ale dopliovani novych stroju

k bojovym Utvariim nepokracovalo tempem, jaké by si veleni Luftwaffe
pralo. Jesté v srpnu roku 1938 tvorily Bf 109 méné nez polovinu z 643
prvoliniovych stihacich letount. Ovéem béhem nasledujicich mésicl roku
1938 se tempo dodavek k bojovym Gtvartim zrychlilo a v okamZiku prepa-
deni Polska (kterého se vSak zucastnilo jen o malo vice nez dvé sté Bf 109)
tak Luftwaffe disponovala zajisté nejlepsi stihackou, jaka byla v konti-
nentalni Evropé v té dobé k dispozici. S technickou i mnozstevni pfevahou

absolvovala stihaci ¢ast Luftwaffe polskou kampan, prvni obranu Rise,
Blitzkrieg proti zapadu i bitvu o Francii. V letnich mésicich roku 1940 pak
zahdjila svUj do té doby nejobtiznéjsi dkol, Gtoky na Velkou Britanii. V tom
okamziku se ovéem projevil jeden vazny nedostatek Bf 109, a to nepripra-
venost konstrukce stroje na neseni pfidavné nadrze, ktera by zvysila dolet
letounu pfi doprovodu bombardérd nad Briténii. Tato zdanliva malickost
byla jednim z faktord, které zapficinily pordzku Luftwaffe v Bitvé o Brita-
nii. Zku$enosti z boja v roce 1940 pak napomohly pfi vyvoji verze F, kteréd
se zacala k bojovym Utvarim dostévat béhem predjari 1941. Elegance

Bf 109 u Friedricha“ pritom dosahla svého vrcholu. Po bojich nad Kanalem
a severni Francii, spiSe jiz defenzivniho charakteru, se Bf 109F zapojily

i do Gtocnych akci, a to zejména pri operaci Barbarossa na vychodé nebo
v severni Africe. Do pozdéjsich dkolt Jagdwaffe ve druhé fazi valky na
vychodé nebo do obrany Rise v letech 1943-1945 se pak zapojovaly prede-
v$im Bf 109 verze G a v poslednich mésicich valky verze K.

Ackoli bylo na konci valky zfejmé, Ze se koncepce Bf 109 dostala po deseti
letech sluzby na hranici svych moznosti, dokazal jeji vyvoj po celou dobu
bojové Cinnosti drZet krok se stihacimi letouny protivnikd. Kromé svého
prioritniho uréeni, tedy v roli Cisté stihaciho letounu, se Bf 109 uplatnily
také jako stihaci-bombardovaci, prizkumné, nocni stihaci, palubni stihaci,
cvicné nebo zachytné stroje.

Tato stavebnice: Bf 1096-10

Verze Bf 109G (Gustav) byla primym pokracovatelem rady Bf 109F
(Friedrich). Hlavnim rozdilem byl vykonnéjsi motor DB 605, ktery byl
rovnéz primym vyvojem DB 601. Bylo vyrobeno nékolik exemplaru

s pretlakovanou i nepretlakovanou kabinou a vyvoj sméroval k nové etapé,
varianté Bf 109K (Kurfiirst). Pro ni byla uréena nova verze motoru

DB 605D-2, kterou vSak tovarna Erla pouzila pro prechodné reseni, kte-
rym byl Bf 109G-10. Ve skutecnosti $lo o pokracovani vyvoje verze G-14,
ktera se objevila v ¢ervenci 1944 coby novy standardni typ nahrazujici
G-6. Do G-14 byly promitnuty Cetné zmény, které se postupné objevovaly
béhem produkce G-6. Novy typ nabizel lepsi vykony diky systému MW 50
pro zvyseni vykonu vstfikovanim vody. Viditelnost zlepSoval jednodilny
prekryt kabiny Erla Haube.

Jakmile byl motor DB 605D-2 k dispozici, bylo rozhodnuto o jeho zastavbé
do G-14, ¢imz vznikl ,Bastard z tovarny Erla“. Ve sluzbé se objevil v listo-
padu 1944 a nahradil drivéjsi letouny rady G vyrabéné nejen v tovarné
Erla, ale také v tovarnach WNF a Mtt Regensburg. Bf 109G-10 Erla byly od
ostatnich vyrobcl snadno rozpoznatelné, protoZe postradaly kapkovité
,boule* na kapotazi motoru. Ty si vynutila vétsi klikova skfin motoru

a také odliSné rozvody oleje. Tovarna Erla vyvinula novou kapotaz moto-
ru, zatimco WNF a Mtt Regensburg aplikovaly na pdvedni kryty kapotaze
zminéné ,boule*. Bylo vyrobeno asi 2600 kusu Bf 109G-10, vyroba byla
ukoncena v breznu 1945.
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.
Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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A Bf 109G-10/U4, WNr. 613165, 101. Puma vadaszrepiilé osztaly, Neubiberg, Némecko, kvéten 1945

Na konci bfezna 1945 se zbytky madarskych leteckych jednotek soustfedily na letisti Tulln v Rakousku, odkud provadély bojové lety do oblasti Vidné a Brna.
Po pfiblizeni fronty k Tullnu se 5. dubna tyto jednotky pfesunuly na letisté Raffelding, odkud pokracovaly v letecké podpofe pozemnich sil v okoli Vidné.
Na konci véalky se madarsti letci nechali stejné jako jejich némecti kolegové radéji zajmout americkou armadou a proto piloti 101. osztaly ulétli se zbylymi
stroji 8. kvétna 1945 do bavorského Neubibergu. Stroje z tovarny Diana byly kamuflovény stejnymi barvami jako stroje z vyroby ve Wiener Neustadtu.
Z fotografii stroje ernd 16 je patrné, Ze madarské vysostné oznaceni bylo nastfikdno pFimo na kamuflaz, némecké oznadeni nebylo nastfikano vibec.

9B% 5%

Ha21 | [H47
C121 | [C41

H422
€122

H414) H11 H413
c114 | WHITE ’W| | RLMO4 =113
Fies Hea a7 RED  [afHd

mﬁ e BT ey BROWN [&] el




B Bf 109G-10/U4, I1./JG 52, Brno, Protektorat f:echy a Morava, duben 1945

V zévéreénych tydnech boji v Rakousku a na Moravé na jafe 1945 dochazelo i v této Easti evropského bojisté k ruseni stihacich jednotek Luftwaffe.
NejdFive byla 12. dubna rozpusténa I1./JG 51, o pét dnli pozdéji stejny osud éekal na 1./JG 53. Cast letoun( i pilot(i obou jednotek presla pod I1./JG 52, jiz velel
Wilhelm Batz. Néjak takto se dostala tato stodevitka s oznaéenim bila 11, vyrobend v tovarné ve Videfiském Novém Mésté, k 7./JG 52, jiz velel Heinz Ewald.
Pod kabinou méla napis Rosemarie a nesla pretiené znaky JG 53 a Il./JG 51. Do amerického zajeti v Neubibergu mél s bilou 11 pfeletét 8. kvétna 1945 Ofw.
Richter, ktery véak k 11./JG 52 nepatfil. Heinz Ewald byl z amerického zajeti ve Fiirstenfeldbrucku propustén 22. ¢ervna 1945.
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C Avia S-99, Letecka hlidka SNB, Praha-Kbely, 1947

Tento stroj, uréeny pro potreby letecké slozky SNB, se dostal poprvé do vzduchu v Lété 1946. Zbarven byl na hornich a boénich plochach ocelové Sedou
barvou, spodni plochy byly nastfikdny tmavsi Sedou barvou. Stroje Leteckych hlidek SNB mély motorové kryty, ndbézné hrany kridla a vySkova kormidla
v&etné stabilizator( natfeny Sarlatovou barvou. Evidenéni oznadeni na bocich trupu a na horni a dolni plo$e kfidla bylo provedeno stejnou barvou s bilym
lemem. Vysostné oznaceni mélo tvar sférického, bile lemovaného trojihelniku. Na kylovce tohoto letounu bylo malé cerné éislo 4.

LIGHT [H324 H69 H43 RLM 70 HE65 414
GRAY [C324 C37 100 114

15




D Bf 109G-10, 1./KG(J) 6, Praha-Kbely, Protektorat Cechy a Morava, brezen / duben 1945

Obrovské ztraty stihacich jednotek Luftwaffe byly jednou z pficin, které vedly v Fijnu 1944 k rozhodnuti redukovat poéty bombardovacich Gtvaru a jejich
personal po nezbytném vycviku nasadit v roli stihaél. Jednou z Geschwader, kterych se tato zména tykala, byla KG 6. Jeji ndzev byl zménén
na KG(J) 6 a byla prezbrojena na letouny Bf 109G-10 a K-4. Vycvik probihal na letistich Praha-Kbely, Praha-Ruzyné a Klecany. Dne 31. bfezna se letouny
KG(J) 6 stietly nad Prahou s Mustangy z 309" FS / 31" FG. Vysoké ztraty viak vedly jiz 9. dubna k rozpusténi jednotky. Tento stroj, vyrobeny v tovarné
Messerschmitt v Rezné, byl zfejmé kvili poruse ponechan na letisti ve Kbelich, kde byl po vélce vyfotografovan. Prislusnost ke KG(J) 6 znaéi
cerno-cerveny Sachovnicovy pas na zadi letounu.
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E Bf 109G-10, 13./JG 27, Schleswig-Holstein, Némecko, brezen 1945

Po vylodéni Spojencli v Normandii byla IV. Gruppe JG 27 pfesunuta zac¢atkem €ervna 1944 z Madarska na francouzské letité Champfleury-la-Perthe
a zapojila se do bojd na zdpadni fronté. Po velkych ztratach putovala na odpoéinek a k doplnéni stavii do Dolniho Saska. Zafazena byla mezi jednotky
Obrany FiSe. K 31. bFeznu 1945 byla rozpusténa a jeji piloti doplnili stavy zbylych Gruppe JG 27. Bila vinovka na zadi trupu znaci, Ze tento stroj, vyrobeny
v Rezné, patfil do IV. Gruppe, zelend barva pruhu pak identifikovala v ramci Obrany Fise letouny patfici JG 27.
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F Bf 109G-10, Hptm. Erich Hartmann, I./JG 52, Gorlitz, Néemecko, duben 1945

52 zUstal vérny aZ do konce 2. svétové valky, ktery jej zastihl ve funkci velitele jeji |. Gruppe. Pocet jeho sestfell se zastavil na Cisle 352. Za své Gspéchy byl
25. srpna 1944 vyznamenan RytiFskym kfizem s dubovou ratolesti, meéi a brilianty. Po vélce byl pfevezen do zajateckého tabora za Uralem, z néhoz byl
propustén az v roce 1955. Nasledujici rok vstoupil do Fad zapadonémecké Luftwaffe a ujal se veleni JG 71, prvni stihaci jednotky povalecné Luftwaffe, ktera
byla vyzbrojena proudovymi stiha¢kami. Do diichodu odeSel v roce 1970 a zemfel 20. zaFi 1993. HartmannUv letoun, pochazejici z vyroby v tovarné Erla
v Lipsku, nesl ¢erny, bile lemovany tulipan na pridi. Pod kabinou na levé strané bylo namalovano srdce se jménem Hartmannovy manzelky. Oznaceni stroje
velitele Gruppe v podobé dvojitého klinu bylo provedeno pouze bilym lemem.
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Bf 109G-10, WNr. 491407, Capt. Cesare Marchesi, 3° Squadriglia, 1° Gruppo Caccia, ANR, Lonate Pozzolo,

Italie, brezen 1945

Po vyhlaseni ltalské socialni republiky dne 18. zafi 1943, loutkového statu na Gzemi Itilie obsazeném némeckou brannou moci a pod vedenim Benita
Mussoliniho, bylo tomuto statu Némeckem povoleno vytvofit armadu o sile CtyF divizi. Jeji leteckd sloZka, nesouci ndzev Aeronautica Nazionale
Repubblicana se sklddala ze dvou stihacich skupin (Gruppo Caccia), skupiny torpédovych bombardérl (Gruppo Aerosiluranti Buscaglia) a nékolik
transportnich letek. I° Gruppo Caccia (Asso di Bastoni) nejprve pouzivala Macchi C.205, ndsledné od listopadu 1944 do Unora 1945 prosla v Holzkirchenu
v Némecku preskolenim na Messerschmitty Bf 109. V Gnoru jednotka obdrZela Messerschmitty Bf 109 verzi G-10 (vyrobené v tovarné Erla v Lipsku), G-14
a G-14/AS a nékolik K-4. Plivodni némecké oznaceni bylo piestiikano italskymi barvami a stroje obdrzely oznageni italské. Némecké kfize byly ponechany
pouze na spodni strané kridla. Na levé strané pridé byl nastfikan znak I° Gruppo.
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I-I Bf 109G-10, WNr. 152xx6, 11./JG 300, Praha-Kbely, Ceskoslovensko, kvéten 1945

Stroj, nalezeny na konci valky pfed hangarem na letisti Praha-Kbely, pochazi z vyrobni série 152xxx z produkce tovarny Erla v Lipsku. Stroje z této vyrobni
série byly vybaveny kfidlem s vét$imi boulemi na horni plose umozZiujicimi pouzivani vétich kol, tedy kol stejného typu, jaky se pouzival u stroju Bf 109G-
10 vyrabénych v tovarné WNF a jeji pobocce Diana. Trup a horni plochy kFidla jsou pravdépodobné nastrikany barvami RLM 81/82, i kdyZ néktefi badatelé
se priklanéji k jednobarevné varianté kamufldZe nastiikané barvou RLM 81. Spodni plochy kfidla zUstaly bez natéru, pouze ¢asti dodavané externimi
dodavateli byly nastfikdny barvou RLM 76. Motorovy kryt, pochazejici z jiného letounu, je kamuflovany barvami RLM 74/75/76. U vyrobniho Cisla na svislé
ocasni plose je Citelnd prvni trojice éislic (152) a posledni éislice (6).
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Bf 109G-14/AS, WNr. 784938, 111./JG 6, Bissel, Némecko, leden 1945

Jednou z poslednich nové zaloZenych jednotek Luftwaffe byla v ¢ervenci 1944 Jagdgeschwader 6. Jeji 5tab, plus I. a Il. Gruppe vznikly v tehdej$im
Konigsbergu (nyni Kaliningrad) a byly vyzbrojeny stihacimi Fw 190A. Jeji Ill. Gruppe vznikla aZ v Fijnu 1944 prejmenovéanim 1./JG 5 a byla vyzbrojena
Messerschmitty Bf 109G. Celd jednotka se 1. ledna 1945 z(cCastnila operace Bodenplatte, coZ byl Gtok stihacich jednotek na spojeneckd letisté
na osvobozenych Gzemich zdpadni Evropy. Bf 109G-14/AS s oznacenim zelend 1 byl vyfotografovan v kvétnu 1945 na letisti v Twente. Uvadi se, Ze zde pFistal

pravdépodobné v dlisledku poruchy motoru po navratu z operace Bodenplatte. Stroje JG 6 nosily oznaéeni ¢erveno-bilo-&ervenymi pruhy na konci trupu,
na této stodevitce bylo oznacéeni provedeno pouze dvéma pruhy.
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J Bf 109G-14/AS, WNr. 782xxx, str. Vladimir Sandtner, 2.ZLJ, Luéko, Chorvatsko, duben 1945

Chorvatsky pilot Vladimir Sandtner, jehoZ rodina pochazela ze Slovenska, prosel jako prislusnik chorvatského letectva v roce 1943 vycvikem
uJG 104 all./EJG 1.V dubnu 1944 byl provizorné zafazen k 3./JG 52 na vychodni fronté, nebot jednotka s chorvatskymi letci, 15.(kroat.)/JG 52, byla v té dobé
z fronty stazena. Béhem bojli nad Rumunskem v &ervnu 1944 dosahl potvrzeného sestrelu Il-2 a dal$i vitézstvi nad Jakem-9 mu uznano nebylo. Na jare
1945 slouzil Sandtner v hodnosti straznik (Feldwebel) u stihaci jednotky 2. zrakoplavno lovacko jato, ktera byla zapojena do protipartyzanskych operaci
a obéas se stretavala se stihaéi RAF. Béhem prizkumného letu 16. dubna v okoli Senj dezertoval spoleéné se str. Josipem Cekovi¢em do Itlie a pFistali
na letistich Falconara (Sandtner) a lesi (Cekovié). Sandtnerlv letoun mél v chorvatském letectvu registraéni &islo 2104. Na obou stranach trupu pod
kabinou mél letoun namalovaného kozoroZce.
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AVIA S-99 STENCILING POSITIONS
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Bf 109G-10 & G-14/AS

STENCILING POSITIONS
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